Madrid, 9 de marzo 2016

CIUDADES EN BICICLETA

José Antonio Garcia Cebrian



Nosotras, las ciudades, nos hemos de esforzar por mejorar la
accesibilidad y por mantener el bienestar y los estilos de vida
urbano, reduciendo el transporte. Sabemos que para que una
cludad sea sostenible es indispensable reducir la movilidad forzada
y dejar de fomentar el uso innecesario de los vehiculos
motorizados. Daremos preferencia a los medios respetuosos con el
medio ambiente (en particular, los desplazamientos a pie, en
bicicleta o en los transportes publicos) y situaremos en el centro de
nuestros esfuerzos de planificacidon una combinacion de estos

medios.

(Carta de Aalborg, 1994)
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El 72% de los
sevillanos res-
paldan las vias

Premio Ciudad
Sostenible de la
Fundacion Forum
Ambiental y
Ecocity.

2008

ciclistas ciclistas
(Fundacion (Fundacion
Antares). Antares).

El 73,5% de los
sevillanos res-

paldan las vias La ONU otorga a

El uso de la bici- | Sevilla acoge Sevilla la mejor Sevilla la mejor
cleta en Sevilla la edicion de ciudad espanola | ciudad de Espana
se multiplica por | Velocity 2011 para desplazarse por sus vias ciclis-
dos en solo dos P | C bicicleta segun tas (OCU)
anos (Encuesta A expertos en movili- P
Sigma Dos) dad urbana.
Ma/o Enero Se8t|embre
2009 2011 2013
2010 2012 2013
7\
longly plonet

Sevilla la distincion
"Best" por su red
de vias ciclistas.

Lonely Planet
dedica un espe-
cial a Sevilla,
con mencion a
las vias ciclistas.

Sevilla cuarta ciudad
del mundo por sus vias
ciclistas (Copenhagenize

Index 2013
ndex 2013) #5
La experiencia de Sevilla



2 T R ST CIWRY e S5 R e R Y 3 e /
b g o A ) SRR TS, P W X e oy T ey s Vo S AL T ST s (e A
Y RATNY 5 S IR L RN Lﬁslﬁii‘cm&zrm>.i T b 1 =

# De 0,6% a 9% entre 2000 y 2011
# 138 kilometros de vias ciclistas
# 72.000 desplazamientos en bicicleta al dia

# 20.000 desplazami

# 8.000 toneladas m
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el

tos en coche menos al dia
0s de CO2 al ano
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# De 0,6% a 9% entre 20060 y 2011
# 138 kilometros de vias ciclistas

# 72.000 desplazamientos en bicicleta al dia
ientos en coche menos al dia

# 20.000 desplazam

# 8.000 toneladas m

el

0s de CO2 al ano

# Liberacion de suelo para otros usos: superficie
equivalente al barrio de Los Remedios.

# Desarrollo de una mentalidad pro-bici y
arrinconamiento de los prejuicios contra el
uso de la bicicleta #5
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# Sevilla, cuarta mejor ciudad del mundo
para circular en bicicleta solo por detras de:

Amsterdam Copenhague ~ Utrecht
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Sevilla se convierte en referente para organismos e instituciones que desean implantar una red de
Vias ciclistas con éxito.
Organismos que se han desplazado a Sevilla para conocer el modelo de éxito:

# Transport For London

# European Cyclist’s Federation, ECF

# Asociacion para la Planificacion del Transporte de Japon

# Gobierno de la ciudad de Kaohsiung (Taiwan)

# AECOM, consultora que trabaja en el plan de movilidad del area metropolitana de Moscul.

La experiencia de Sevilla
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Potencilalidad-intermodalidad
bicicleta
ambito urbano e interurbano



Walking

Figura 2.1: Comparacion entre los tiempos de viaje para los diferentes modos en un entorno urbano. Tiempo medido de
puerta a puerta. Fuente: Dekoster & Schollaert, 1999. Reproducido de (ECMT, 2004).
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Figura 2.2: Porcentajes de uso del automovil en la UE-15 segun distancia recorrido. Fuente: European Transport in
Figures, European Commission, DG TREN, Fact sheets, passenger transport, November 1998. Reproducido de (ECMT,
2004).
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B> 6 km
[14-6 km
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B 0-2 km

Tren Bus Tren Tren
Holanda Alemania UK

Figura 2.3- Distribucion de distancias a la estacion del transporte publico metropolitano para desplazamientos “bike and
ride” para diversos paises y modos de transporte, expresada en porcentaje sobre el total de viajeros que acceden en
bicicleta a las estaciones. Fuente: Martens, 2004.
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Figura 2.3: Ilustracion del efecto reductor de la intermodalidad bicicleta-TP sobre el numero de estaciones de autobus
necesario para cubrir un area dada. Se ha tomado 300 metros como radio de influencia peatonal de las estaciones de
autobus (IDAE, 2006, AL.21, Indicadores). Como radio de influencia para la bicicleta se han tomado 3 km (Dekoster
& Schollaert, 1999).
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Promover transporte de bicicletas en los vehiculos del transporte publico.




Promover el aparcamiento seguro de bicicletas en las estaciones del transporte publico.




Promover el préestamo de bicicletas en las estaciones del transporte publico.
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Promover la intermodalidad con los sistemas de bicicleta publica.
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Millones de euros por kilometro

Metro (subterraneo)
Tranvia urbano

Alta Velocidad Ferroviaria
Autovia

Via ciclista urbana
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Inversion prevista total

Junta de Andalucia
Ayuntamientos
Union Europea

millones de euros

Ahorro / Beneficio anual

Consumo de combustible
Absentismo laboral
Mortalidad

Emision de gases

millones de euros
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Bicicleta

Transporte publico colectivo
Peaton

Cuidad Amable

Integrada
Compacta
Surtida de servicios
Sin viviendas vacias

Ley Andaluza de Movilidad Sostenible

@&%&&@&@%@é@%h@zﬁ%

JUn modelo integral y coherente



