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1. Planificar y organizar una actuación que se
repetía cada año de forma improvisada.

2. Mejorar la movilidad peatonal.

3. Poner en valor esta avenida emblemática
del centro de Madrid.

4. Garantizar la seguridad de los peatones

5. Mejorar la fluidez del transporte público.

6. Potenciar la actividad comercial.

Planteamiento de la actuación

Objetivos



2003: proyecto de peatonalización 
temporal de la calle Gran Vía durante 
los domingos de la campaña de Navidad.

2016: La Celeste - Semana Europea de la 
Movilidad se volvió a facilitar el tránsito 
peatonal por la Gran Vía.

Planteamiento de la actuación

Principales antecedentes



Permiten evaluar su 
funcionamiento antes de realizar 
una actuación permanente.

El coste es muy bajo en 
comparación con otras 
actuaciones urbanas.

Permiten conocer previamente la 
opinión de la ciudadanía.

Estas actuaciones “blandas” 
permiten adaptar las medidas en 
función de evaluaciones parciales.

Permiten testar varias alternativas

Permiten analizar su afección en 
otros puntos de la ciudad.

Planteamiento de la actuación

Ventajas de las actuaciones temporales



Times Square, Nueva York, actuación 
provisional durante un año para la 
peatonalización de la calle. Desde 2011 es 
definitiva.

Oxford Street, Londres, se peatonaliza 
con vallas todas las Navidades desde 2005. 
En 2020 se hará definitiva.

Planteamiento de la actuación

Experiencias en otras ciudades



• El 90% de los vehículos usan Gran Vía para atravesar Madrid.
 Ocupan el 70% del espacio público.
 En los días de la actuación, Calle 30 tiene capacidad sobrante para 

absorber este tráfico.

• 200.000 peatones confluyen en Gran Vía en Navidad.
 Sólo tienen el 30% del espacio público.

Planteamiento de la actuación

Situación actual de la circulación

55,000 vehículos al día
• 50,000 vehículos DE PASO
• 5,000 vehículos con origen o 

destino en Gran Vía



• Hora Punta de Mañana: 

• Reducciones en los niveles de congestión, 
llegando al 31% en la calle Alcalá.

• Incremento puntual máximo del 17% en 
calle Génova

• Periodo Valle:

• Mantenimiento del tráfico en la mayoría de 
las calles.

• Incrementos de la Intensidad de Tráfico del 
11% en la Calle Bailén.

• Hora Punta de Tarde:

• Incremento máximo del 15% en Ronda de 
Segovia

Planteamiento de la actuación

Estudio previo de tráfico



• Importante disminución de la 
afluencia de vehículos a la 
zona.

• Disminución de intensidad de 
vehículos en la Gran Vía en el 
entorno del 50%.

• Afección con leves 
retenciones, especialmente en 
la Cuesta de San Vicente y 
entrada por A5.

• Afluencia peatonal muy 
elevada.

• Mucha menos congestión que 
años anteriores

• Mejor información a los 
conductores

Análisis de la actuación

Funcionamiento del tráfico



Comparando el puente de diciembre en 2015 y 2016:

• Sin retenciones importantes en el tronco principal de la 
vía en 2016.

• Mejora del funcionamiento de la salida de Príncipe Pío:
• 2015: 6 cortes en Calle 30

• 2016: 2 cortes en Calle 30

como resultado de la congestión del tráfico en distrito Centro.

Análisis de la actuación

Funcionamiento de Calle 30



• No se ha afectado a los tiempos de viaje.

• Se ha incrementado el número de viajeros en un 11,9% de media 
en el entorno.

• El servicio de autobuses ha mejorado cuando se ha regulado la 
entrada de taxis libres en Gran Vía. 4% incremento regularidad

Análisis de la actuación

Funcionamiento del transporte público EMT (I)

Aumento de la regularidad en todas las líneas de EMT.Variación de la demanda en relación con 2015.

11,9% 3,9%



• Ha aumentado la demanda tanto en Metro de Madrid (4,5%) 
como en Cercanías Madrid (11,32%).

• Durante el puente de diciembre, Metro de Madrid llegó a tener  
2.150.000 viajeros, frente a los 1.800.000 de 2015.

Análisis de la actuación

Funcionamiento del transporte público (II)

Aumento de la demanda en la 
red de Metro, comparación con 
promedio en día laborable en 
diciembre 2015.



• Se ha calmado el tráfico en la zona, lo 
que disminuye el riesgo de atropellos 
y, por tanto, mejora la seguridad 
peatonal.

• La reducción de carriles es necesaria 
para conseguir bajar la velocidad de 
la vía a 30 km/h.

• Se ha mejorado la calidad estancial 
del espacio público.

Análisis de la actuación

Mejora de afluencia y seguridad peatonal



• Las distintas asociaciones de comerciantes consideran que se 
debe evaluar toda la campaña navideña. 
• La previsión de venta en esta campaña es de un incremento de un 5%.

• El fin de semana previo a la actuación, conocido como Black 
Friday, afecta al volumen de ventas de las semanas anterior y 
posterior.

• Con respecto a 2015, la Asociación de comercio textil y 
complementos declara mejores ventas en los días de diario y 
peores los fines de semana.

• No se ha producido ninguna afección a los establecimientos 
hoteleros.

• Ha descendido la demanda de los aparcamientos del entorno de 
Gran Vía, aumentando en los del perímetro.

Análisis de la actuación

Afección al comercio



• Espectacular aumento del tránsito 
peatonal, así como de su comodidad 
y seguridad.

• Disminución del tráfico en todo el 
interior de la ciudad.

• Disminución de las incidencias en 
Calle 30.

• Mejora de la fluidez del transporte 
público.

• Mejor percepción ciudadana del uso 
y disfrute del espacio público.

Conclusiones

Consecución de objetivos





Análisis de la actuación

Repercusión en prensa



Análisis de la actuación

Repercusión en prensa



Análisis de la actuación

Repercusión en prensa


