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Programas del Plan de Calidad del Paisaje Urbano

1.1 Lared de instrumentos de desarrollo del Plan

El Plan modela diferentes instrumentos para su desarrollo, con caracteristicas e implicaciones diversas segln sus
finalidades.

1.1.1 Programas sobre &mbitos urbanos delimitados y con situaciones complejas y de contenidos
transversales.

Se encuadran en este grupo los Programas que afectan a las areas urbanas integradas por edificaciones, de mayor o
menor dimension y extension, y con relevante presencia de espacios libres. En el caso del centro historico coinciden
con ambitos de gran importancia para la estructura paisajistica y con oportunidades para mejorar sus condiciones
intrinsecas y en el caso de la periferia se identifican con ambitos que cuentan con una importante concentracion
peatonal y alta densidad de paisaje (estaciones de transporte, areas comerciales, edificios con afluencia de publico
masiva)

Se engloban en los Programas AURA.

1.1.2 Programas sobre espacios verdes urbanos, parques o jardines, con implicaciones sobre estructuras
de conexidn o tejidos urbanos del entorno.

Se refieren a espacios verdes incluidos en el tejido urbano, como parques o jardines, con problemas que presentan,
como rasgo comun, su dificil solucién “interna”.

Se centran en areas urbanas con notable presencia de espacios verdes, con amplias oportunidades para la calidad del
paisaje, y también del uso social del paisaje de la ciudad, y que presentan deficiencias muy relevantes, derivadas del
entrecruzamiento de algunos de los siguientes problemas:

> Deficiente conformacion “intrinseca” en su disefio

> Decaimiento, insuficiencia de su uso, devaluacion de su disfrute, y otros problemas que se englobaran en los
objetivos que guiaron la creacion de esos espacios.

> Difusion de actividades conflictivas.

Atendiendo a las condiciones de las areas, a sus contextos urbanos y a la naturaleza de los problemas detectados el
Plan distingue:

Programas EXCEL . Extensién y Cualificacion de Espacios Libres

Se refieren a &mbitos verdes de gran o media escala, que integran espacios verdes de diversos grados de interés, pero
que presentan siempre problemas derivados de su “escisién” o discontinuidad, junto a deficiencias de conexion a
tramas urbanas o nudos de comunicaciones, etc..

Programas REVER. Rearticulacion de espacios verdes.

Tienen similares objetivos a los programas EXCEL, pero se diferencian de ellos por abarcar la escala territorial. Dentro
de este programa se incluye la trama verde.

1.1.3 Programas sobre estructuras urbanas lineales.

Afectan a ejes urbanos existentes y claramente configurados con tal carécter.
Comprenden las siguientes modalidades de Programas:

Programas EJES.ES
Fomento de la calidad paisajistica de Ejes Especiales de la ciudad.

Se refieren a determinados ejes urbanos de gran incidencia en la imagen de la ciudad y que constituyen la sintesis de
significado axial paisajistico de la ciudad.

Programas ITER
Incentivacion de itinerarios relevantes para la cualificacion y articulacion de &mbitos urbanos.
Tratan de incentivar determinados itinerarios y encauzar flujos de vida urbana, dentro del centro urbano histérico.

Programas TRAZAS
Evocacion y significacion de antiguos trazados de la ciudad

Tienen por finalidad valorar el paisaje de algunas estructuras lineales que tuvieron en su dia gran incidencia en la
estructura real y en las percepciones subjetivas de Madrid, pero que en parte se han desvanecido, interrumpido o
alterado.

Se refieren por ejemplo a los trazados por donde discurren las canalizaciones de suministro de agua del Canal de Y II, 0
los antiguos caminos de conexion con los pueblos cercanos, o con las redes de ferrocarril.

1.14 Programas sobre corredores metropolitanos.

Estos programas, de contenidos diversos, afectan a los “paisajes inciertos”, muchos de los cuales més precisamente
tipificables como no lugares, que constituyen los bordes o los “fondos de perspectivas” de las grandes estructuras
viarias de acceso a la ciudad, o que la bordean en cualquiera de sus grandes anillos metropolitanos.

Programas ABORDAR MADRID.

Incluye localizaciones en los bordes del municipio, espacios, casi siempre degradados, como las franjas que flanquean
las grandes infraestructuras viarias.

Programa IN MADRID:
Propuestas para la conformacion y significacion de las PUERTAS DE LA CIUDAD.
Se trata de un Programa de enunciado sencillo y claro: significar los puntos de entrada a la ciudad.

Obviamente, la nocién de puerta de la ciudad contemporanea nada o0 muy poco tiene que ver con la situacion de la
ciudad medieval.
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Desde hace ya mucho tiempo no existen fronteras urbanas, las grandes ciudades histéricas se funden con sus
periferias con imagenes diversas, los accesos se realizan sobre todo por automévil, con gran rapidez de
desplazamientos y confusién de percepciones. Y sin embargo, en el caso de nuestra ciudad, muchas reflexiones
aconsejaban que la estrategia de paisaje del Plan afrontara este tema.

1.15 Programas en materia de arte urbanoy de empleo del color

Programa ART MADRID

Establece una propuesta en materia de arte urbano identificando elementos urbanos con potencial para convertirse en
soportes estables o efimeros para uso artistico.

Programa CROMAD

Constituye una estrategia para la gestion y tutela de intervenciones en las fachadas de las diferentes unidades de
paisaje definidas en el Plan encaminadas a la revitalizacion y configuracion de la imagen de Madrid.

1.2 Recuperacion de elementos urbanos histéricos

Todos los programas planteados deberan contar entre sus objetivos, la recuperacion de elementos urbanos historicos,
como pueden ser pabellones historicos de acceso al metro, del pabellones del tranvia (Arturo Soria), recuperacion de
esculturas y decoracion de edificios (Gran Via y otros del primer tercio del siglo XX), elementos arqueoldgicos y su
incorporacion a la escena urbana, etc.

1.3 Potenciacion de los itinerarios peatonales existentes

Los programas planteados deberan contar entre sus objetivos, con la recuperacion, puesta en valor y conexion con los
itinerarios peatones existentes.

Programas AURA: Actuaciones urbanas de Recualificacion Ambiental

2.1 Ambitos

Se localizan sobre todo en el centro histérico, aunque se incluyen algunas actuaciones periféricas, localizadas en
enclaves de concentracidn y alta densidad paisajistica, de gran importancia para la comprensién de la estructura
paisajistica de la ciudad. Asimismo, conserva la mayor parte del patrimonio monumental de la ciudad.

Inciden en zonas de especial relevancia en el paisaje del centro como Gran Via, el entorno del Cuartel del Conde
Duque, el entorno de Bailén/Vistillas, el borde sur del casco antiguo 0 Moncloa, pero que poseen deficiencias notables
en su escena, en unos casos derivadas sélo de aspectos epidérmicos pero en otros casos con problemas mas agudos,
derivados de la desajustada insercién de algunas edificaciones o de la presencia de usos generadores de impactos
negativos.

2.2 Objetivos

Constituyen operaciones de alcance esencial en la estrategia general de cualificacion del paisaje, por las excelentes
oportunidades que ofrecen para mejorar sus condiciones intrinsecas y por su capacidad de incentivacion y difusion de
procesos de mejora de sus entornos.

Todas ellas comprenden espacios libres publicos, verdes o urbanos, de gran importancia, por sus dimensiones y su
localizacion, pero que poseen unos usos muy por debajo de su potencial capacidad.

Se trata siempre &mbitos que necesita de procedimientos transversales.

En estas zonas, especialmente en las AURAS del Casco Histdrico, una de las medidas prioritarias que se propone es,
en primer lugar el de la conservacion, a la vez que se incentiven politicas que vayan orientadas a potenciar aquellos
monumentos que por su ubicacion lo necesiten, mediante actuaciones en su entorno que ayuden a ponerlos en valor.
Es necesario un programa de eliminacion de elementos incongruentes, innecesarios y faltos de una minima calidad
artistica.

Se trataré por tanto de incentivar politicas de implantacion de arte publico para la mejora de esos entornos en el Centro
Historico.

Se deben incorporar criterios de sostenibilidad y mejora del medio ambiente urbano adaptadas a la calidad artistica e
historica de la zona de intervencion.

2.3 AURACENTRO: Actuaciones del Centro Historico

2.3.1 LaGran Via

2.3.1.1 Ambito

El &mbito del Programa coincide aproximadamente con las zonas afectadas por la Reforma de la Gran Via, segun el
Proyecto inicial de Octavio y Lopez de Sallaberry, delimitado en la Real Orden de 1904.

Con la necesaria referencia a esa delimitacion urbanistica, que tiene hoy una clara identidad arquitecténica y una
menor pero significativa caracterizacion funcional, la determinacién del ambito del AURA .aflade criterios
especificamente paisajisticos, que se expresan en la integracion de las siguientes areas:

a) los tramos de las calles transversales con claras continuidades visuales desde la Gran Via y cuyas funciones
participan mayoritariamente de las actividades de ese eje.

b) las plazas resultantes de la Reforma: Soledad Torres Acosta, Vazquez Mella, Carmen, Santo Domingo, Callao, Red
de San Luis.

c) laPlaza de Espafia.

2.3.1.2 Justificacion del interés del programa

- Fuerte singularidad urbana y patente conformacion unitaria originaria, en ruptura con los tejidos contiguos del
casco pero que adn no ha logrado asentarse como unidad de paisaje en el sentido fuerte del término,
manteniéndose aln las diferencias entre las dos “laderas” que la forman.



- Incidencia determinante en la imagen de Madrid pero limitada a muy pocas escenas arquitectonicas,
fundamentalmente focalizadas por el edificio “Carrién” o Capitol, el edificio Metrépolis (antigua sede Unién y El
Fénix), la esquina con Caballero de Gracia.

- Gran vitalidad de actividades terciarias privadas, intensos usos turisticos, impregnacion de alojamientos
hoteleros que se contraponen a la escasez de focos de atraccion cultural de gran relevancia, a pesar de la
reciente actividad de instituciones privadas (Telefénica) o pablica (Comunidad de Madrid).

- Fuerte vinculacién al cine, en su caracterizacidon originaria que no cesa de disminuir su presencia,
cuantitativamente y también en su repercusion cualitativa.

- Continuidad urbanistica con los tejidos circundantes que en pocos puntos se corresponde con continuidades
en la calidad de la escena, o0 en la caracterizacion de los aspectos econémicos y sociales de las funciones.
En efecto, son patentes los fuertes contrastes entre los niveles “altos” que tuvo en sus origenes la Gran Via,
después decaidos y en los (ltimos afios progresivamente recuperados, y la pervivencia de todo tipo de
deficiencias en los tejidos contiguos.

- Alta calidad del disefio del espacio urbano de la Gran Via, resultante de la reciente reforma promovida por el
Ayuntamiento y el rutinario, torpe y desacertado tratamiento de la mayoria de sus calles transversales, con
algunas excepciones como Montera, Virgen de los Peligros, Clavel y otras que han sido objeto de recientes
actuaciones municipales.

2.3.1.3 Condiciones actuales
La estrategia del Programa articulard varias lineas de actuacion para los distintos espacios que se integran en su
ambito.

Nos referimos en primer lugar al @mbito estricto de la Gran Via, es decir a su espacio libre urbano y a la configuracion
exterior de los edificios que flanquean el eje. Se exponen, algunos aspectos que se deberian tratar en el desarrollo de
este AURA.

1 disefio urbano

2 configuracion exterior de los edificios

3 z6calo comercial

4, elementos urbanos: lluminacion, quioscos, sefiales, baculos de jardineria, etc.
5 publicidad en los edificios.

6 Arte publico.

2.3.2 Arco cultural, Ronda sur del casco antiquo

2.3.2.1 Ambito

Los tejidos del sur del casco, limitados por la antigua cerca fiscal, por cuyo trazado discurriran las Rondas proyectadas
a mediados del Siglo XIX, constituyé desde el XVII la zona mas degradada de la ciudad, con carencias que no fueron
resolviéndose posteriormente, agudizandose incluso en el Siglo XIX, y sobre todo en su segunda mitad, cuando
configurd un paisaje prototipico de la miseria urbana de esa época.

Los tejidos surgidos en la segunda mitad del Siglo XIX al sur de las Rondas, en los barrios de las Injurias o Las
Pefiuelas, continuaron esa caracterizacion e incluso la acentuaron.

La renovacion de parte de los tejidos residenciales de la zona a partir de los 50-60 del Siglo XX suprimié parte de las
edificaciones mas precarias, pero al realizarse sin ningun tipo de normativas atentas a las condiciones contextuales,
“acosd” las Rondas, aqui y alla, con una anénima muralla edificada, vulgar y reiterativa.

Por otra parte, el desarrollo de la ciudad desde los 60, y los crecimientos hacia las periferias del sur, fueron
convirtiendo a las Rondas en una convencional “via principal” de tréfico, adaptada forzadamente a las exigencias del
automdvil, reduciendo a los “minimos imprescindibles” las superficies y los elementos al servicio de los transedntes.

2.3.2.2 Iniciativas reciente

El Plan de San Francisco el Grande, segun el proyecto de Juan Navarro Baldeweg, signific una considerable mejora
de la parte occidental de la zona, conjugando actuaciones sobre equipamientos y vivienda con resultados por lo general
excelentes desde el punto de vista arquitectonico, aunque con estruendosos fracasos en cuanto a algunos aspectos de
la estrategia de usos, como la reconversion en centro comercial del Mercado de Puerto de Toledo.

La no realizacion de la pieza edificada que el Plan preveia, en la posicion del antiguo claustro conventual de san
Francisco, gener6 un problema que ha venido manifestandose de formas diversas hasta hoy, con la muy discutible idea
de conversion en jardin ornamental.

En el extremo opuesto de la zona, la extension del CARS hacia las Rondas esta alimentando una notable tensién de
recualificacion hacia su entorno en el casco.

La creacion de La Casa Encendida a medio camino entre Atocha y Embajadores, con una programacion activista, ha
significado la consolidacion de un foco de atraccion de la cultura y el arte alternativo y joven de la ciudad.

Las recientes actuaciones en grandes edificios dotacionales, Teatro Valle Inclan, Centro de la UNED, etc. junto a
importantes mejoras de pequefios equipamientos y espacios libres, como los localizados en el Casino de la Reina, han
significado otra contribucion importante para la regeneracion de la zona.

La zona presenta todavia enormes disponibilidades de actuaciones recualificadoras, por la presencia de muchos
edificios publicos con usos incongruentes o infrautilizados, y de numerosas construcciones privadas que presentan al
mismo tiempo deficiencias y oportunidades.

2.3.2.3 Objetivos generales.

El objetivo general del Programa AURA seria conformar las Rondas, desde Atocha (Glorieta de Carlos V) hasta San
Francisco el Grande, con unas altas cualidades de disefio urbano, y con unos atractivos, amables, diversos usos
ciudadanos.

Se trataria de establecer, por fin, una fluida y activa continuidad entre los dos ejes singulares que ha tenido la ciudad
historica:

Al oeste, el eje de Bailén, que enlaza Palacio y Teatro Real con San Francisco, de corto recorrido y con presencias
arquitectonicas y focos culturales de enorme interés pero poco numerosas.

Y al levante, el eje fundamental de la ciudad desde la llustracion a hoy, en lo que respecta a la cultura y al arte: el Salon
del Prado.

La estrategia de actuacion se centraria en el espacio urbano de las Rondas, pero deberia incorporar intervenciones de
muy diversos tipos en los tejidos que enmarcan estas vias.

Los efectos de este Programa sobre la ciudad se extenderian a muchos campos:

a) contribucion a la rehabilitacion y cohesion social de los usos de vivienda de los barrios populares que bordean
las Rondas.
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h) La introduccion de nuevos equipamientos, guarderias, centros de salud, pequefio comercio... pero también
aparcamientos y mejores condiciones de transporte publico.

c) Incorporacion de grandes polos de atraccién e imantacién de ambito de ciudad e incluso mas amplio. La
primera tentacion seria la de continuar las “secuencias culturales y artisticas” de los dos ejes historicos que
pretende enlazar. Sin duda deberdn introducirse algunas de esas funciones, quizd en el edificio de la
Tabacalera.

d) Estudio de la instalacion de mobiliario urbano bajo la perspectiva del “Arte-funcién” enmarcado en el concepto
méas amplio de Arte Publico, sobre todo el aquellas zonas de las Rondas donde la carga cultural sea mayor.
Ejemplo, zona de San Francisco.

2.3.3  Las Vistillas, San Francisco, Bailén, Seqgovia

El desarrollo de este Programa posee un extraordinario interés en la estrategia de cualificacion del paisaje de Madrid.

2.3.3.1 Ambito:

Comprende una extensa zona del enclave originario de la villa madrilefia: la constituida por la geografia de la meseta
en que se asentd el Alcazar, la ladera que desde la calle Mayor desciende hasta la vaguada de la actual calle Segovia,
que se continua hasta su desembocadura en el rio, la ladera sur que asciende hasta la actual calle de San Francisco y
la meseta y cornisa de la Basilica y el Seminario.

(Incluida también en programa miradores)
- Vaguada de la calle Segovia desde la calle del Nuncio a Virgen del Puerto.

- Laderas hacia poniente (calle Mayor y Catedral de la Aimudena) y hacia levante (calle Redondilla y
Don Pedro).

- Cornisa de Las Vistillas y San Francisco El Grande
- Calle Bailény Viaducto
- Calle de San Francisco

2.3.3.2 Condiciones actuales

El examen particularizado de los valores, y las oportunidades de cada una de las zonas del dmbito justificard
plenamente el interés del programa.

- Un ambito que integra arquitecturas de extraordinaria riqueza pero escasamente disfrutadas por madrilefios y
visitantes.

Entre los edificios de rango monumental destacan:
Iglesia de San Pedro (XIV-XV)
Palacio de los Consejos (XVII).
Iglesia de las Bernardas (XVII).
Hospital de la Venerable Orden Tercera (XVII)
La Basilica de San Francisco
Varios palacios del XVIl y XVIII

El Seminario.
Ademas integra interesantes arquitecturas institucionales y dotacionales de todas las épocas del Siglo XX.
- Las Vistillas, un espacio con magnificos “valores de posicion”.

- El Viaducto, una estructura urbana de extraordinario valor que es solo utilizada como elemento viario, en
detrimento de sus capacidades como lugar de paseo y mirador urbano.

- Las laderas que descienden de la meseta de las Vistillas hacia la calle de Segovia, unos espacios verdes de
gran atractivo pero con muy dificultosa accesibilidad, y sin elementos de atraccion que compensasen el
esfuerzo de sus recorridos.

- La trama urbana en las cotas intermedias de las dos “laderas”, con algunos de los paisajes urbanos mas
atractivos del casco (con las Plazas de la Paja, Alamillo, Cruz Verde, Moreria...) pero escindido por la “barrera”
de la calle de Segovia, y casi cerrado hacia el este por la abrupta insercion del Viaducto.

- Los distintos parques y jardines que enlazan “geogréaficamente” la meseta de San Francisco el Grande con las
zonas bhajas de la vaguada, en el encuentro de la Ronda y de la Calle de Segovia pero que carecen de
elementos que conviertan esa capacidad virtual en estructura paisajistica real.

- Las adiciones de espacios verdes del lado norte, Parque de Atenas, la Cuesta de la Vega, los Jardines del
Emir Muhamad |, el entorno de la muralla arabe, también con unos espléndidos “valores de posicidn”, por su
relacion con la ciudad y el rio, su inmediatez al gran parque histérico del Campo del Moro, su situacion al pie
del Palacio y la Catedral.

2.3.3.3 Objetivos

Mejora del conjunto de espacios libres, potenciando su uso, hoy reducido y en algunas areas muy esporadico o incluso
marginal.

Esta estrategia de activacién y mejora se apoyara en la introduccién de algunas dotaciones atractoras, publicas y
privadas.

2.3.4  Cuartel del Conde Dugue

2.3.4.1 Ambito
Cuartel de Conde Duque y entorno inmediato, entre las calles Santa Cruz de Marcenado y Princesa.

2.3.4.2 Estrategia de actuacion
Estudio de la calle de San Bernardo, uno de los ejes estructurantes en el sistema transversal a la Gran Via.
a) Condiciones respecto al trafico del entorno.
b) Las oportunidades de podran derivarse de la transformacion de la Plaza de Santo Domingo.
Mejora ambiental de los ejes de vertebracion transversal del barrio: La Palma, San Vicente Ferrer y otras.
Especial interés en la situacion de la calle como Amaniel en un eje de cohesion.



2.4 AURA: Actuaciones en la periferia

2.4.1 Enfoque de caracter general

Areas de concentracion peatonal y alta densidad de paisaje por ser estaciones de transporte, areas comerciales y/o
entornos de edificios con afluencia de publico masiva. También se consideran areas de concentracion posibles que
pueden ver incrementada su importancia por ser final de un eje representativo. Por ello este capitulo esta intimamente
ligado con el de los ejes que se desarrolla después, puesto que las Auras, como lugares de concentracion de miradas,
son el resultado del encuentro, en la mayoria de los casos, de ejes que provienen cargados de intensidad paisajistica —
de uso, historia, simbologia e identidad-.

Espacios de identidad de las periferias, espacios del intercambio, de concentracion y de oportunidad.

Lema: Cada barrio un espacio identitario, un aura para cada barrio

Identificacion:
Fuera de la M-10 (Ronda Casco) son 51 Auras detectadas.
Fuera de la M-20 (Ronda Ensanche) son 43 Auras detectadas.
Clasificacion
En orden a la carga de contenido y acumulacion de actividad
En orden a sus cualidades urbanas (accesibilidad, integracién, posicién, etc.)
Caracteristicas particulares
Es dificil encontrar un Aura de caracteristicas Unicas. Todas suelen tener 2 6 3 a la vez de entre las siguientes:
C1.Confluencia de transportes en superficie
C2.Afluencia a estaciones de tren-metro
C3.Cruces de arterias principales de trafico rodado
C4.Concentracion comercial
C5. Existencia de un edificio atractor de flujo peatonal
Problemas recurrentes
F1.Falta de permeabilidad del aura peatonal por tréfico rodado
F2.Falta de integracion con el entorno urbano
F3.Falta de espacio peatonal, tanto de transito como estancial
F4.Falta de representatividad edificada
F5.Falta de representatividad del espacio pablico
F6.Falta de conexion entre nodos de atraccion y transporte
F7.Espacio de isletas desaprovechado
F8. Aparcamientos masivos en superficie
F9.Elementos ornamentales sin representatividad urbana

Objetivo general

Proyectos de reurbanizacion del espacio publico, para configurar espacios centrales de los barrios con el fin de activar
actividades sociales y mejorar la calidad paisajistica.

Programa EJES.ES: Ejes Especiales de Estructura Paisajistica

El conjunto de ejes seleccionados configura, a juicio del Plan de Paisaje, la estructura paisajistica axial de la ciudad. La
mayoria corresponde a ejes consolidados cuya manifestacion escénica debera corresponderse a su significacion
simbdlica, funcional o histérica, paisajistica en definitiva; todos ellos estan grabados en la memoria del que conoce
Madrid y seran de reconocimiento imprescindible para el que desee profundizar en su acercamiento.

Conseguir su correcta lectura y diferenciacion tras la aplicacion del Plan de Paisaje, es objetivo indispensable del
mismo. La estructura de ejes unida a la de corredores de acceso permite recorrer los paisajes identitarios de la ciudad a
través de estos cauces ilustrados e ilustrativos.

Se realiza una sintesis de lo que a juicio del PCPU es o puede ser el significado de cada uno de los ejes dentro el
paisaje de Madrid.

Objetivos comunes

Identificacion de la estructura por encima de las particularidades de cada barrio, mediante su estética diferenciada de
otros ejes de segundo orden, y su entendimiento como un conjunto funcional y paisajistico.

Establecimiento de finales de ejes claros, coincidiendo con Auras.
Prolongacion y deteccién de un nimero suficiente de ejes que conformen una estructura global para toda la ciudad,

procurando la interseccidn entre ellos siempre en Auras. Red paisajistica y funcional de escala metropolitana que se
sobreponga al caracter excesivamente local del mosaico de pequefios paisajes urbanos que forma el tejido de Madrid.

3.1 Gran Via

Se trata como AURA del casco antiguo

3.2 Eje Norte-Sur

Puertas del norte y puerta del sur ancladas a lo largo de la ciudad en un viaje a lo largo del tiempo. Eje reconocido de la
ciudad en proceso de remodelacion o de re-construccion, de maxima centralidad. Eje escenografico cultural y
escaparate financiero de la ciudad. Nuevo eje de cultura urbana propagandose hacia el sur. Atocha como nodo de
condensacion de las realidades consolidadas del norte con las emergencias del sur.
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3.2.1 Identificacién

El eje norte-sur se ha dividido en tramos que pueden suponer un tratamiento paisajistico con caracteristicas propias,
més alla del tratamiento comun que hace al conjunto identificable. Cada cambio de caracter se da en un Aura muy
representativa.

De norte a sur: Operacion Chamartin (desde Aura Puerta del Norte hasta Aura Plaza. Castilla), Paseo de la Castellana
de Zuazo-Jansen (desde Aura Pza. Castilla hasta Aura Nuevos Ministerios), Paseo de la Castellana del ensanche
(desde Aura Plaza. Castilla hasta Aura Colon), Paseo de Recoletos y Prado (desde Aura Coldn hasta Aura Atocha),
Paseo Delicias (desde Aura Atocha hasta Aura Legazpi-Gta. Cadiz), Av. Andalucia (Desde Aura Legazpi-Gta. Cadiz
hasta posible Aura de Puerta del Sur en confluencia con M-45)

El eje norte sur es la manera ceremonial de recorrer la ciudad desde Puerta Norte a Puerta Sur (a través de la
operacion Chamartin-Castellana-Av. Andalucia), como alternativa al eje rapido (M607-M30-A4).

La fuerte axialidad le presupone como un eje de fécil lectura a pesar del diferente caracter de los paisajes urbanos que
atraviesa.

3.22  Objetivos

Resaltar el comienzo y el fin del eje en la Puerta Norte y la Puerta Sur, donde se divide el camino en la opcion rapida
(m-30) o en la lenta (Castellana).

Dotar de representatividad metropolitana a todo el conjunto, aunque especializada por tramos (mas financieros al norte,
mas culturales al sur), dando coherencia global a nuevas intervenciones dispersas planeadas. Eje escenogréafico
cultural y escaparate financiero de la ciudad. Nuevo eje de cultura urbana propagandose hacia el sur. Atocha como
nodo de condensacion de las realidades consolidadas del norte con las emergencias del sur.

Destacar en cada tramo las mejores caracteristicas ambientales y paisajisticas correspondientes a la época en la que
fueron construidos, poniendo de relieve el viaje a través del tiempo que supone el eje norte sur.

3.2.3 Zonas

Tramo 1: Operacion Chamartin, (en proceso de definicidn por planeamiento especifico)
Se considera el tramo futuro de la Castellana, asi como el actual desde Plaza. Castilla al nudo norte.

Tramo resultado de la difusién de la centralidad financiera hacia el norte, configurando el mas moderno eje urbano de
referencia terciaria y residencial. Puerta norte de la ciudad, participacién activa en el nuevo skyline de Madrid. Solucion
de permeabilidad del nudo norte con reconfiguracion del mismo para su mejora funcional -trenzados imposibles- y
perceptiva. Nudo hospitalario La Paz, Ramén y Cajal. Permeabilidad definitiva Fuencarral/Las Tablas.

Tramo 2: Nuevos Ministerios-Plaza de Castilla

Tramo consolidado con fuerte componente de actividades econdmicas e institucionales sobre espacio de dominio
residencial. Se observa una transformacion paulatina y constante de fachadas residenciales muy alteradas, a través
proyectos unitarios de remodelacion integral.

Tramo 3: Colén- Nuevos Ministerios

Tramo 4: Prado-Recoletos
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Plan especial en proceso.

Nueva puerta Atocha, con un cardcter mas cosmopolita, con
concentracion de imagenes de la modernidad, nuevos modos de
publicidad, lugar de encuentro de redes virtuales.

Tramo 5: Paseo Delicias

Hito escénico en el sur de la Glorieta de Atocha, en la confluencia del
tridente barroco.

Tramo 6: Av. Andalucia
Nueva puerta del Sur.

3.3 Rondas

3.3.1 Identificacion

Limites interior y exterior del ensanche. Ambas rondas suponen una articulacion entre tramas no coincidentes, una
frontera del paisaje urbano. Ademas estan jalonadas en las intersecciones con los caminos radiales con glorietas, que
muchas veces son también intercambiadores de transporte.

El limite interior esta dividido en dos partes. El tramo norte, compuesto por las calles Alberto Aguilera, Carranza,
Sagasta y Génova; el tramo sur, con las Rondas de Atocha, Valencia, Toledo y Segovia. Los tramos este y oeste son
ejes especiales de otras caracteristicas.

El limite exterior es continuo, formado por la sucesion de las calles Doctor Esquerdo, Francisco Silvela, Joaquin Costa y
Raimundo Fernandez Villaverde. En sus extremos, el final no es claro: por el sur el eje contintia por el paso elevado de
Pedro Bosch, que no tiene un caracter urbano, y por el noroeste por la avenida de Reina Victoria que se irrumpe
bruscamente, mientras que el final claro en el Aura de Moncloa a través de la calle Francisco de Sales se encuentra
aislado del conjunto.

3.3.2  Objetivos
Circunvalaciones cultas. Aprovechar las acumulaciones de significado en las glorietas que enlazan con otros caminos.
Completar las rondas en sus remates poco claros.



3.4 Caminos histéricos-referencias comerciales

3.4.1 Identificacién

Caminos que conformaban la antigua red
de carreteras radiales, sobre los que se
construyeron barriadas de extrarradio sin
planificar mas alld del ensanche. En los
afios 60-70 se construyeron autopistas de
entrada alternativa, quedando estos
Canilejen caminos como avenidas sin significacion en
la ciudad, pero permanecen como espacio
de referencia del barrio, siendo la arteria de
comunicacion principal, concentrando todo
el transporte publico, el comercio y es la
Unica estructura reconocible en un paisaje
iy de trazado irregular.
i
b Este caracter desaparece al acercarse a
los antiguos limites de Madrid por el vacio
urbano que supone la frontera del rio
SO manzanares por el Este, y la M-30 (antiguo
arroyo Abrofiigal) por el este. Hacia el
exterior continGan por un vacio urbano que
se ha ido colmatando con paisajes mas planificados en el que el camino historico no supone una referencia méas
importante que otras avenidas, y en ocasiones llegan hasta los antiguos pueblos de la periferia anexionados a Madrid
en los afios 50. Més alla se funden con las autopistas de entrada, perdiendo su caracter urbano.

Se corresponden con este trazado las calles Bravo Murillo (antigua carretera de Burgos desde Cuatro Caminos hasta
Pza. Castilla, prolongable hasta el pueblo de Fuencarral), Lopez de Hoyos (antigua carretera de Hortaleza desde Av.
América hasta M-30, prolongable hasta Hortaleza), Alcald (antigua carretera de Aragén desde Ventas hasta Ciudad
Lineal, prolongable hasta Canillejas y Barajas), Albufera (antigua carretera de Arganda desde Pte. Vallecas hasta
Portazgo, prolongable hasta Villa de Vallecas), General Ricardos (antigua carretera de Carabanchel desde Pte. Toledo
hasta Carabanchel Bajo, prolongable hasta Carabanchel Alto), Paseo de Extremadura (antigua carretera de
Extremadura desde Pte. Segovia hasta Alto de Extremadura) y Antonio Lopez (antigua carretera de Andalucia desde
Pte. Toledo hasta Gta. Cadiz). La division de cada eje en tramos de distinto caracter se produce en Auras.

3.4.2 Objetivos

Considerar los ejes como el espacio publico de referencia de las barriadas periféricas, consiguiendo un tratamiento
igual que el que tienen los espacios publicos de un casco historico.

Optimizacion del espacio publico del eje en los paisajes urbanos de mayor densidad, especializandose en usos
peatonales (comercial, estancial y de paseo) y de transporte publico.

La avenida sera una referencia de urbanizacion con gran calidad estética para anteponerse al exceso de arquitecturas
mediocres y variadas, promoviendo la reduccion de la complejidad de la escena urbana simplificando sus elementos.

Prolongacion de ejes hacia el centro hasta conectar con Rondas, y hacia el exterior hasta pueblos anexionados, con
objeto de no ser estructuras aisladas y conectarlas con la red de ejes especiales de manera estética y funcional, no sélo
mediante el tréfico rodado.

3.5 Ciudad Lineal

FERRO-CARRIL-TRANVIA

LUE CIRCURYALACHIN [ Maliin

3.5.1 Identificacién

La Ciudad Lineal en su proyecto original ideado por Arturo Soria comprendia un trazado de 40 km en torno a Madrid, de
los que finalmente sélo se llegaron a construir 5. Se ha detectado una sucesion de avenidas de dimensiones y trazado
similar al planteado en origen que puede conformar una estructura de unos 25 km, a través de las calles Garcia
Noblejas, Fuente Cantarrona, Pablo Neruda y Avenida de los Poblados. Al igual que en el disefio original, la estructura
urbana se interrumpe entre Entrevias y Villaverde, por la presencia del rio, que sélo se salvaba con el trazado del
transporte férreo.
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352  Objetivos

Unir auras periféricas que puedan funcionar mediante una estructura perimetral.

Recuperar el trazado original de la ciudad lineal vinculado a una linea de transporte publico de referencia metropolitana.
Recuperar en su trazado el caracter de parque construido.

3.6 Operaciones de reforma interior

3.6.1 |Identificacion

Nuevos paisajes dentro de paisajes viejos:
- Avenida de Asturias
- Gran Via de Hortaleza
- Marqués de Viana
- Camilo José Cela
- Francisco Villaespesa (prolongacién de Marqués de Corbera)

3.6.2 Objetivo

Aprovechar las operaciones de reforma interior para compensar los defectos del paisaje que atraviesan. Actualmente
son islas auténomas que se contagian de su entorno sélo en funcion del parecido que tengan.

3.7 Ejes de los nuevos desarrollos

3.7.1 |dentificacion

El exceso de uniformidad paisajistica de los nuevos ensanches y la escala desmesurada de su espacio plblico provoca
una isotropia en todo el tejido que dispersa la poca vida urbana y elimina referencias para orientarse. Se han de
conseguir ejes de concentracidn de vida donde aparezca toda la diversidad de usos y gentes posible dentro de las
limitaciones, aprovechando la sinergia de los centros comerciales y del transporte publico, que se conviertan en la
referencia de cada nuevo barrio.

Cumplen estas condiciones las avenidas en Sanchinarro y Las Tablas por donde circula el Metro Ligero, la avenida
axial de Las Rosas donde se ubique la futura ampliacién del metro (Av. Guadalajara 0 Av. Aquitania) y la Gran Via del
sureste que atravesara los Berrocales, el ensanche de Vallecas, los Ahijones y los Cafiaverales con una estructura de
transporte prevista. Pueden existir otros ejes futuros si se dan las condiciones de concentracidon de transporte o
comercio en un futuro.

3.7.2  Objetivos

Diferenciacion estética de un eje concreto de cada ensanche como referencia espacial por encima de la uniformidad,
tanto en arquitectura como en urbanizacion.

Concentracion en el eje de toda la diversidad de actividad posible, aprovechando la afluencia al transporte publico.




Programa ITER: Itinerarios del Centro Historico

4.1 Definicion y enfoque

Las nociones de paisaje urbano y de itinerario, de escena de la ciudad y de recorrido, se entrecruzan en cualquier
reflexion con propésitos operativos sobre la imagen de la ciudad. Las estructuras urbanas agregan enclaves y fronteras,
barrios que son como esponjas y otros que a veces Se acorazan.

Por tanto, un sdlido punto de partida en esta argumentacion significaria entender la ciudad a partir de la geografia de
los cauces por los que fluyen los recorridos de sus habitantes, en todas sus cuencas y en las muy distintas
ramificaciones de cada una de ellas. La observacion de las muy diversas conformaciones que la evolucién urbana ha
ido introduciendo en las vias surgidas como cauces principales, nos puede servir para definir estos ambitos.

En nuestra ciudad se dan casi todas las variaciones del tema: antiguas calles principales, como Mayor 0 San Bernardo,
que pasaron a tener solo papeles de comparsas, y que muy lentamente se recuperan de esa decadencia.

EL PASEO COMO INTENCION, EL RECORRIDO COMO PROYECTO.

En los trabajos del Plan se han examinado los modos y maneras, cantidades y cualidades de todos los flujos marcan la
geografia activa de la ciudad, o que sefialan sus anteriores cartografias de los recorridos madrilefios.

En coherencia con esas reflexiones, el PCPU, dentro de su estrategia de cualificacion y valoracion del paisaje de la
ciudad, abre varias lineas de actuacion sobre esos temas, enmarcadas en los siguientes objetivos:

41.1 Intenciones en el Casco Antiquo

En el Casco, por su intrincada morfologia y sus arborescentes trazados de escasas continuidades, por sus dimensiones
y su topografia modelada en distintas mesetas y vaguadas, y también por las muy diversas imagenes que se han ido
adhiriendo a sus distintas zonas, apenas pueden percibirse itinerarios que lo recorran en su totalidad. Incluso en sus
cauces mas importantes, como la Gran Via (el Gnico que atraviesa el centro sin discontinuidades, respondiendo a un
proyecto que buscaba justamente esa finalidad), son escasos los recorridos que se efectian de uno a otro extremo,
siendo mucho més frecuentes los que se desarrollan en una u otra de sus dos vertientes.

Otros itinerarios incentivados en los dltimos afios con la intencion de atravesar el conjunto del casco, como el que
deberia enlazar el &rea del Prado con la Plaza de Oriente, a través de Huertas, Plaza Mayor y Santiago, se desdibujan
en esos Ultimos tramos, en contraste con los densos flujos engranados por Huertas. Incluso en el eje Prado-Recoletos,
con Optimas condiciones por la continuidad de su trazado y su acondicionamiento como agradable paseo, son escasos
los flujos que los recorren en su totalidad, marcando la Plaza de la Cibeles una clara divisoria.

Asi, lo que encontramos mas bien en el Casco son itinerarios que mallan determinadas islas urbanas, 0 que se
extienden linealmente entre dos focos.

La calle Fuencarral, en su tramo entre Bilbao y Gran Via congrega muy numerosos comercios dirigidos a gustos
juveniles muy perfilados.

La marafia de calles en torno a la Plaza Mayor agrega y funde muy variados flujos de usos, desde las “derivas”
turisticas a las mil y una compras o a unos modos de ocio de bares y restaurantes de connotaciones tradicionales.

En el sur del Casco siguen persistiendo los histéricos recorridos imantados por el Rastro, los sdbados y domingos o los
flujos cotidianos encauzados por algunos de los cauces que descienden hacia su borde sur, como Meson de Paredes 0
Ave Maria, y se han abierto en los Gltimos afios otras importantes constelaciones de ocio, con rasgos comunes del

predominio de jévenes pero con ciertos matices diferenciadores en cuanto a los referentes culturales: las redes difusas
en torno a San Andrés, la Plaza de la Paja, etc. y los nuevos flujos activados por el “angulo” Argumosa-Miguel Servet.

Bastan estas alusiones, que recubren tan sélo algunos de los muchos itinerarios y redes que mallan el casco, para
obtener algunas indicaciones de interés para nuestra estrategia:

a) existen mas bien redes, confusas y difusas, que itinerarios en el sentido fuerte del término.

b) las motivaciones de la gran mayoria de esas redes conciernen al ocio (en sus variantes muy madrilefias de
bares, cervecerias y copas nocturnas) y a la compra. Las focalidades turisticas son importantes pero muy
limitadas a algunas zonas.

c) esas redes son muy activas, se modifican, se adaptan y a veces se trasmutan o mezclan (como las recientes
en Chueca o Lavapiés) pero tienen unas fronteras no poco efectivas, limitadas a zonas muy particulares, con
paisajes/figuras de rasgos muy diferenciados, incluso dentro de las motivaciones comunes del ocio o la
compra.

UNA GEOGRAFIA VOLUNTARIA, CAUCES Y CANALES, REMANSOS Y PUERTOS.

Los propositos del Plan del Paisaje surgen en buena medida buscando abrir unos nuevos cauces y redes que
complementen las actuales, afiadiéndoles contenidos mas complejos y variados, o que se conformen novedosamente
en su conformacion urbana y también en los motivos que alienten el discurrir sobre ellos.

Esas intenciones de novedad y complejidad en cuanto a las motivaciones se articulan con la eleccién de unas
localizaciones y trazados con los siguientes objetivos:

a) poner el maximo empefio en la activacion de algunos itinerarios que crucen la totalidad o la mayor parte del
casco, en sus dos direcciones fundamentales, este-oeste, norte-sur.

b) articular con rasgos unitarios algunos itinerarios “tematicos” de gran actividad y de corta extension, situados a
corta distancia de otros encauzados por los mismos o similares ejes, pero que se encuentran escindidos por
“parreras” urbanas o mentales.

UNA PROYECTUALIDAD TRANSVERSAL Y UNA GESTION DIVERSA.

La conformacién de los itinerarios propuestos solo serd posible con estrategias de proyectualidad transversal, que
articulen lineas de actuacion de contenidos necesariamente transversales:

Dentro de esa vision de complejidad y transversalidad es importante sefialar que en todos los casos incorporaran
actuaciones “materiales” e “inmateriales”...Y dentro de las primeras deberan distinguirse las de naturaleza “epidérmica”
de las que supongan la construccion de edificaciones, estables o con acotaciones temporales mas limitadas.

ACTUACIONES DE ADECUACION DEL ESPACIO URBANO.

Se debera dar prioridad al transito peatonal, mostrando especial atencidn a las secciones de calles y espacios libres, los
pavimentos y el arbolado urbano.

EL ALUMBRADO: MADRID ILUSTRADO O LOS “RECORRIDOS DE LAS LUCES”

El alumbrado debe tener un papel esencial, al poder enfatizar —con medios livianos y efimeros- la direccionalidad de los
recorridos. La importancia de la iluminacion se puede potenciar en algunos recorridos que podrian derivar hacia otros, o
que cuentan con unas condiciones de escena urbana con deficiencias de notable rigidez. También seran muy
importantes para marcar tramos y “pausas intermedias”.
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Los sistemas de alumbrado deben atender no sélo al espacio de las calles o plazas sino también a las fachadas de los
edificios y episodios urbanos importantes.

LA SENALIZACION
En los Programas de ltinerarios este aspecto debe asumir un cometido extremadamente relevante.
La sefializacidn e informacion deberia ademas distinguir:

> Referencias a arquitecturas histéricas, elementos urbanos de interés, obras de arte etc.

> Actividades privadas (por ejemplo, “elementos de puntuacién” sobre determinados tipos de comercios,
acentuaciones de los “usos especializados” de cada itinerario, etc.

> Eventos y actividades efimeras.

> En este punto se promovera una reflexion sobre la cualidad y cantidad de sefializaciones, para arbitrar lineas

de actuacién que eliminen sefiales de elementos que aportan mas polucién ambiental que verdadera utilidad.
Una alternativa es la sefalizacion horizontal creando “tourist-trade” que orienten al visitante en un paseo por
los diferentes recorridos. Debe potenciarse, asimismo, para evitar la proliferacion de elementos, las guias
digitales y augellas que pueden recibirse desde el teléfono movil.

LAS INICIATIVAS ACTIVADORAS DE NATURALEZA “INMATERIAL”: ACTOS, EVENTOS, LENGUAJES...(gestion
cultural)

En la estrategia de activacion de los Programas ITER los contenidos materiales o técnicos podran graduarse segun las
condiciones y objetivos.

Pero todos los Programas exigiran como condicion imprescindible iniciativas de naturaleza inmaterial, relacionadas con
la informacién y persuasion, la programacion de actos festivos o culturales, etc.

a) Insercién en campafias de difusion y de publicidad urbana.
C) celebracion de algun evento singular o actividad efimera relacionada con el “tema” del itinerario.

4.2 ITER 1. Itinerario de Barroco, del Hospicio al Convento de las Comendadoras

4.2.1 Ambito:

Enlaza las iglesias, conventos y edificios civiles del Barroco en los barrios populares del norte del casco.

4.2.2 Justificacion

LAS RAZONES. COMO ENTRETEJER REDES, HILVANAR DERIVAS URBANAS EN UNA ZONA CONFUSA DEL
CASCO ANTIGUO.

Como sefialamos en esos capitulos, los elementos arquitectonicos descollantes, los conjuntos edificados que actian
como signos de determinadas épocas, 0 que evocan fendmenos culturales relevantes, pueden ser utilizados para
suscitar significados que incidan en el uso de la ciudad, o para hilvanar redes , 0 suscitar procesos de recualificacion de
sus entornos.

Esos propositos de activacién pueden ser muy diversos, dependiendo de los contenidos y valores de los edificios que
se inserten en una estrategia de esa indole. Podrian referirse a valores arquitectonicos propios, 0 a contenidos muebles
(sobre todo museisticos) o a significados particulares (de orden religioso, civico, etc.). En ciudades con grandes
episodios arquitecténicos histdricos cualquier propuesta que pretendiese reforzar su conectividad no necesitaria
justificacion alguna (la obviedad de “Roma barroca” o de “Florencia renacentista”), pero en el caso madrilefio resulta
imprescindible, por las caracteristicas peculiares de nuestro patrimonio arquitectonico histérico.

> la gran eclosién de Madrid en el arte y la cultura europea (no tanto como villa, sino como Corte) se asienta en
el XVII, pero con la preponderancia (justificada y merecida) de la pintura, el teatro y la literatura respecto a la
arquitectura o el arte urbano.

> pero la menor carga creativa que un “observador cultural exterior” asignaria a la arquitectura del barroco
madrilefio, en relacién a las otras artes de su época, no se corresponde con la minusvaloracion que recibe en
la “cultura interior” madrilefia, o, mejor dicho, en la cultura “viva” (porque en los archivos académicos apenas
cabrian mas estudios sobre el tema).

> en un corolario inmediato, se plantearia la cuestion sobre las posibilidades de “puesta en valor” de las
arquitecturas histdricas madrilefias que se encuentran relegadas por la relativa debilidad de sus valores o por
la carencia de elementos “interiores” que actlien como

4.2.3 Edificios y espacios urbanos que se enlazan en el itinerario

Si describimos el recorrido en sentido este-oeste se sitlian los siguientes edificios.
Museo de Historia.

Antiguo Real Hospicio, obra de Pedro de Ribera, de 1720.

Una de las mejores obras del barroco madrilefio.

Museo de Historia, con importante presencia cultural e importantes previsiones de activacion futura, como resultado de
las obras de rehabilitacion, ampliacion y revision museogréfica casi finalizadas.

Calle de San Joaquin-Plaza de San lldefonso-Corredera Baja de San Pablo

La plaza es un interesante espacio urbano, que recoge importantes flujos de viandantes, con terrazas y activos
comercios. Focalizada por la iglesia de san Illdefonso, modesta obra de Juan Antonio Cuervo, de 1820.

La Corredera enlaza la zona del entorno de Barceld, Bilbao, Tribunal, con densas y variadas actividades urbanas, con la
Gran Via, en la que desemboca.

Iglesia de San Antonio de Los Alemanes y Hermandad del Refugio (denominada inicialmente, de los Portugueses)
Obra de Pedro Sanchez. Fachada de Juan Gomez de Mora. 1624.
Fundacion de Felipe lIl, integrando Hospital e Iglesia.

Interesantisima iglesia de planta oval, con gran clpula decorada con arquitecturas fingidas y escenas por Ricci y
Carrefio de Miranda.

Calle del Pez

Interesante calle, con fuerte actividad, animada tanto por el comercio como por los numerosos locales bares y cafés.
Uno de los lugares del centro con mas atractivo hacia el ocio de los jovenes, con una atmosfera “alternativa”
entremezclada con bares y restaurantes de corte tradicional. Ha sido objeto de recientes obras de urbanizacion,



conformandola como calle de “convivencia”, con acertados resultados, tanto formales como en cuanto a la mejora de su
calidad y el reforzamiento de los flujos peatonales.

Benedictinas de San Placido
Fray Lorenzo de Nicolas, mediados del XVII.
Interesante por su arquitectura y por su historia.

Posee la segunda béveda encamonada de los templos madrilefios, después de la proyectada para el Colegio Imperial.
Frescos de Claudio Coello y Ricci y esculturas de Manuel Pereira.

Como sefiala R.Guerra de la Vega, “tras los solidos muros del Convento ocurrieron los hechos mas escabrosos del
XVII", desde su fundacion por el poderoso Jerénimo de Villanueva para alojar a su amada Teresa Valle de la Cerda,
acusada poco después por la Inquisicién, que intervino también para frenar los fenémenos de histeria entre la
comunidad de monjas provocados por su capellan, la posterior caida en desgracia y ruina de Villanueva, los posteriores
escandalos generados por los amores del rey Felipe IV con la novicia Margarita de la Cruz.

Calle de San Bernardo

El itinerario se desarrolla por la calle de san Bernardo hacia el norte, hasta Iglesia de Nuestra Sra. de Montserrat. No
hace falta resefiar el interés de esta calle, tanto por su intensa vida urbana como por las valiosas arquitecturas que la
flanquea

En particular, destacan:

- El Palacio Bauer, construido en el XVIII y con sucesivas reformas en el XIX y XX. Acoge la Escuela Superior
de Canto, enclavado en la esquina con la calle del Pez, y que contiene un magnifico Salén de Actos.

- El Palacio de Parcent, de 1728, también con sucesivas reformas del XIX y XX. Oficinas del Ministerio de
Justicia. Espléndido jardin, lamentablemente excluido del uso publico.

Iglesia de Nuestra Sra. de Montserrat

Iglesia de un antiguo Monasterio también fundado por Felipe IV, para los monjes castellanos que fueron expulsados de
Montserrat tras el levantamiento de Catalufia.

El proyecto inicial de Sebastian Herrera de 1668 quedd interrumpido por causas econémicas, sin construirse la clpula
ni el preshiterio. Reconstrucciones en 1920 y construccion en 1982 del hastial oeste (Capitel, Martorell, Riviere)

Calle de Quifiones- Plaza de las Comendadoras.

La Plaza tiene notables valores urbanos, siendo un lugar de confluencia de multiples usos: ocio (bares, cervecerias y
restaurantes), comercio tradicional, locales comerciales innovadores en mltiples campos (moda, cultura, musica, etc.).

Convento de las Comendadoras y parroquia de Santiago el Mayor.

Obra de los Hermanos Olmo, de la segunda mitad del XVII, con sucesivas reformas hasta hace pocos afios (Nuere,
2000).

Magnifico ejemplo de conjunto conventual madrilefio, el Gnico que se conserva en su integridad.

Construido a finales del XVII, como sede de la Orden de Santiago en Madrid. Reformas sucesiva, con aportaciones de
importantes arquitectos como Sabatini (reestructuracion del convento) y Pascual y Colomer (coro). La iglesia posee una
magnifica clpula y una sacristia espaciosa y de gran belleza.

Cuartel del Conde Duque

Uno de los edificios de mayores dimensiones de la ciudad. Creado como Cuartel de la Guardia Real de Felipe 1V, obra
de Pedro de Ribera, con posteriores aportaciones de Ardemans.

Adquirido por el Ayuntamiento de Madrid en 1969. Posee un gran significado en la historia urbana madrilefia de la
época de la transicién a la democracia, al suscitar una amplia campafia vecinal con participacion de gran ndmero de
entidades ciudadanas y profesionales, entre ellas el COAM, para reivindicar su recuperaciéon como equipamiento civico
y cultural.

Ha sido rehabilitado mayoritariamente, con numerosas funciones dotacionales.

4.2.4 Orientaciones estratéqgicas

Los objetivos estratégicos de la propuesta son los siguientes:

Tejer unas nuevas redes activas de conocimiento y disfrute de la cultura de la ciudad, en una zona muy dinamica, pero
excesivamente polarizada entre el “ocio de cafias y copas “y los restos anquilosados de la vida de barrio tradicional.

>en una vision sobre la estructuracion del centro, se trataria de reforzar las “urdimbres horizontales” para
tejer concertadamente los flujos urbanos de la zona

Con esa perspectiva, se trataria de inducir enlaces este-oeste en esta zona del norte del casco antiguo., hoy -y
también ayer- polarizada en demasia por los flujos sur-norte, estimulados por la estructura radial de la ciudad (con la
incidencia determinante de los ejes San Bernardo y Fuencarral).

>incentivar el conocimiento y la valoracion de la historia de Madrid por parte de sus ciudadanos y también de
sus visitantes, con el fin de asentar su identidad.

Este objetivo tiene intenciones que sobrepasan a las puramente urbanisticas o culturales.

En la perspectiva del acelerado e intenso crecimiento de la poblacion, de las actividades econémicas y de la vida social
de Madrid que se dibuja para los préximos afios, los objetivos dirigidos a la valoracién de su pasado no sélo constituye
una exigencia cultural “autbnoma” sino que deberia incidir de modo importante en las estrategias de cohesion social,
sobre todo en dos campos: los jovenes y la poblacion de edad.

>impulsar el significado cultural de la zona en la vida madrilefia y en la imagen general de la ciudad

La caracterizacion de la zona se encuentra hoy excesivamente marcada por los flujos de ocio en unas areas, como la
franja oeste de “Malasafia”, o el entorno de “Las Comendadoras” conformados en los 80 y consolidados y extendidos en
los Gltimos afios; o por la vida muy activa pero mondtona inducida por las muy numerosas sedes administrativas y
oficinas privadas focalizadas por Fuencarral y San Bernardo; o por la permanencia de los ritmos cotidianos del
vecindario tradicional.

>constituir como horizonte de referencia la cultura y el arte del barroco, etapa fundamental, aurea, en la historia
madrilefia.

Es innecesario resaltar los valores de la cultura y del arte del barroco en Madrid.

147



Si es importante subrayar que en contraste con las arquitecturas del centro del casco, asentadas en la vida madrilefia,
conocidas en los flujos turisticos, apreciadas culturalmente, los monumentos barrocos de los barrios del norte s6lo
participan muy moderadamente de esa valoracion y, en algunos casos, aparecen desdibujados, casi envueltos en
atmosferas mortecinas.

Pero es precisamente esta caracterizacion incierta, entre la vitalidad y el desvanecimiento, la que ofrece mayores
oportunidades a la idea del itinerario.

>hacer de la secuencia de recorridos una secuencia de conocimientos y de interpretaciones sobre los nudos
fundamentales de la sociedad barroca.

Se trata de aprovechar las oportunidades de induccion de lecturas e interpretaciones que ofrece la variedad de los
edificios que aparecen representados en la zona: cuarteles, dotaciones asistenciales, templos y conventos, caserones
nobiliarios.

>En el recorrido del Barroco, a parte de las iniciativas relacionadas con la conservacion del patrimonio monumental,
cabria marcar los itinerarios a seguir mediante una sefializacion expresa que indique los recorridos que ofrece
y sus hitos mas importantes. Esto nos llevaria por otra parte a la reflexion sobre la cualidad y la cantidad de
sefializaciones que proliferan por el centro de la ciudad, a la necesidad de su reconsideracion y a la urgente eliminacion
de series que aportan mas polucién ambiental que verdadera utilidad.

>hacer de los monumentos puntos de referencia en el recorrido urbano como hitos singulares en el paisaje de la
ciudad, se trata de aprovechar los monumentos existentes como elementos relacionados con la historia de la ciudad y
Sus etapas.

4.2.5 Objetivos
CUALIFICACION DEL SISTEMA DE “REDES” DE CALLESY PLAZAS.

>Pavimentacion con criterios de continuidad, estudiando la posibilidad de crear circuitos —“tourist-trades’- con caracter
horizontal, que inviten al visitante-ciudadano a conocer mejor los hitos monumentales del trazado.

>Nuevo tratamiento de algunas plazas, descuidadas o con perceptibles problemas.
>Alumbrado especial,
>Programa de mejora de fachadas y de escena edificada.

>Cuidado de los elementos de publicidad evitando que interfieran en la contemplacion de los monumentos més
caracteristicos del trazado.

INCENTIVACION DE LA CAPACIDADES DE ATRACCION “ESTABLE” LOS EDIFICIOS
El documento del Programa del Itinerario estudiara las condiciones de los edificios centrando la atencién sobre todo en:
a) escena exterior

b) adecuacion de los espacios susceptibles de albergar actividades previstas en la programacion cultural y social
(realizacion de conciertos, exposiciones, teatro, debates culturales, arte temporal).

LOS PAISAJES “INMATERIALES”, COMO HILOS Y HALOS VIVIFICADORES DE LOS PAISAJES “CONSTRUIDOS”.

El Plan de Paisaje pretende plantear, en una de sus lineas méas innovadoras, la consideracion del valor de los paisajes
inmateriales caracteristicos de la contemporaneidad.

Por ejemplo:
> Fiestas, eventos todo tipo de "actos de calle”.
> Despliegues narrativos, escénicos de todo tipo en el interior de los edificios que conforman el recorrido.

Explorando su historia “interna” o abriéndose a aspectos externos.

> Utilizacion de ciertos edificios o lugares abiertos como espacios de “agregacion vecinal” o de “coagulacion”
cultural (personas interesadas en la mdsica barroca, o en los carnavales del XVII, o en la artesania de la época, etc.).

4.3 ITER 2. Itinerario del arte emergente, de la fundacion La Caixa al Mercado Puerta de Toledo.

4.3.1 Ambito

Se desarrolla en el sureste del casco, entre la Plaza de Platerias y la antigua iglesia de las Escuelas Pias de san
Fernando, recientemente reconvertida como biblioteca y sede de la UNED.

Recorre primero las calles Alameda y Gobernador, cruza Atocha y prosigue junto al CARS , abriéndose después a una
doble opcién por Dr. Fourquet o su paralela. Continua después por Argumosa, llega a la Plaza de Lavapiés y
desemboca en la Tabacalera a través de Miguel Servet.

4.3.2 Objetivos

a) Estimular las implantaciones de todo tipo de pequefias actividades relacionadas con la produccion, la exhibicion y
la difusion artistica, fundamentalmente de artes plasticas, asi como las relacionadas con el disefio y la moda,
impulsadas por jovenes creadores.

b) Aprovechar las sinergias derivadas de la actividad de los grandes centros de arte que se sitlan en las cercanias.

c) Impulsar usos econémicamente activadores y culturalmente innovadores en las zonas de Lavapiés, dentro de la
necesaria estrategia de cohesidn social respecto a la muy numerosa poblacion inmigrante.

d) Complementar otros Programas del PCPU, y en especial el que tiene por objeto la cualificacion urbana y funcional
de las Rondas (AURA del Arco Cultural del sur del casco antiguo.

e) Arte emergente, discurre por las calles secundarias paralelas al Paseo del Prado, desde el Circulo de Bellas Artes
a Lavapiés. Va ligado a la presencia de los museos y centros de arte mas importantes de Madrid, por ello se
podrian potenciar las instalaciones y proyectos de intervencion artistica en su vertiente temporal, aprovechando
algunas zonas de este itinerario que ofrece grandes perspectivas para ello, como lo pueda ser el eje Prado-
Recoletos, las plazas vinculadas en torno a los principales museos o aquellas otras que por su especial
configuracion y atractivo urbano, asi lo recomiende. En este sentido seria deseable, una vez acotados los espacios
urbanos potenciales, pactar con las instituciones culturales mas préximas, en cada caso, el caracter de estas
intervenciones, e incluso propiciar que ellas promuevan ese tipo de intervenciones.

f)  Potenciar las instalaciones y proyectos de intervencion artistica en su vertiente temporal, sobre todo en zonas
aledafias a los grandes centros culturales vinculados a este trazado. Ej.: Eje Prado-Recoletos, Casa Encendida,
etc. Implicandolos en éste tipo de actividades.



4.4 ITER 3. Itinerario entre parques

4.4.1 Ambito

Se desarrolla en direccion este oeste, entre los dos grandes parques historicos de la ciudad, el Parque del Retiro y la
Casa de Campo.

Para acentuar esa simetria proponemos situar sus dos extremos en el estanque y en el lago de uno y otro parque, por
las oportunidades que después se sefialan.

Desde el Retiro descenderia por Espalter hasta la entrada al Botanico y Jardines de Murillo. Ascenderia por la calle de
las Huertas, toponimia que curiosamente alude al caracter del itinerario. En Anton Martin proseguiria por Magdalena
hasta Tirso de Molina, que marca la “cima” del recorrido desde la vaguada del Prado.

Esta Plaza juega ademas un papel central en el itinerario, por su reciente caracterizacion como mercado de las flores,
por iniciativa municipal.

Desde ese lugar desciende por Colegiata, se desvia poco después por la recoleta calle del Nuncio, a la vera de
pequefios jardines. Se detiene al poco en la Plaza de la Paja, un espacio con valioso arbolado, junto a la también
arbolada Plaza del Alamillo.

Desde ese punto podria discurrir a la Plaza de la Moreria y llegar al parque de las Vistillas, pasando bajo la plataforma
del viaducto, para descender desde ahi a la calle de Segovia descendiendo las laderas del parque. O podria proseguir
directamente por la calle de Segovia y bordear los Jardines que se extienden hacia la Catedral, desde los espacios al
pie de la muralla al extremo del Parque de Atenas y su encuentro con los jardines que rodean la Virgen del Puerto.

En ese lugar el itinerario podria otra vez bifurcarse, atravesando el puente de Segovia hacia jardines que bordearan en
el futuro la otra ribera. O podria seguir por el Paseo de la Virgen del Puerto hacia el norte, bordeando los antiguos y
nuevos espacios verdes hacia el rio y el histérico Campo del Moro.

Desde la Puerta de San Vicente atravesaria el rio para llegar a la Casa de Campo.

4.4.2 Objetivos
Se trata de un itinerario de gran longitud, que normalmente seria recorrido so6lo parcialmente.
Pero resulta de gran interés integrarlo en un Programa unitario, por varios motivos:

a)  para promover su recorrido completo en determinadas ocasiones, con procedimientos similares a los que se
utilizan en los maratones populares, marchas deportivas con motivaciones culturales o reivindicativas, “dia de la
bicicleta”, etc.

b)  para promover también determinadas actividades que serian en cierto modo independientes de los recorridos,
pero que activarian la imagen del itinerario, por ejemplo ferias de flores, dias dedicados de difusion de los
parques madrilefios.

c) Reforzar el atractivo de eventos o fiestas que se celebraran en algunos de los espacios verdes que se articulan
en el itinerario.

d)  Atraer el paseo y disfrute de madrilefios y visitantes hacia los nuevos espacios verdes que se irdn engranando en las dos
riberas del Manzanares.

e) Entreparques, atraviesa el centro, desde el Parque del Retiro al Campo del Moro, bifurcandose al atravesar el
rio para acoger el parque de San Isidro y la Casa de Campo. Este es un escenario con una gran rigueza en
patrimonio monumental, de ahi que también debe ser objeto de las acciones recomendadas destinadas a su
conservacion y puesta en valor. Pero la existencia en él de zonas con amplios espacios abiertos y zonas verdes
pueden ofrecer posibilidades de incentivar proyectos de arte publico de caracter permanente o temporal, ligados
por ejemplo al “Land art”

f) Difundir las caracteristicas histdricas y escultéricas de los monumentos ornamentales y conmemorativos situados
en los parques y espacios como parte de la historia de la ciudad para un mejor aprecio y conocimiento de los
ciudadanos

4.5 ltinerario de los Mil Comercios

4.5.1 Ambito.

Se desarrolla en direccion norte-sur, desde la Plaza de Quevedo a la Plaza de Jacinto Benavente.

Se extiende a lo largo de las calles Fuencarral, Montera y Carretas, atravesando por tanto la Gran Via y la Puerta del
Sol.

> el primer tramo, entre las Glorietas de Quevedo y Bilbao, tradicionalmente polarizado por los cines, ha reforzado
recientemente su densidad y variedad de usos, por la insercién de comercio de grandes cadenas (Zara), librerias
de gran escala (Casa del Libro y otras), Opencor y otros comercios de notable dinamismo. La ampliacion y
adecuacion de los espacios peatonales ha acrecentado la vida urbana de la zona, complementando los flujos
motivados por el ocio y la compra con los apacibles y tradicionales usos de las “plazas de barrio”, que han venido
ademas a complementarse con la persistencia del Mercado municipal.

> el segundo tramo, entre la Glorieta de Bilbao y el Museo de Historia entremezcla comercio tradicional, ocio juvenil
(enlazado al oeste con la malla de Malasafia y al este con la red que se extiende hasta Santa Barbara y Fernando
V1), focos de la vida de ocio como VIPS.

> el tercer tramo, entre el Museo y la Gran Via, se encuentra sobre todo puntuado por una miriada de comercios de
moda juvenil, con la estética que ejemplifica la denominacion Mercado de Fuencarral.

> atravesando la Gran Via prosigue el itinerario a lo largo de la Calle Montera, cuyos usos se encuentran en proceso
de transformacion, con el retroceso de las actividades vinculadas a la prostitucion que tanto dafiaron la zona. La
reciente instalacion de la sede de la Policia Municipal y la futura actuacion dotacional en el edificio hace poco
adquirido por el Ayuntamiento incidiran notablemente en este proceso.

Debe resefiarse que esta calle ofrece en cierto modo una “simetria” respecto al primer tramo de Fuencarral, por la
marcada presencia de cines y también por la variedad de usos.

> el tltimo tramo se desarrolla a través de la calle Carretas, uno de los lugares mas activos del comercio tradicional,
con la dindmica incorporacion de comercios mas novedosos y caracterizada siempre por su bulliciosa vida.

Desemboca en la Plaza de Jacinto Benavente, que hace algunos afios tenia unas connotaciones contradictorias, por la
mezcla de actividades muy asentadas de ocio y comercio, en parte devaluadas por usos marginales. Recientes
actuaciones municipales y privadas han mejorado el caracter de la zona, que presenta cada vez mas un uso publico
mas intenso, conectada a la densa trama de ocio que se extiende hasta la Carrera de San Jer6nimo y Principe.

El teatro Calderon y los cercanos cines Yelmo, y otros teatros cercanos, ofrecen de nuevo otra simetria con el otro
extremo del itinerario.

4.5.2 Objetivos.

a) articular los flujos dominantes de comercio y ocio con algunos focos de difusién cultural, sobre todo en el
Museo de Historia y en el edificio adquirido por el Ayuntamiento en Montera. Ademas seria interesante fomentar la
instalacion de alguna pequefia infraestructura cultural, como salas de exposiciones de arte o fotografia,
seleccionando estratégicamente su localizacion (siendo probablemente los puntos idéneos los extremos de algunos
de sus tramos).

b) Estimular los “desvios” a algunos importantes centros culturales o museisticos muy cercanos al itinerario pero sin
conexiones efectivas, como el Museo de la Academia de San Fernando.
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c) Promover eventos y actividades efimeras de caracter cultural en la Plaza de Benavente, como “ferias tematicas”
de libro, artesania, etc. audiciones musicales o de “teatro de calle”, etc. Ofrece una localizacion éptima por su
cercania a dos Plazas de intensa actividad: la Plaza Mayor y la de Santa Ana.

d) Elaborar una estrategia detallada para la recualificacién de la vida de la calle Montera, apoyada en las importantes
actuaciones promovidas por el Ayuntamiento en los Gltimos afios.

e) El itinerario de Los Mil comercios, cruza el casco histdrico de norte a sur a través de las calles Fuencarral,
Montera y Carmen incluyendo las plazas de Quevedo y Jacinto Benavente. Este es un escenario que presenta un
grado importante de degradacion por actos vandalicos, que sufre una presion muy alta de tréfico y con graves
problemas de contaminacién ambiental y visual. Esta situacion aconseja potenciar iniciativas de mejoras y
normalizacion del mobiliario urbano, eliminacién de series de sefializaciones y mobiliario incongruente e
innecesario.

f) Elaborar programas que tiendan a potenciar mejoras en el mobiliario urbano en la linea del “arte-funcion”.

4.6 ltinerario ambiental (MRio)

Corresponde al proyecto que se encuentra actualmente en fase de construccion y que ha llevado a cabo el
soterramiento de la M30 en el &mbito correspondiente al frente de la cornisa histérica de Madrid, a lo largo de alrededor
de 5 km.

El proyecto configura un nuevo espacio libre de referencia de la ciudad. La ejecucion del plano horizontal deberé
completarse con el plan de mejora de la calidad estética del plano vertical que forma la fachada al rio y que es
ampliamente perceptible desde todos los puntos, especialmente desde el Puente de Toledo, donde el recinto se
ensancha.

En términos de densidad perceptiva, el soterramiento de la M30 provoca una fuerte reduccion del nimero de miradas
(suponiendo que circulasen del orden de 150.000 vehiculos al dia, al menos 300.000 se beneficiaban de las vistas).
Siendo, como decimos, el espacio libre recuperado de mayor valor simbdlico para la ciudad, convendra mejorar los
mecanismos para favorecer la accesibilidad y fomentar las visitas al lugar, de forma que las inversiones realizadas
obtengan una rentabilidad social méas allé del beneficio de unos pocos vecinos afectados.

El Ayuntamiento de Madrid ha procedido a la redaccion del Plan Especial de intervencion para la rehabilitacion
residencial y la mejora de la escena urbana en el entorno del rio Manzanares y la Avenida de Portugal, dando una
singular importancia a estas edificaciones que una vez soterrada la M30, tienen un nuevo caracter e importancia.

4.7 ltinerario Gran Via

Ver AURA correspondiente

4.8 Itinerarios cultural, deportivo, lento, del Centro Histdrico

4.8.1 Descripcién v objetivos

Cualificacion del &mbito, con la finalidad de conformar unas secuencias de espacios libres y de actividades que enlacen
fluidamente los dos grandes ejes historicos representativos: el prolongado eje Paseo del Prado-Recoletos y el mas
reducido de Templo de Debod, Plaza de Oriente, Palacio Real, Teatro Real, Bailén, Catedral y San Francisco el
Grande, utilizando el sentido oeste-este, en el que crece histéricamente la ciudad, y utilizando la cualificacién del
espacio publico para la revitalizacion de barrios degradados como Lavapiés.

Afectara a actuaciones de pavimentacion, mejora de fachadas, mobiliario urbano, ajardinamiento, iluminacion, escena
comercial, etc.

Este proyecto de Itinerarios Urbanos combina los aspectos del espacio publico con su cualidad temporal, es decir, la escala urbana
y la evolucién de su crecimiento historico han sido las referencias para el disefio de los tres recorridos: cultural, lento y
deportivo. Los tres articulan una red que unen las dos vaguadas del casco historico, la cornisa del Manzanares y el
Paseo del Prado.

Se espera la transformacion paulatina de un entorno urbano a través de la valoracién de los recorridos a pie que
permiten recuperar la identidad urbana del Centro de Madrid, como una ciudad discreta, que evita las amplias
perspectivas urbanas tipo Paris, para concentrarse en la intimidad de trazados mas discretos, con un caracter casi de
atajo, en el que nos suele sorprender el valor de las edificaciones que nos van saliendo al encuentro.

El proyecto incluye tres tipos de itinerarios que tratan de especializar el caracter del recorrido:

ITINTERARIO LENTO

El recorrido se vincula a colegios, centros de la tercera edad y de salud cercanos, con tramos de corto recorrido y
escasa pendiente, en los que tanto el tipo de pavimentacidn, como el mobiliario urbano y la vegetacién cualifiquen estos
espacios.

ITINERARIO DEPORTIVO

Se articulan los equipamientos deportivos con zonas verdes histéricas, como es el caso de Casa de Campo, Parque de
Atenas, Cuesta de los Ciegos, Plaza de las Vistillas, Piscina de la Plaza de la Cebada, Polideportivo del Parque del
Casino de la Reina, explanada libre de frente del Museo Reina Sofia, Jardin Botanico, Cuesta de Moyano, Parque del
Retiro, y Polideportivo de La Chopera. El trazado tiene un perfil topografico mas accidentado, como corresponde a la
naturaleza deportiva del itinerario.

ITINERARIO CULTURAL

Se unen los dos grandes ejes verticales de caracter cultural del Centro de Madrid: el eje occidental que vincula el
Templo de Debod, el Palacio de Oriente y San Francisco el Grande, con el eje oriental que recoge los Museos de
Thyssen, Prado y Reina Sofia. El itinerario transcurre préacticamente todo él por una curva de nivel por la que van
apareciendo los edificios, desconocidos muchas veces, y de alto nivel de calidad histdrico y arquitectonico.



4.9 ltinerarios Urbanos (Proyectos Municipales)

El Ayuntamiento de Madrid en colaboracién con el Colegio Oficial de Arquitectos de Madrid, convocé en el afio 2006 un
Concurso para la definicion urbana de los recorridos determinados en el Plan de ltinerarios Urbanos. Se trataba de una
serie de ltinerarios caracterizados por la capacidad de establecer una especial relacion entre el ciudadano y los tiempos
de vivencia de la ciudad: un itinerario deportivo, otro cultural y otro lento.

El &mbito era el Centro de la ciudad y los tres ltinerarios se clasificaron como:

1. ITINERARIO CULTURAL
2. ITINERARIO DEPORTIVO
3. ITINERARIO LENTO

El fallo del Concurso se efectud el 30 de octubre de 2006, resultando ganadora la Propuesta presentada por
Josechu Mateu Mafiez, con la colaboracion de Maria Blanco Sanchez y Francisco Victor Jiménez Garcia.

Programa TRAZAS: Trazados de Estructuras Preexistentes

El programa TRAZAS tiene como objetivo, a través de distintos subprogramas, que ejemplificamos con Los Caminos
del Agua, poner en valor estructuras lineales historicas que prestaron y prestan en algin caso un servicio a la ciudad

5.1 Los Caminos del Agua

511 Antecedentes

COMO EN UNA CIUDAD LA LLEGADA DEL AGUA DEL CANAL FUE UNA FIESTA MAYOR.

La disponibilidad de agua marc6 en Madrid, como en la inmensa mayoria de los asentamientos urbanos, su origen y su
evolucion. Un rasgo especifico de nuestra ciudad, mucho menos frecuente en otras, seria que su nombre estuviera
vinculado al agua: Madrid se derivaria del término arabe Mayrit, “lugar donde abundan los mayra, término que
designaria las conducciones de agua o pequefios rios” segun han sostenido muchos filélogos y arabistas, como Oliver
Asin.

Pero, en contraste con esa evocadora denominacion, la historia de la villa, sobre todo después de su conversion en
Corte, se caracteriz6 por la escasez del abastecimiento de agua. Con su progresivo crecimiento desde la segunda
década del XIX esas carencias se fueron haciendo cada vez mas acentuadas: informes oficiales y crénicas reiteraron la
extrema gravedad del problema, siendo buena muestra las nutridas obras de Mesonero Romanos.

Todavia a mediados del XIX el suministro procedia de pozos dentro de la ciudad o de los denominados Viajes de Agua,
que tantas resonancias tuvieron en las formas de construir, en las costumbres y en los lenguajes populares.

La inmensa mayoria de la poblacién debia por tanto abastecerse de los pozos, como en las casas de vecindad, o de las
fuentes plblicas, algunas de ellas —siguiendo la tradicion barroca instaurada en Roma- de notable presencia
ornamental.

En 1851, se iniciaron las obras del llamado Canal de Isabel II, cuyo arranque se encontraba en las aguas del Lozoya,
en la entonces lejana sierra, que concluyeron en 1858 con la llegada del agua a la ciudad.

El canal tenia una longitud de 77 kms. Y desembocaba en el Primer Depdsito, en el entorno de la actual Bravo Murillo
(que como Presidente del Consejo de Ministros habia dictado el Real Decreto para la construccion de esa
infraestructura). Hacia 1865 se inici6 la construccion del Segundo Depoésito, cercano al Primero, y a comienzos del
Siglo XX el Tercero, siempre en ese entorno.

A finales del Siglo XIX surgieron nuevas necesidades, sobre todo en las zonas del Ensanche, que resultaban
dificilmente abastecibles por el canal del Lozoya. Se propusieron distintos proyectos, aprobandose en 1906 el del
Marqués de Santillana, con la empresa Hidraulica Santillana, que recogia agua del Manzanares en el lugar de
Valdelatas.

En distintas épocas del XX se desarrollaron otras importantes infraestructuras del canal de Isabel Il dentro de la ciudad,
primeramente con la canalizacion que conduce a los depésitos de la Plaza de Castilla, para sustentar el crecimiento del
eje Castellana, y después con el ramal que recorre Hortaleza, sigue en paralelo a Arturo Soria, se asienta en el
Depdsito de San Blas y finaliza en el correspondiente Depdsito de Vallecas.

LAS OPORTUNIDADES: MUCHAS, CLARAS Y MUY FLUIDAS

Las distintas infraestructuras de abastecimiento del Canal de Isabel Il tienen todavia hoy una gran presencia en la
estructura de la ciudad, en primer lugar por la gran superficie que ocupan sus distintos depositos y por su
caracterizacién como enclaves muy delimitados, con fronteras precisas: el entorno de los tres primeros Depdsitos
marca todo la zona entre Bravo Murillo y Santa Engracia, y en el area de la Plaza de Castilla el gran “vacio” en que se
sitlia del deposito contrasta con el perfil de elevadas torres

Y en segundo lugar por la incidencia de las canalizaciones, que han condicionado los crecimientos de la ciudad en
muchas de las areas que atraviesan, dibujando en muchos tramos una sinuosa geografia lineal, con espacios
inedificables por las determinaciones juridicas del dominio hidraulico.

Los espacios de los Depositos iniciales en la zona de Bravo Murillo y el situado en el area de la Plaza de Castilla han
sido objeto desde los primeros 80 de varias actuaciones dirigidas a su incorporacién a usos publicos.

En cambio, los Depdsitos de las zonas de San Blas y de Vallecas no han recibido atenciones significativas en esas
perspectivas de integracion en la ciudad, constituyendo “espacios de oportunidad” para su articulacién con los sistemas
verdes de los entornos o para la insercién de dotaciones activadoras, como en las areas de los depositos histéricos,

Los espacios que flanquean las canalizaciones poseen, en muchos casos, una extraordinaria capacidad para cualificar
el paisaje de la ciudad, por muchos motivos:

a) son estructuras transversales en la geografia social y la geografia urbana atravesando zonas muy
dispares, en un mismo recorrido. Basta pensar en el discurrir del primer tramo del canal, en su recorrido desde
la Plaza de Castilla, hoy una zona de alta capacidad terciaria, los bordes de los antiguos suburbios obreros
Tetuan, hoy en transformacion residencial, hasta los Ensanches del oeste

b) engarzan en muchos casos numerosos espacios verdes, como en el entorno del Parque de san Blas o en los
sistemas verdes entre el Barrio del Pilar y el Paseo de la Direccion.

c) en algunos puntos se manifiestan en la superficie, como los acueductos de la Avenida de Pablo Iglesias, con
una poderosa imagen.

d) mantienen en muchos tramos una continuidad de dominio publico, que posibilita estrategias de uso con
muchas connotaciones.
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51.2 Las intenciones del programa c) en inmediata relacién con esos criterios de “enlace a lo cercano”, eleccion de otros nuevos usos con criterios
de identidad a escala de ciudad.

Este Programa, como otros del PCPU, integra dos objetivos de naturaleza diferente:

a) extension de los flujos urbanos publicos, incentivacion de las muchas redes de vida cotidiana sobre unos
soportes urbanos “desatendidos” 0 muy poco, o de mal modo, 0 casualmente utilizados,

b) incidir en las geografias mentales, las percepciones, los imaginarios subjetivos de la ciudad
Con ese horizonte, se propone la redaccion y desarrollo de un Programa orientado por los siguientes objetivos:

5121 Los recorridos
EL DISCURRIR DE LOS CANALES COMO CAUCES DE NUEVOS MODOS DE FLUIR DE LA VIDA URBANA

- Conformacion de un sistema de recorridos de “alta calidad paisajistica” a lo largo de los trazados de las
canalizaciones.

- Estimular a través de esas continuidades urbanas otros objetivos de conectividad social

- Engarzar en sus recorridos dotaciones culturales, sociales y otras de carécter vecinal que sirvieran para
resolver necesidades de los entornos y para acrecentar el uso de esos sistemas libres.

- Situar focos dotacionales innovadores, con alta capacidad de atraccion.
- Expresar su fundamental importancia para la ciudad.

- Valorar los elementos de mayor importancia arquitectonica e historica, utilizandolos como estructuras de
irradiacion de nuevas cualidades urbanas y paisajisticas.

5.1.2.2 Las éareas de los dep0sitos:
EMBALSES URBANOS PARA EL REMANSO DE LO COTIDIANO O LA ACTIVACION DE LO NOVEDOSO

A pesar de las numerosas reformas y mejoras realizadas en los Ultimos afios, las areas en que se inscriben los
Depésitos siguen presentandose a la mirada de los ciudadanos como espacios “excluidos”.

La estrategia que se propone desde el Plan de Paisaje deberia implicar en primer lugar el estudio detallado de sus
condiciones actuales y sus perspectivas de utilizacion futura:

a) Un inventario preciso de las areas de Depdsitos y superficies anexas, delimitando espacios utilizados, zonas
de reserva en distintos escenarios temporales a corto 0 medio plazo, “bordes indecisos” previsiblemente sin
utilizacién alguna incluso a largo plazo...

b) Estudio de inserciones y conexiones con los tejidos urbanos y espacios verdes de los entornos.

C) Anélisis de los efectos de las dotaciones que estuvieran situadas en sus ambitos: zonas deportivas, parques
publicos, exposiciones de arte, etc. Evaluacion de su incidencia en la ciudad, visitantes o usuarios,
“rentabilidad” social o cultural, soportes administrativos, costes de gestion.

Las propuestas sobre estas areas deberan apoyarse en el entendimiento de las posibilidades que ofrecen por sus
condiciones dimensionales y sus inserciones urbanas.

La estrategia proyectual sobre estos espacios deberia considerar:

a) su imprescindible articulacién con las ideas proyectuales que orienten las actuaciones sobre los “cauces”
configurados por los trazados de los canales.

b) la asignacion de los imprescindibles usos dotacionales considerando en primer lugar las necesidades de
“escala de barrio” que pudieran encontrar un acomodo en el lugar.




Programa ABORDARMADRID: Recualificacion Ambiental de Bordes Urbanos

La estructura fragmentaria de la ciudad de Madrid, resultado de ser atravesada, rodeada o conectada por cientos de
kilémetros de infraestructura lineal en los procesos urbanos que logran su mas reciente configuracién metropolitana, ha
dado lugar a un conjunto de piezas que se manifiestan al exterior como artefactos compactos con un borde nitido. De
no existir tales infraestructuras, el borde no se evidenciaria.

Existe por tanto una categoria extensa e indiscutible de borde de ciudad vinculada a la fractura lineal de la trama urbana
—realizada a priori 0 sobrevenida a posteriori- con pérdida de permeabilidad transversal y alta densidad perceptiva por
tratarse de corredores viarios de alta capacidad. En muchos casos el borde se manifiesta como una unidad de paisaje,
méas alla de la mera yuxtaposicién de arquitecturas construidas. En estos casos el éxito se viene confiando a las
opciones individuales de cada proyecto y el resultado no sera otro que el que depare el azar.

El borde, el limite, es un espacio especificamente contemporaneo, el territorio donde se manifiesta la nueva ciudad y
por tanto las nuevas arquitecturas. El borde urbano debe aparecer pues con unas nuevas caracteristicas y rasgos
diferenciales. Se genera una red uniforme en el territorio, una red formada por vacios que hacen de conexion entre las
partes. El limite puede ser entendido como espacio de articulacion entre diferentes realidades en el espacio
contemporaneo, un espacio marcado por realidades que actGan simultdneamente entre si, que carece de las tensiones
del centro, pero que goza de otras.

Los nuevos bordes planificados son muros de cierre, muros de proteccion, pero otros postulados son posibles.
Principios de transparencia e interconectabilidad entre piezas pueden ser positivos a la hora de disponer objetos en
estos limites o formular estrategias de paisaje.

La ruptura de la trama se manifiesta también ante la presencia de vacios urbanos como zonas verdes. A diferencia de
los corredores, la cuota de paisaje se ve mermada por la menor densidad de uso y dispersion geografica de los
observadores (se entiende referido a grandes zonas verdes capaces de leerse como vacios, no de pequefios parques
urbanos, vinculados éstos a la escena urbana). En estos casos la lectura del borde debera realizarse en también en
términos de aprovechamiento de vistas e integracion.

Otras veces a la discontinuidad de uso se superpone la ruptura topogréfica, los desniveles; surgen asi bordes
especiales como las cornisas, que se trataran en capitulo independiente.

En un esfuerzo por clasificar la realidad percibida de los bordes de Madrid en términos comprehensivos -0 paisajisticos-
, Se ha establecido una categorizacion que atiende a una primera evidencia, los que ya son y la anticipacion de los que
seran, imaginando este segundo grupo a partir de las planimetrias de los desarrollos aun no construidos, que
previsiblemente se pareceran a sus predecesores.

De cara a los que son, la estrategia paisajistica pasa por entenderlos desde las cualidades predominantes que
comparten o bien desde los recursos que ofrece el territorio y que les pueden por tanto hacer cdmplices de una
intervencion de caracter global. Los que estan por construir suponen una interesante oportunidad de intervencion de
arquitectura y el paisaje, desde ldgicas que profundicen en el concepto del limite de la ciudad contemporanea.

El concepto de borde o de limite como una realidad espacial en red que se manifiesta en la ciudad y puede conectar
con especialidades semejantes en otras ciudades o regiones. El borde se debe tratar como la interseccion de lo urbano
y lo arquitectonico a través de estrategias.

El borde es el espacio de transicion entre la ciudad y el corredor y por tanto una parte esencial en la percepcion de
ambos. El proyecto de la infraestructura debera tratarlo como un elemento mas del disefio de ésta -y no como el
espacio sobrante del sistema general viario-, coordinadamente con la urbanizacion que para el terreno adyacente
establezca el Plan.

Se propone un programa especifico (ABORDAR MADRID) que pretende la puesta en valor de una estructura compleja
formada por cuatro categorias de ejes viarios -y sus bordes-, cada una de las cuales responde a un leitmotiv inspirado

por el propio territorio. EI programa ABORDAR MADRID se debe entender como un espacio de creacién urbano-
paisajistico.

La red de autovias urbanas, manifestacion del esqueleto que soporta los flujos de la ciudad metropolitana son un
espacio manifiesto de alta concentracion de uso y por tanto de alta densidad de paisaje.

Las autovias descubren nuevos paisajes y revelan nuevos puntos de vista de la ciudad. Se internan en el territorio
promoviendo nuevas formas de acceder y nuevas formulas de habitar los barrios.

Desde la urbanistica moderna, el PCPU defiende que la red viaria de alta capacidad ejecutadas en nuevos sectores de
desarrollo de la ciudad, junto con los espacios de borde que le acompafian y las edificaciones que lo delimitan,
constituye un tipo de paisaje contemporaneo que debe ser el soporte y el impulso para la construccion de un territorio
urbano periférico de mayor calidad que fomente la interconexién transversal, debilite la fragmentacion y mejore las
relaciones de barrios colindantes. La intervencion sobre este espacio de nueva generacion se debe entender mas alla
de la cosmética o el embellecimiento de la ciudad, planteando una seria reflexion sobre la construccion de la ciudad en
los paisajes del limite.

6.1 Subprograma Madrid DVERD

CONSOLIDACION DEL EJE VERDE DE CONEXION AMBIENTAL ENTRE EL MONTE DEL PARDO Y EL PARQUE
DEL SURESTE

6.1.1 Ambito: Monte del Pardo, Rio Manzanares, Pargue Regional del Sureste

Interface de caracter blando y presencia vegetacion que conecta y pone en valor las estructuras territoriales de mayor
significado ambiental, El Pardo, El Rio y el Parque del Sureste y se erige en soporte de otro espacio de conexiones, las
del Arte y la Naturaleza.

Recreacion, reinterpretacion, reescritura de un anillo verde contemporaneo.

Consiste en patentizar un eje norte sur compuesto por, sucesivamente: carretera de colmenar hasta el enlace con
la M40, tramo norte de ésta hasta el nudo con la M30 ,M30 oeste junto al rio, operacion Mrio hasta el nudo sur y
corredor sur de infraestructuras a lo largo del manzanares hasta el limite del municipio; con la idea de reforzar la
imagen verde de la ciudad tomando como excusa una sucesion de infraestructuras lineales con elevada densidad de
uso, que recorren los lugares mas valiosos y sensibles de la ciudad (Pardo-Rio) y que no estan valorizados o no se
perciben del todo como tales. Estos espacios limitrofes de la infraestructura se convierten en lugares de oportunidad.

En este ambito hay la posibilidad de crear un anillo verde en torno a la ciudad y puede tener su continuidad en el otro
subprograma -Madrid al limite- Es una oportunidad para reforzar la idea de unir arte y naturaleza, incentivando
iniciativas de intervenciones permanentes gue vayan en esa linea, consiguiendo espacios con una gran carga estética.

Dadas las potencialidades paisajisticas se deben plantear iniciativas de “arte Pablico” que vayan en la linea de crear
espacios con una gran carga estética. Un ejemplo podria ser el programa “Arte y Naturaleza” desarrollado por la
Diputacion de Huesca en los ultimos afios
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6.2 Subprograma CAUCE M30E

6.2.1 Ambito: M30 este y area de influencia

El segundo ambito del programa abordarmadrid comprende la M30 este —y su ambito de influencia- y una extension
hacia el norte coincidente con la operacion Chamartin. Se trata de aprovechar la referencia simbolica y fisica al antiguo
arroyo del Abrofiigal que ocupd la actual M30.

En cualquier caso debiera entenderse como prolongacion de la operacion MRIO, que, aunque menos ambicioso en sus
supuestos de partida, deberé resolver de forma creativa otras demandas funcionales de la ciudad en este entorno y
detectar lugares y enfoques de oportunidad para ello.

El eje Cauce 30, es otro de los escenarios que ofrece un gran potencial sobre todo desde el punto de vista de las
intervenciones artisticas de caracter permanente. Comprende fundamentalmente el eje de la M-30, que en parte circula
por el antiguo cauce del arroyo de Abrofiigal, que en su época marcé uno de los perfiles paisajisticos de la ciudad. Las
iniciativas deberian de ir orientadas a retomar el recuerdo de este accidente de la orografia de la ciudad, mediante
iniciativas en las que concurran diferentes disciplinas profesionales. Estas medidas ayudarian a incidir en las politicas
orientadas a convertir esta via rapida en una via con un caracter mas urbano.

Las iniciativas deberian ir orientadas a impulsar proyectos de “arte publico en la linea del “Land Art” que ayuden a incidir
en politicas orientadas a convertir esta via rapida en un caracter mas urbano.

6.3 Subprograma Madrid al Limite
Trata de configurar el borde de la M45, autovia a la que vuelcan TODOS los mas modernos desarrollos urbanisticos de

la ciudad, el ensanche del SE. La M45 debiera convertirse en la fachada europea de la arquitectura y el paisaje
contemporaneos.

6.4 Subprograma Paisajes urbanos fronterizos
Se suscita un tema ciertamente interesante en la comprension de los paisajes metropolitanos y es la continuidad-

discontinuidad-coordinacion con los municipios vecinos para configurar la materializacion fisica de los bordes de
manera conjunta.

El subprograma apuesta por la delimitacion de &mbitos de tratamiento paisajistico conjunto, como de hecho ya
contemplan, en clave urbanistica, gran nimero de legislaciones del suelo regionales.

6.5 Puertas (INMADRID)

Se desarrollan en el capitulo correspondiente al programa de referencia.




. Programa MIRARMADRID: cornisas y miradores

7.1 Consideraciones previas

711 Acerca de la escasa propension de Madrid a observarse vy a ser observada

No ha sido ni es Madrid una ciudad que haya amado observarse, o si ha expresado esa intencion, en el arte o en los
suefios del poder, muy pronto la vio trastocada en capricho, juego ocasional 0 motivo de queja nostalgica.

El desdén de esas posibilidades, o la censura de esas oportunidades, se correspondieron casi siempre con
desbordantes y desordenadas extensiones de la ciudad precisamente sobre los paisajes que se pretendia observar y
en los que por efectos de ese mismo proceso se justificaba la inoportunidad o el interés de ser observados.

Sin embargo, la conformacion de la ciudad —en su entretejido de paisajes tradicionales y agregaciones metropolitanas-
y su propia disposicion topogréafica y geogréfica, alientan la idea de utilizar como “miradores” los puntos altos, no
muchos ni muy elevados, pero tampoco pocos ni tan insignificantes.

Algunos de esos puntos altos cuentan con antecedentes arraigados en las costumbres populares madrilefias (cuando
existian, hasta hace algunas décadas), como el Cementerio de san Isidro. Otros solo adquirieron notoriedad y cierto
regusto literario 0 académico con motivo de hechos que todos deseariamos apartar de las trazas de la historia del XX,
como “la batalla de Madrid” en la Guerra Civil. Otros cuentan con una cierta legitimidad, por la sobreposicion de
significados vinculados al mundo de las periferias populares (luchas vecinales, campafias de reivindicacion de barrios,
como el Cerro del Tio Pio) junto a expresiones artisticas (valgan por todas estas referencias las obras de Benjamin
Palencia y la Escuela de Vallecas, 0 mas recientes, las de Antonio Lopez y otros pintores de la tendencia que
encabeza).

7.1.2 Estrategias y programas

La estrategia de impulsar las miradas desde la ciudad hacia la ciudad o desde la ciudad a sus entornos planteada por
el PDPU tiene unas interesantes implicaciones en cuanto al conocimiento y disfrute de Madrid, por varios motivos:

a) la posicion de los miradores naturales en la geografia madrilefia, dibujando una especie de corona en torno a su
centro originario, lo que permite plantear ideas de recorridos

b) su insercion en &reas urbanas muy diferentes en sus caracteristicas urbanas, sociales y funcionales, desde las
zonas residenciales de Aravaca a los barriadas de vivienda popular de Vallecas, lo que permitiria su utilizacion
para fomentar el conocimiento de la ciudad con criterios de cohesion social.

c) asuvez, la diversidad de las perspectivas que posibilitan, tanto en los paisajes urbanos y como en los entornos
naturales. Junto a las posibilidades de utilizacion de este recurso en claves de cohesion y de articulacion social que
antes mencionamos se unirian ahora otras posibilidades de caracter didactico, mas precisamente, de didactica
urbana, aunque siempre sobre el fondo de los motivos de ocio y disfrute que primarian en esta estrategia.

d) Enlos Miradores y Cornisas se pueden desarrollar proyectos de arte publico de caracter permanente con un claro
carécter paisajistico, que revaloricen las cualidades y potencialidad visual de estos escenarios.

El desarrollo de esta estrategia s6lo puede plantearse desde la construccion de un Programa que integre:
1. Actuaciones urbanas

> Acondicionamiento de los lugares con alta atencién a la calidad de disefio, en los que se podrian plantear
iniciativas de “arte pablico” de caracter permanente y coincidiendo con el buen tiempo, desarrollar proyectos de
“arte efimero”.

> Tratamiento de sus entornos, en unos casos naturales, en otros casos construidos.
> Mejora de accesos, tanto en transporte plblico como privado.

2. Equipamientos, culturales, sociales, recreativos.

3. Gestion.

> Medios de informacion.

> Campafias de difusién publicitaria, estables y especificas.

> Gestion especifica de los equipamientos como “circuitos” integrados.

> Publicidad

> Integracion en diferentes esferas de la politica municipal, desde los ambitos de Distrito al nivel global de la ciudad,

> Coordinacién de distintas areas de la administracion municipal: turismo, cultura y deporte, movilidad, seguridad
ciudadana, etc.

7.1.2.1 Consideraciones sobre la integracion de un programa de equipamientos.

El Programa deberia incluir un extenso abanico de actuaciones en equipamientos, cuya aplicacién en cada mirador
seria diferente, en su eleccion concreta, en su articulacion con otros y en su dimension o carga de uso.

Del andlisis de las condiciones de los lugares identificados como potenciales miradores y de la evaluacion de sus
posibilidades de uso, se deduce que el abanico de equipamientos a considerar en el Programa deberia integrar al
menos los siguientes:

> Estacionalidad del uso: “mirar” es sobre todo algo propio del “buen tiempo”.

Nuestro punto de partida es considerar el Programa de Miradores no como una actividad permanente, sino mas bien
estacional (digamos, del inicio de la primavera a las primeras etapas del otofio).

> Diversidad de los usuarios, en todos sus aspectos, de edades, de caracterizacion social, de niveles
culturales, de procedencia...

La estrategia de disfrute de los miradores deberia dirigirse a todas las capas de edades de la poblacion madrilefia:
nifios, (con unas modalidades de uso dirigidas sobre todo a los programas escolares); jovenes, adultos y mayores,
procurando atraer no s6lo a los residentes en el entorno sino también a personas localizadas en otras partes de la
ciudad. Moderadamente, podria estimularse su uso entre visitantes.

> Diversidad de los usos... inteligentemente acotada.

Algunos de los lugares propuestos cuentan con unos antecedentes de uso 0 unas connotaciones histéricas que
sugieren una cierta especializacion de los temas de las instalaciones asociadas al mirador

Esa especializacion seria ademéas muy interesante para impulsar uno de los objetivos del Programa: la incentivacion de
recorridos, de visitas organizadas, etc. por los muy diversos grupos que constituirian sus usuarios potenciales
(escolares, turistas, asociaciones, etc.)
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> Lugares “desde “ donde se mira la ciudad y lugar “hacia” donde la ciudad mira, incorporando el arte publico,
como una forma de singularizar el mirador como elemento de referencia en “la mirada de la ciudad”

7.1.2.2 Disefio de los espacios libres

En los miradores que hoy carecen de tratamiento como tales deberia plantearse su adecuacion paisajistica,
probablemente mediante Concurso, aunque con instrucciones muy precisas en relacion a sus aspectos mas
importantes:

a) Arbolado y vegetacion.

b) Pavimentos.

c) Aparcamientos.

d) Elementos de proteccion solar y de resguardo de la lluvia.

7.1.2.3 El mirador como enlace urbano

El mirador debe tener obviamente unas caracteristicas que hagan atractivas sus visitas y sus usos frecuentes o
esporadicos.

Pero la condicion fundamental serd la adecuacion del sistema de movilidad de su entorno, en muchos sentidos:
a) En la facilidad de acceso, a través de transporte publico y privado.

b) En el disefio y el tratamiento de los accesos deben adecuarse pluralmente a las varias modalidades de
movilidad. A pie o en bici, en automévil privado, en transporte publico.

a) En la adecuacion cualitativa de los accesos. El camino desde el Metro o la parada de bus debe ser
agradable, de cuidadoso disefio... debe invitar a llegar a su fin y debe compaginarse con sus caracteristicas...
debe ser seguro, claramente sefializado...

b) En la configuracion del mirador como punto de partida o de cruce de otros recorridos (sobre todo paseos a
pie, pero también en bici)

7.2 Clasificacion de cornisas y miradores

En la ficha que acompafia el presente documento y que corresponde al inventario de miradores y cornisas
seleccionados dentro del programa MIRARMADRID, se incluye una primera clasificacién que define, en relacion de su
posicion territorial y caracter:

Paisaje observado: cornisas urbanas

Cornisa Historica del Manzanares. Cornisa que recoge las cualidades histdricas y simbolicas principales en el
entendimiento de la ciudad.

Paseo de la Direccion

Cornisa de Entrevias

Carretera de la Playa
Miradores edificados, de Norte a Sur

Formando perfil urbano:

4 Torres

Torres Puerta de Europa
Torre Picasso

Faro de la Moncloa
Torre de Madrid

Hitos reconocibles

Torre Europa

BBVA

Torres de Colon

Edif. Telefénica

Torre de Valencia

Torre del Retiro

Edificio Mirador Sanchinarro

Miradores no edificados
Geograficos

Aravaca

Club de Campo
Cerro Garabitas
Cerro de Almoddvar

En el limite urbano

Dehesa de la Villa

Lago Casa de Campo
Cementerio de San Isidro
Cerrillo de San Blas
Atalaya de Ciudad Lineal
Cementerio de la Aimudena
Cufia verde de O"Donnell
Cerro del Tio Pio

Parque Tierno Galvan

Otros miradores

Teleférico de Madrid

Segun el uso del espacio en que se sitlan:
Miradores en zonas no urbanas



Cerro de Almodovar
Aravaca

Miradores en parques urbanos
Parque Tierno Galvan
Templo de Debod

Miradores en parques metropolitanos
Cerro Garabitas
Dehesa de la Villa

Miradores a lo largo de avenidas (compatible con 3 cornisas)
Carretera de la Playa
Atalaya de Ciudad Lineal
Cufia verde de O'Donnell
Avenida de Portugal

Miradores en cementerios
Cementerio de la Aimudena
Cementerio de San Isidro

En los epigrafes siguientes se describen algunos de los enclaves incluidos en el programa MIRARMADRID

7.3 Cornisa-mirador representativa: cornisa histérica del Manzanares

7.3.1 Ambito: Cornisa histéricay margenes del rio al oeste del Casco

Comprende varios parques, jardines, paseos Y plazas de gran importancia en el tejido de la ciudad, y en muchos casos
de excepcionales valores paisajisticos e historicos: Campo del Moro, Parque de la Virgen del Puerto, Jardines de
Sabatini, Plaza de Espafia, Parque de la Montafia y Templo de Debod, Paseo de Rosales y areas del Parque del Oeste.
Incluye también el intercambiador y centro comercial de Principe Pio.

7.4 Miradores de los altos del Oeste

74.1 Carretera de la Playa

Via paisajistica, quiza la Unica en Madrid que merezca tal nombre, que posibilita unas vistas muy sugerentes sobre las
vaguadas que domina, y la contemplacion de los perfiles urbanos y periféricos hacia el oeste y hacia la sierra.

74.2 Altos de la Dehesa de la Villa

Se localizan en una zona de alto interés urbano y paisajistico, con actividades “espontaneas” como miradores, algunos
de ellos reforzados por terrazas de café, quioscos, etc., otros simplemente apoyados en recodos o areas de
aparcamiento.

7.4.3 Aravaca

Las cimas de los cerros y cornisas en gque se sitdan los lugares que hemos identificado como miradores hoy so6lo
reinen précticamente virtualidades como tales, careciendo de las condiciones indispensables para su uso: accesos,
sefializacion, espacios delimitados y acondicionados, servicios y dotaciones complementarias, etc.

75 Mirador del Cerro del Tio Pio

75.1 Descripcion:

Se encuentra conformado especificamente como “Mirador” en el disefio del parque, con su peculiar modelado colinar,
promovido por la Comunidad de Madrid. El parque incluye una “plaza abierta” en su cornisa, al pie de las colinas,
enlazada a una explanada y un paseo de terrizo en el que se sitla un quiosco de bebidas de modestas dimensiones,
con una terraza al aire. Junto a la terraza se sit(a un area de juegos infantiles.

Los accesos en transporte plblico son buenos, disponiendo en la cercania de paradas de numerosas lineas de autobus
y de estacién de metro.

752 Consideraciones sobre las vistas

Las vistas sobre el paisaje urbano de la ciudad son extraordinariamente amplias, en un extenso arco que va desde el
extremo norte, puntuado por las Torres de la Plaza de Castilla y los rascacielos de la antigua C.D.R.M., hasta el sur,
con el fondo de los paisajes suburbanos.

No se trata de un paisaje que pudiéramos considerar como “bello” en las acepciones consolidadas del término, pero si
de un paisaje “interesante”, que permite disfrutar de las sensaciones propias de la vision de la “gran ciudad”, en sus
extensiones indefinidas y andnimas, pero a la vez identificable en algunos puntos.

El cerro ha atraido a algunos de los pintores mas importantes del arte moderno madrilefio, desde la llamada “Escuela
de Vallecas” hasta Antonio Lopez, que realiz6 una de sus obras mas importantes desde la terraza del cercano Parque
de Bomberos, en un amplio lienzo expresivo de la particular sensibilidad del pintor, con una composicion dividida
horizontalmente, en cuya parte inferior se despliega la inmensa fabrica de la ciudad, mansamente reposada bajo el
inmenso y luminoso celaje de la parte superior, que genera unas “veladuras” o sfumaturas (en sentido figurado, no de
técnica pictérica) de apacible melancolia sobre el fondo de la amalgama anonima y dura de la percepcion de los
interminables barrios periféricos.

7.6 Trabajos previos realizados por el Ayuntamiento de Madrid

El Ayuntamiento de Madrid, elabor6 en el afio 2006 un trabajo con la seleccion de los miradores que proporcionaban
las mejores panoramicas de la ciudad. Este trabajo se realizé por el Servicio de Investigacion Urbana de dicha Oficina
del Centro, con ayuda para la materializacion fisica de la arquitecta Estefania Cano. Posteriormente, en 2007 se ampli6
la documentacion del trabajo por medio de un encargo realizado por dicha Oficina a Sara Gonzalez y Fernando
Sanchez-Moray, y consistia en la realizacion de las plantas a escala 1:200 -incluido el levantamiento-, y, ademas, la
preparacion de propuestas de mecanismos de gestion de cada uno de los miradores.
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Programa INMADRID: puertas de Madrid

Concepto de puerta vinculado al de velocidad y a la experiencia de acceder a Madrid a través de los grandes
corredores de infraestructura. Refuerza la condicion de destino un sistema radial de accesos como el de Madrid que,
hasta hace relativamente poco, obligaba a atravesar la ciudad por su centro aunque fuera de paso. Las inversiones en
infragstructura viaria de los ultimos afios, unidas al importante crecimiento de la ciudad, permiten ahora sortearla a una
cierta distancia, recorrer su estructura fragmentaria en mil direcciones proyectando al observador imagenes variopintas.

Se es consciente de haber llegado a la ciudad cuando se produce la transicién de una estructura umbilical a una
mallada, de un corredor impuesto a un sistema de calles de libre eleccion; estamos en la ciudad cuando encontramos el
primer seméforo, cuando nos detenemos, cuando podemos movernos libremente a pie.

El tamafio y la complejidad de funciones que ha alcanzado la ciudad de Madrid, ha provocado la aparicién de un
sistema de movilidad rapida desligado de la trama urbana Yy la consiguiente la construccion de autovias radiales y
orhitales de alta capacidad, completadas en algin caso con autopistas de peaje de trazado casi siempre también radial.
Parece una conclusion evidente que, a medida que se extiende la ciudad en el territorio las puertas deberian ir
desplazandose hacia el exterior. Esta situacién se contrarresta con el hecho de que la penetracion radial se siga
resolviendo a altas velocidades, rebasando los corredores de acceso la M30 en casi todos los casos, por lo que las
puertas, entendidas segun la argumentacion expuesta, continuarian estando en los mismos lugares que hace mas de
medio siglo reforzadas ahora por las poderosas infraestructuras de intercambio modal.

Algunas de las entradas cuentan con nuevos accesos rapidos alternativos a los antiguos caminos, que vuelven a
recuperar su caracter urbano y los tejidos adyacentes retoman su cuota de permeabilidad previa. Andalucia —Avda. de
Andalucia-, Barcelona — Alcala- o la futura prolongacion de la Castellana podrian ser ejemplos de ello y en estos casos
debera repensarse la conceptualizacion de las puertas en términos de ciudad mas extensa y todavia transitable en
términos de peatén.

Este discurso pone en cuestion otro y es que pareciera que las puertas se vinculan solo al parametro espacial y no al
temporal, es decir, la puerta segin la argumentacion anterior se liga al paisaje de la ciudad libremente transitable por el
peatén y no al primer enclave urbano al que se accede a la mayor velocidad.

Esta cuestion abre un amplio, interesante y multiple debate.

Pudiera entenderse por un lado que solo se considera ciudad a la almendra central y las periferias como lugar de paso,
por esto se formula el concepto de gradiente de puertas, donde la destacada es la que aglutina mayor nimero de
intercambios 0 concentracion, y por tanto mayor “densidad” de paisaje, ademas de ser nodo reconocible y ampliamente
consensuado. En cualquier caso el concepto de entrada a una ciudad metropolitana esta directamente vinculado al
sistema de accesos construido para facilitar la movilidad; poniendo un ejemplo, si el tinel de la avenida de Portugal
llegase hasta la puerta del sol, quiza fuera aqui donde debiéramos situar la puerta de poniente.

La identificacion espacial de las puertas, que cada vez méas y sobre todo gracias a la extension progresiva de la ciudad
y consiguiente basculamiento de sus centros de gravedad axiales, se distribuyen linealmente en nodos con diferente
intensidad y significado segun la proximidad al centro. EI ambito que abarcan las puertas se presume diferente en cada
caso, desde plazas mas o menos delimitadas o legibles, a espacios de caracter fluido, interconectado conceptual y
fisicamente con otros sistemas.

El recorrido hasta la puerta siempre es un largo corredor —en un Madrid de 600 km2 con una regién periférica en
practica continuidad hasta mas de 30 km desde el centro- de condicién periurbana, condicion que le viene impuesta
porque su aislamiento no le permite participar de lo urbano hasta que se ha aproximado a una cierta distancia, aunque
si observarlo y a veces, si sobresalen elementos reconocibles, interpretarlo.

El caracter de estos recorridos de acceso y sus puertas varia enormemente en cada caso. Las transformaciones de la
ciudad les provocan mutaciones. Aparecen grandes artefactos del transporte, del comercio o se decide que los
umbrales sean subterraneos y la ciudad aparezca sin transicion.

El Plan de Paisaje aprovecha para poner en cuestion, mas alla de la sucesion de puertas, la manifestacion del corredor
en funcién del espacio que atraviesa, su significacion y diferenciacion de otros por ser parte de o conducir a las puertas.

Algunas de las “puertas” de Madrid se refuerzan con la presencia de grandes monumentos ornamentales que fueron las
“ouertas de la ciudad” en determinados momentos histéricos. Estas puertas son los simbolos de las “llegadas” de
Madrid y fueron las conexiones del intramuros y extramuros de las diferentes murallas y cercas histéricas.

8.1 PUERTA 1, puerta del Norte. Autovia Al, Plaza de Castilla

8.1.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

El acceso desde la Al, desembarca naturalmente en la M30 este una vez atravesado el nudo de Manoteras. Se
desdibuja por ello la lectura nitida de la Plaza de Castilla como la puerta del norte, a la que no se consigue llegar si no
es salvando el escollo del nudo norte con sus multiples salidas y bifurcaciones, cambios de direccion y variedad de
puntos de vista que difuminan el caracter del acceso.

El recorrido desde el nudo norte a la plaza de Castilla, tiene ya un marcado caracter urbano, reforzado por la difusion
del centro financiero y consiguiente construccion de las 4 torres mas altas de la ciudad, en el &rea urbana de cota
topogréafica mas elevada (730 m) que han provocado la violenta transformacion del skyline. La extension futura del eje
Castellana ligada a la operacion Chamartin trasladara previsiblemente la puerta hacia el norte y se asociara entonces a
la carretera de Colmenar, colocandola en el borde del monte del Pardo.




8.1.2 Puerta urbana: La Plaza de Castilla

Caracteristicas fisicas:

Glorieta de trazado circular de 25.000 m2 de superficie de uso publico, levemente inclinada hacia el sur.

Caracteristicas perceptivas:

Elementos reconocibles

La plaza se percibe como un gran vacio culpa en parte de las instalaciones del Canal de YII, a cuyo depdsito se asocia
histéricamente la imagen de la plaza.

El lugar es reconocible, ademas, por las torres Kio —puerta de Europa-, y los juzgados.
Superposicidn, colisién y resonancias de todas las épocas del Madrid moderno.

Predominancias y protagonismos, evocaciones

Terciaria e institucional.

Recordada como el fin tras el cual la ciudad se disuelve. Es una plaza liquida, inicio de las periferias.

La dimension financiera se refuerza con la construccion de las nuevas 4 Torres al Norte, que constituyen el foco
perspectivo final para quien la recorre.

Recursos sociales y simbolicos
Lugar del transporte, enlace de las periferias.

A la plaza desemboca el torrente de Bravo Murillo, antiguo camino de Fuencarral, que algo desvaido en su tramo final,
llega con toda su escena de barrio ligada a una imagen de comercio popular. La Avenida de Asturias, ejemplo de
paisajes de reforma interior, acomete desde cotas inferiores a la plaza y la conduce hacia territorios de cornisa.

Valoracion del paisaje:

Legibilidad del espacio
Paisaje de baja calidad, dificil legibilidad del espacio. Lugar inhdspito, hostil y expuesto. No hay refugio para el peaton.
La dimension del espacio peatonal es reducida respecto a la del tréfico rodado.

El espacio peatonal es méas débil que el rodado y se pierde la sensacion de continuidad del Paseo de la Castellana y de
Bravo Murillo, antiguo camino de Fuencarral. La presencia del Terminal de autobuses en posicion central cierra la
perspectiva hacia el norte y no deja ver al peaton la continuidad del recorrido.

La rotonda de notables dimensiones tiene mucho mas poder de cualquier espacio lateral.

La presencia del nuevo intercambiador, reconocible desde la Plaza de Castilla, crea una linea perspectiva que tiene
como punto final el dep6sito de agua.

La conexién entre la Plaza de Castilla y la Estacion de Chamartin es claramente perceptible en el primer tramo desde la
plaza, porque presenta caracter de calle de uso exclusivamente peatonal, pero, al continuar esta percepcion se pierde
totalmente por el protagonismo de una calle rodada y un tinel central, mientras el espacio peatonal se reduce a
estrechas aceras. El punto final del eje Castilla-Chamartin no esta muy claro por la configuracién actual de la estacion
de Chamartin, desencajada del sistema urbano por su configuracion en planta y seccién, donde los niveles diferentes
de salida y la carencia de indicaciones confunde el peatén, no permitiéndole percibir inmediatamente el eje de conexién
con Plaza de Castilla, mientras aparece muy clara la conexidn visual con las 4 Torres.

Integridad:

Relevancia

Lugar relevante en la iconografia madrilefia. Puerta de periferias.
Transformabilidad

Alto potencial transformable.

8.2 PUERTA 2, puerta del Este. Autovia A2. Intercambiador de Avenida de América

8.2.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

Al igual que la A, la autovia enlaza en la ciudad del ensanche, tras un recorrido, desde el cruce con la M30, de
caracter casi plenamente urbano que anticipa la aparicion de la entrada.

Como extremo del Corredor del Henares, la A2 entra en la ciudad flanqueada por los suelos aeroportuarios y una
sucesion de paisajes productivos histdricos y terciarios ligados que se reproducen més adelante configurando una larga
fachada de actividades econdmicas que anuncian la proximidad al centro de la ciudad.

Cierta predominancia del verde durante el trayecto.
El paisaje se va densificando paulatinamente.

En el tejido residencial que se aprecia predomina la baja densidad de reciente construccion. Sélo cuando la calle Alcala
converge hacia la A2 se manifiestan agrupaciones mas antiguas y de menor calidad estética que atienden a la tipologia
paisajistica de barriada y flanquean el antiguo camino.

8.2.2 Puerta urbana: Intercambiador de Avenida de América

La puerta carece de nombre propio, lo toma prestado del intercambiador construido hace algunos afios. El
intercambiador de Avda. de América representa metaféricamente el concepto de puerta para quien accede a la ciudad
en transporte publico o taxi desde el aeropuerto de Barajas.

El espacio de recepcién no es propiamente una plaza, sino que se configura como un ensanchamiento de la Avenida de
América a su encuentro con las Rondas del ensanche. Se intuye que es un limite entre densidades diferentes, pero no
comunica su imagen clara de trazado planificado y borde del ensanche; a esta confusion contribuye la secuencia de
pasos elevados y tlneles.

Caracteristicas fisicas:

Espacio rectangular de 20.000 m2 de uso publico horizontal, con orientacién este-oeste hacia donde desciende la
pendiente. Proporcion alargada en esta misma direccion.

Caracteristicas perceptivas:

Elementos reconocibles

Edificio de Iberia y Torres Blancas. A otro nivel cafeteria Hontanares, edificio del sindicato UGT, todos ellos, a
excepcion de Torres Blancas, recordados en gran medida por la histérica rotulacién.

Predominanciasy protagonismos; evocaciones
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Uso mixto percibido residencial y terciario, este Gltimo correspondiente a, al menos, tres periodos diferentes, incluida la
operacion de vivienda social.

Caréacter de puerta de entrada reforzado por ser la llegada tradicional desde el aeropuerto y consolidado en la retina por
la imagen publicitaria de la compafiia IBERIA, colocado en la parte superior del edificio que hace esquina con Francisco
Silvela.

Recursos sociales y simbolicos
Lugar del transporte, enlace de las periferias.
Remate del barrio de Salamanca

Valoracion del paisaje:

Legibilidad del espacio

Superados los hitos visuales, la pendiente de la calle facilita la convergencia de la mirada hacia el espacio donde esta
colocado el intercambiador de Avda. de América.

Relevancia

La presencia de la Torre Iberia puede ser el punto en el cual intervenir para poder valorizar la imagen de este lugar. Esa
se halla en una posicion claramente visible para quien entra en la ciudad y esté justo en el borde que toca las Rondas.

Transformabilidad
Alto potencial transformable.

8.3 PUERTA 3, Puerta del Mediterraneo. Autovia A3. Plaza de Conde de Casal

8.3.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

Aligual que las A6 y A2, la autovia se introduce directamente en la ciudad del ensanche, sin solucion de continuidad y a
cota baja, lo que produce el efecto interesante de poder contemplar el trazado ascendente de la avenida del
mediterrdneo que en tiempos no tan remotos tuvo como teldn del fondo al Parque del Retiro.

Unica entrada en la que existe la sucesion historica de los todos los recintos viarios M50, M45, M40, M30, Ronda
Exterior, Ronda Interior. En cada transito, el paisaje urbano se acerca y comprime la via. Entre M-50 y M40 400 metros
de ancho entre fachadas, entre M40 y M30 hay 180 m, entre M30 y ronda exterior hay 80 m que se estrechan
gradualmente hasta 40 entre rondas; mas adentro de las rondas, la calle Atocha (antigua carretera de Valencia), pasa
de 30 ma 12 al llegar a la Plaza Mayor.

8.3.2 Puerta urbana: Conde de Casal

Caracteristicas perceptivas:

Elementos reconocibles
El Unico elemento reconocible en la Glorieta esta representado por el edificio del Hotel Claridge, tnico testigo en altura.
Predominancias y protagonismos evocaciones_

El paisaje predominante es residencial en blogue de distintas épocas, todas muy recientes, cuyas fachadas presentan
un elevado grado de alteracion.

Recursos sociales y simbélicos_

Paisaje del transporte y del viaje, vinculado a la presencia histérica de la Terminal de AUTO-RES de autobuses
interurbanos y el comercio asociado.

Nodo urbano sin particular interés, sino por la intuicion de la proximidad del Retiro.
Valoracion del paisaje:
Legibilidad del espacio

La glorieta se coloca en el punto de encuentro entre la carretera A-3 y el circuito de las Rondas, de dificil percepcién por
su caracter indiferenciado respecto a las otras calles que se cruzan en este nodo. El disefio del espacio publico
peatonal resulta, también en este caso, de importancia marginal respecto al del trafico rodado.

Integridad
Relevancia

Escasa relevancia estética dentro de la ciudad pese a tratarse de una de las puertas méas frecuentada por su conexién a
lugares vacacionales.

Transformabilidad
Alto potencial de transformacién que habra de aprovechar la futura construccién del.

8.4 PUERTA 4, puerta del Sur. Autovia A4.

8.4.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

Quiza sea la més compleja de todas las entradas a la ciudad y la que posee una puerta mas difusa en el entorno
urbano y méas alejada de la ciudad en el territorio metropolitano.

Existen dos recorridos posibles de acceso desde el sur, uno de ellos la propia autovia y el eje recientemente
transformado en avenida urbana —Avda. de Andalucia-Avda de Cérdoba- .

La autovia A4 no accede directamente a la ciudad central, como lo hacen sus homélogas A2, A3 y A6, donde se ha
priorizado esta funcion en el disefio viario, sino que desemboca en el complejo nudo sur sin posibilidad de atravesarlo
para penetrar directamente a la ciudad, incorporandose al sistema de vias rapidas y desdibujandose por tanto la
presencia concreta de una entrada.

La Avenida de Andalucia y su prolongacion como Avenida de
Cordoba desde la glorieta de Malaga hasta la de Cadiz, han
permitido la incorporacion de la antigua carretera al viario urbano,
2t dibujandose un nuevo eje de referencia para los barrios del sur.




A lo largo de este recorrido se produce la acumulacion de los flujos de la ciudad en su doble sentido de salida y entrada

Cuenta con algunas recientes instalaciones deportivas de factura contemporanea, el Auditorio olimpico de la Caja
Mégica y otras infraestructuras clasicas que transmiten la potencia de la metrépoli, lineas de alta tensién, puentes
elevados, enlaces viarios imposibles, 3 corredores ferroviarios, talleres RENFE, estacion de contenedores de Abrofiigal
(en estudio su reconversion a largo plazo), depoésito de la grda de las Barranquillas...

Instalaciones de distribucién de mercancias, la despensa de la ciudad, Mercamadrid de proxima ampliacion, depuradora
de la China, proxima a desmantelarse, depuradora de Butarque (remate del parque lineal del Manzanares)

Todo ello nos aproxima hacia un tipo de paisaje de gran potencial escénico si se trabaja desde claves propias del tipo
de paisaje que representan.

8.4.2 Puerta urbana

No se puede justificar la existencia de una puerta urbana del sur asociada al acceso viario. Las multiples derivaciones
de la entrada hacia nodos de interés estratégico en el entorno urbano, quedan sin embargo recogidos dentro de otros
programas que ponen de manifiesto su interés como parte de otras redes.

Asi la Glorieta de Legazpi se recoge como uno de los nodos del programa EJES.ES en coherencia con las ultimas
decisiones municipales de especializacion de las instalaciones del matadero municipal en contenedores de arte y
traslado de otras dependencias municipales. Legazpi enlaza perceptivamente, que no geométricamente, con la glorieta
de Cédiz al otro lado de la M30. Del mismo programa forma parte la extension por la Avenida de Andalucia hasta la que
se prefigura como puerta del Sur ya en territorios metropolitanos, localizada en el encuentro de la A4 con la M45, lugar
del que arrancan las diferentes vias de aproximacion a la ciudad central.

8.5 PUERTA 5, puerta de Extremadura. Autovia A5, Principe Pio

8.5.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

A lo largo del recorrido de la A5 en terrenos del municipio de Madrid, predomina un paisaje de vivienda de baja calidad
estética con fachada (Batan y Campamento) excesivamente préxima al vial. Como contrapunto periférico aparece la
operacién Campamento como otra de las operaciones urbanisticas estrella del municipio.

De nuevo se produce la duplicidad de entradas rapida global-lenta local (paseo de Extremadura).

Contemplacion privilegiada de la Cornisa Histdrica del Manzanares, desacorde con la baja calidad de los paisajes
atravesados. En las proximidades la percepcion de puerta desaparece al producirse el soterramiento de la via, dejando
a la superficie sin la enorme cuota de paisaje que propicia el trafico rodado. Los beneficios inmediatos son la mejora
ambiental para los colindantes.

Se trata de la Unica entrada a Madrid que acomete transversalmente al Rio.

8.5.2 Puerta urbana: Principe Pio

Enlace con aura y programa Excel, donde se describe.

8.6 PUERTA 6, puerta del Noroeste. Autovia A6, puerta Moncloa

8.6.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

El corredor de la A6 sugiere baja densidad residencial y alta economia, con enorme participacion del verde; puerta y
camino de la Sierra que evoca el ocio de fin de semana; reminiscencias institucionales ligadas al paisaje abierto.

La A6 desembarca en la ciudad dejando atras un corredor de mas de 11 km dentro del término municipal, corredor que
funciona y se manifiesta como autovia, con dos enlaces principales a la M40 y M30, distribuidores orbitales de
referencia del trafico rodado, ademas de una conexién mas débil a la carretera de Castilla.

Un kilémetro antes de encontrarse con la M40, la autovia comienza a describir una larga recta que alcanza hasta 5 kmy
aparecen como teldn de fondo las instalaciones del Real Club Puerta de Hierro en plano descendente hacia el rio y con
una cobertura vegetal algo mas heterogénea que los vecinos Monte del Pardo y Casa de Campo, pero esencialmente
parecida. A partir de este punto y una vez atravesado el Manzanares, la A6 gira hacia el sur atravesando en diagonal la
Ciudad Universitaria, finalizando en el enclave plenamente urbano de Moncloa.

En la mayor parte del tramo recto, la edificacion se encuentra muy préxima a los bordes de la calzada que ha ido
incrementando progresivamente su seccién transversal dando lugar a un sistema de bordes desigual y heterogéneo de
la propiedad privada. Sélo se conservan aceras en el Gltimo tramo coincidente con la Ciudad Universitaria.

El Gltimo kilémetro previo a la llegada a Moncloa, tiene posibilidad de discurrir por la via de servicio que enlaza en
superficie con la Glorieta del Cardenal Cisneros, punto de conexion con la Ciudad Universitaria, mientras el tronco
accede en tdnel. Esta posibilidad le confiere un caracter mas urbano al tltimo tramo.

Paisajes que atraviesa

Desde el exterior el corredor atraviesa paisajes con predominio de baja densidad residencial y de abundante
vegetacion, salpicado con algun tipo de localizacion terciaria ligada o préxima a los enlaces con las orbitales.

El acceso discurre acompafiado perceptivamente de grandes espacios verdes de la ciudad y la region, grandes
equipamientos deportivos de caracter extensivo privados y plblicos, por lo que la imagen que se traslada al que accede
es que se aproxima a una ciudad eminentemente verde. Las elevaciones de los cerros aparecen como fondos
€SCenicos.

La Ciudad Universitaria contribuye también a la buena calidad paisajistica del corredor como un gran pargue construido.

Algunas de las soluciones de urbanizacion, tratamiento de los limites de ciertas parcelas —sobre todo de aquellas que
han ido siendo progresivamente invadidas por la calzada- e insonorizacién de bordes mediante pantallas acUsticas,
deterioran la naturalmente atractiva escena del corredor.

El cruce del rio no existe como referencia de paisaje y se desvirtdia por la coincidencia con el enlace viario de la M30.
No aparece ningun elemento que de a conocer la presencia, escueta por otro lado, del Manzanares.

Gradiente de identificacién de los puntos de descubrimiento de la ciudad
Existen cambios de rasante de la carretera que descubra el perfil de Madrid como punto emocionante de llegada.
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Autobus urbano, autobuses interurbanos sobre corredor y de largo recorrido hasta el enlace con la Carretera de Castilla
o0 la M30. Corredor ferroviario en paralelo hasta la M40, donde se desvia hacia el sur para alcanzar las terminales de
Cercanias.

En plaza destino aparece el intercambiador de Moncloa, estaciones de Metro. No existen terminales de largo recorrido.

De fuera hacia dentro las sucesivas puertas entendidas principalmente como los enlaces que propician cambios de
direccion y accesibilidad al resto del territorio, van recobrando cualidades urbanas a medida que se aproximan al centro
de la ciudad. Se identifican:

Enlace M40: puerta metropolitana NW

Aprovecha la accesibilidad y la difusion de los usos urbanos para favorecer la concentracion de actividad terciaria y
comercial. La apariencia pudiera ser la de cualquier otro nudo de caracter metropolitano, salvo por la predominancia de
vegetacion avalada por la proximidad del Monte del Pardo visible tras la estrecha franja de suelo edificado al norte de la
autovia, las buenas vistas y la cuidada ejecucion de la urbanizacién mas reciente.

Cruce del rio:

Junto con la A5 son las Unicas entradas que cruzan el rio. En este caso la predominancia vegetal de la que pudiera
derivarse la presencia del rio, constituye una de las cualidades que distinguen el corredor.

Enlace M30: puerta de la Universidad

Superado sin sobresaltos el enlace de la M30, el corredor ha experimentado un cambio de direccion y se coloca en la
diagonal que divide en dos Ciudad Universitaria; pareciera que dicho enlace se configura como puerta de la
Universidad.

8.6.2 Puerta urbana: Moncloa

El acceso es directo, la puerta reconocible. La carretera A6 finaliza nitidamente su recorrido en la plaza de Moncloa,
tras recorrer una hilera de cedros que flanquean la avenida a su paso por la Ciudad Universitaria.

La Moncloa es paisaje universitario y joven, sobre fondos militares y ciudad compacta. Punto de encuentro de
inmigracion que trabaja en el corredor. Intercambio y alta concentracion de personas. Foco y distribuidor comercial: uno
de los centros de la ciudad.

Secuencia de hitos: Arco de la Victoria, Faro de la Moncloa, Museo de América y torre de la Escuela de Ingenieros
Navales. En la entrada no disturban la perspectiva porque se alinean con el eje de acceso, la avenida del Arco de la
Victoria.

La salida sin embargo es mas complicada perceptualmente al superponerse los anteriores formando un grupo sin orden
ni jerarquia aparentes.

La imagen de la Moncloa esté ligada al caracter militar de viviendas, Ministerio y otras dependencias que constituyen
las fachadas a la plaza, con secuelas universitarias que todavia aparecen ligadas a ciertos edificios. Presencia
generalizada del verde, con el parque del oeste como protagonista, espacio con una gran demanda de uso pero con
una desconexion funcional.

El intercambiador de transportes se coloca en la esquina del paseo de Moret cerrando el espacio de la plaza militar. El
espacio del entorno es insuficiente produciéndose aglomeraciones en las salidas del edificio.

El edificio sede la de Junta Municipal ocupa el lugar protagonista de la plaza. Cuenta con una planta simétrica,
claramente volcada hacia la calle de la Princesa.

Destaca una gran presencia comercial en el entorno, que disminuye drasticamente en el Paseo de Moret,
produciéndose una fractura en esta calle que se recupera en el Paseo del Pintor Rosales.

El Parque del Oeste tiene una clara presencia como fondo escénico.
A diferencia de otras puertas, ésta carece de hotel.

8.7 PUERTA DE TOLEDO. Plaza Eliptica

8.7.1 Recorrido y enlaces metropolitanos

El paisaje desde Toledo muestra en sus bordes una sucesion de campos de cultivos de secano y poligonos industriales
muy extensos. Presencia de muchas fabricas en la entrada al municipio (Aceralia).

La puerta natural del acceso desde Toledo, tiene un efecto que queda minimizado porque:

a) La autovia urbana, con trazado alternativo al antiguo camino de Toledo, atraviesa la plaza Eliptica en tinel, con
lo que se desvirtla el caracter de ésta como tal puerta. No hay detencion y es un vacio de percepcion.

b) Las conexiones de la plaza Eliptica con la puerta de Toledo no son nitidas. Antonio Leyva no tiene seccién
suficiente y quiebra varias veces el trazado. Por otro lado se ha restringido al trafico rodado por el puente de
Toledo y por tanto desde Marqués de Vadillo se cruza de forma oblicua mediante ramales vinculados a su
mismo lenguaje, lo que distrae la lectura del acceso.

La configuracion viaria de la ciudad establece como acceso natural desde Toledo (a42) la calle Santa Maria de la
Cabeza, que toma caracter urbano desde el cruce de la M30 por el puente de Praga.

8.7.2 Puerta urbana: Plaza Eliptica

La plaza Eliptica es el Gnico caso de puerta exterior a la M30 y su entendimiento como tal se limita a la presencia del
reciente intercambiador. Presumiblemente el caracter de centralidad se reforzara por la aparicion previsible de usos
comerciales y terciarios asociados a la funcién del transporte y a la concentracién de personas, sin embargo la
estructura e imagen arquitectonica de los usos que configuran la plaza, predominantemente residenciales (salvo el
colegio de San Viator), no transmiten una idea mas alla que la de otra glorieta mas.

Caracteristicas perceptivas:
Elementos reconocibles

El predominio residencial de modesta calidad constructiva y estética y la intensidad verde en el arranque de los
parques.

Predominancias y protagonismos; evocaciones
Residencial de baja calidad estética.
Recursos sociales y simbdlicos

El area de la plaza Eliptica esta falta de caracter, su percepcion no esta asociada a ningun tipo de imagen, solo destaca
la gran zona verde que la rodea.

Valoracion del paisaje:
Legibilidad del espacio



La plaza se configura como una glorieta de confluencia de zonas verdes, delimitada por edificios de baja densidad,
entre los cuales destacan el largo frente del colegio.

8.8 Puertas de Atocha y Méndez Alvaro

Puertas viarias y ferroviarias del largo recorrido, junto con Chamartin, ligado este Ultimo a la puerta Norte.

8.8.1 Puerta de Atocha

Espacio de concentracion y representatividad ligado también al programa EJES.ES, de cuyas propuestas tomaron
como referencia el caracter de puerta.

8.8.2  Puerta Méndez-Alvaro + A-4

Caracteristicas fisicas

Espacio periférico enclavado en paisaje de restos industriales progresivamente colonizado por nueva edificacion
residencial. Presencia terciaria en torres poco esbeltas formando fachada a la M30.

Aunque se localiza junto a la M30 ocupa un lugar préximo al Centro Histérico y a la estacién de Atocha, a la que se
vincula funcionalmente.

Caracteristicas perceptivas:

Elementos reconocibles

Centro comercial de referencia en la ciudad, torres de uso terciario, centro de ocio.

El tejido en el entono norte de la estacion esta desdibujado.

Predominancias y protagonismos; evocaciones

Evocaciones de periferia industrial en remodelacion y desestructura funcional. Buena accesibilidad externa.
Valoracion del paisaje:

Legibilidad del espacio

Al abandonar la estacion se destaca el eje visual creado por las torres terciarias, alineadas a la Avda de la Paz, al lado
del Centro Comercial Méndez Alvaro. Este eje sugiere una direccion falsa, que no es la que lleva a la entrada de la
cuidad. Por otro lado, la calle que lleva al centro de la cuidad (calle Méndez Alvaro) no esta sefializada de manera
particular.
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