s

— VIiUMicipal de ivieadric =

MEMORIA DE
SINIESTRALIDAD VIAL DE LA
CIUDAD DE MADRID
2024

P74 1 XS

l—ul_h_ —/A




INDICE DE COI

1. INTRODUCCION.......ocrmrerrmrrnenrcrensnceeeec- RO N S /. /N N 4
2. OBJETIVOS DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 2021-2030.................. 6
2.1 Objetivo Principal..........cccoveeeernneeeeeo S Y NGEA TR L. . SRR Y. Y. '\ N 6
2.2 Objetivos Intermedios.................... 0 PSSR (NI | VA SR N0 )/ NSEE— 6
3. DATOS REFERENCIALES DE LA MOVILIDAD........ccciaatiaaanieaanieaaannnasaneeeasnnessanesasansnsns 8
4. DATOS GENERALES DE SINIESTRALIDAD........ccicioueiamteasneeiiastesssnsssssnsssssnsissssrsssanenans 10
4.1 Siniestralidad en general........... CCARE SN F U0 .. 4. S ... S0 . ... 4.\ 10
4.2 Siniestralidad por tipo de VEhiCUlO.......cc..o..o i 12
4.3 Aspectos temporales de la siniestralidad...............c..ooiiii e 15
4.4. Tipologia de las victimas........R AN LS D WA .. 4 W 7. oG 7 A 17
4.5 Georreferenciacion de los siniestiQsi =S £ W 7. W DY EE W .\ SRR 20
5. TASA DE VICTIMIZACION................. A 7 S 000 £ (N A S .. | S\ 22
6. DATOS DE FALLECIDOS.................... ettt 8. W0 .4 W ‘AR . . 24
6.1 Datos comparados anuales........ AR\ VST 4. W R 0\ W T . 24
6.2 Fallecidos por tipo de usuario. £\ AR\ T anme . . \o W U A\ . 25
7. DATOS DE HERIDOS GRAVES.......AAM\tA\\ SR D W . R W TN\ Tl . 28
8. ATROPELLOS........._.A,........... 220N WA\ A\ SRR W . . . 34
9. SINIESTROS DE MOTO Y CICLOMOTOR.......ccccsstermsumermsnnesssnnssssnsesssnsesssnsssssnsssssnsssssnessns 40
10. SINIESTRALIDAD VEHICULOS TRANSPORTE SOSTENIBLE.............c.ccecvururueueanannnnes 48
11. SINIESTRALIDAD ASOCIADA AL CONSUMO DE ALCOHOL Y DROGAS.................. 56
12. SINIESTRALIDAD LABORAL VIAL.......cccciiiiierieeinnesssssssssssesssns s sssssssssssssssssssnssassnass 64
13. ENCLAVES DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES..........ccccoeteueueeeeensncsesiraennaesesienas 66

14. ANEXO CUADRO RESUMEN DEL ANALISIS DE ENCLAVES DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES POR DISTRITOS DE LOS ANOS: 2021 -
ris o e ey SN ., N e, MR T /W 70

DO R e ot ee—) W NSRS S —— T WL 84



1. INTRODUCCION

En consonancia con la Agenda 2030 sobre
Desarrollo Sostenible de la ONU, y la Estrategia
Europea de Seguridad Vial basadas en |a”
vision cero fallecidos en 2050 en las vias de la
Union Europea”, se elaboré el Plan Estratégico
de Seguridad Vial de la Ciudad de Madrid
2021-2030 con el lema “Avanzando hacia una
movilidad segura”.

La Ordenanza de Movilidad Sostenible establece
la necesidad de analizar los accidentes, y
elaborar estudios estadisticos y mapas de
siniestralidad urbana. En el Plan Estratégico de
Seguridad Vial 2021- 2023 se plantea como una
de las acciones a realizar “Elaboracion y Analisis
anual de la memoria de accidentes de trafico”.

La Memoria de Siniestralidad Vial es
fundamental para elaborar un diagnéstico,
realizar comparaciones interanuales y conocer
en profundidad los problemas y las causas de la
siniestralidad. Posibilita efectuar el seguimiento
y la evaluacion de las acciones del Plan y el
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cumplimiento o no de sus objetivos, que permitira
modificarointensificarlas acciones programadas.
Por otra parte, hay que comunicar publicamente
los datos de la Memoria para conseguir un doble
objetivo, por un lado, trasladar a la sociedad la
situacion para concienciar sobre la relevancia de
la siniestralidad de trafico, y por otro lado como
una rendicién de cuentas de las actuaciones y
resultados en Seguridad Vial, tanto en medios
de comunicacion como en Datos Abiertos
accesibles a la ciudadania a través de pagina
web. La Memoria de Siniestralidad ademas de
aportar los datos debe realizar valoraciones
cualitativas.

En la Memoria de Siniestralidad de 2024 se
toma como referencia el ano 2023 para analizar
una tendencia con referencia a lo ocurrido en
los afos precedentes. Los resultados en 2024
tras unos afnos de ligero avance en la seguridad
vial no son alentadores. Es necesario una
intensificacion de las acciones preventivas para
lograr los objetivos.

4 Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024

Los datos utilizados en la Memoria estan determinados por la Orden INT/2223/2014 que define
como accidente de trafico: “El accidente que se produce o tiene su origen en una de las vias o
terrenos objeto de la legislacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, que,
como consecuencia de este, una o varias personas resulten muertas o heridas, o que se produzcan
dafnos materiales, y en el cual esté implicado, al menos, un vehiculo en movimiento. Se excluyen la
muerte natural previa o un intento de suicidio o lesiones intencionadas”.

Se utiliza en la Memoria el concepto de siniestro vial, puesto que la palabra accidente puede hacer
creer que es algo inevitable, cuando se puede y se deben realizar acciones para su evitaciéon, o
cuando menos su disminucién.

Se detallan las definiciones que se tienen en cuenta para la elaboracién de la Memoria:

* Accidente mortal: Aquel en que una o varias personas resultan muertas en el acto o dentro de
los 30 dias. Es importante resaltar que en las estadisticas de todos los organismos en Espafia
se tienen en cuenta los fallecidos en el acto o en las 24 horas posteriores al accidente y es
como se han realizado hasta ahora, por lo que se maneja este concepto para poder comparar
de forma efectiva.

* Herido grave: Toda persona herida en un accidente de circulacion y cuyo estado precisa una
hospitalizacidn superior a veinticuatro horas.

* Herido leve: Toda persona herida en un accidente de circulacion no definido como herido
grave.

e Conductor: Es toda persona que lleve la direccion de un vehiculo, que guie animales de tiro,
de carga o de silla, o conduzca rebafios por una carretera.

* Pasajero: Es toda persona que no sea el conductor y que se encuentre dentro del vehiculo.

* Peaton: Es toda persona que no sea ni conductor ni pasajero. Se consideraran peatones
también las personas transportadas por: coche de nifio, silla de invalido con ruedas y sin motor,
carro de mano, que manejen dichos medios de desplazamiento. Son igualmente peatones las
personas que se ocupan de la reparacion del motor de un vehiculo, y personas que circulan
sobre patines con ruedas, etc.

El objeto de estudio son los siniestros viales producidos en las vias cuya competencia es del
Ayuntamiento de Madrid en el afio 2024.

La obtencién de los datos se produce por el registro de los siniestros viales en los que interviene
Policia Municipal de Madrid dentro de las vias competencia del Ayuntamiento de Madrid y que se
introducen, por parte de los policias intervinientes, en el Programa SIGIT, que gestiona la Comisaria
de Policia Judicial de Trafico. Los datos de los siniestros se envian al Registro Estatal de Victimas
y Accidentes de Trafico, que coordina la estadistica de accidentes a nivel nacional.

En esta edicion de laMemoria 2024 hemos contado con la colaboracién inestimable del Departamento
de Informatica (Desarrollo de Aplicaciones Informaticas) que nos ha permitido realizar un analisis
mas ajustado de los datos actualizados que recoge los siniestros acontecidos en la red viaria
municipal de Madrid en el afio 2024, cuantificando la siniestralidad global y desglosandola por tipo
de vehiculo, tipologia de victima, gravedad del accidente, circunstancias temporales y otros factores
tales como alcohol, drogas o ambito laboral. Los datos se modelan mediante medidas clasicas
de tendencia central, dispersion y proporciones relativas, complementadas con representaciones
graficas dinamicas elaboradas en R, Python y Power Bl, lo que permite identificar las variaciones
anuales y estacionales mas significativas, resaltar las situaciones de mayor riesgo y sustentar
conclusiones basadas en la evolucion observada”.

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024 5
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2.1 OBJETIVO PRINCIPAL

El objetivo principal del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2021-2030 es REDUCIR LA
MORTALIDAD Y LOS HERIDOS GRAVES A LA MITAD EN 2030. Se marcan objetivos concretos
definidos tras el analisis de la siniestralidad teniendo en cuenta que el punto de partida son los
datos de 2019. Para orientar la accion de Policia Municipal se incluye dentro de los Objetivos de
la Direccién Por Objetivos (DPO) una meta anual de disminucion de fallecidos y la disminucion
de la tasa de victimas por mil habitantes para lograr el objetivo de 2030.

2.2 OBJETIVOS INTERMEDIOS

2.2.1 Reducir la tasa de victimizaciéon en un 50% respecto a 2019

La Tasa de victimizacion es la relacion que existe entre el numero de victimas
por siniestros viales que se producen en Madrid/Mil habitantes de la poblacién
flotante que se considera que se mueve por Madrid lo que nos aporta un dato
objetivo y relacionado entre el numero de victimas y la poblacién que se mueve por
Madrid que permite realizar una comparacion objetiva de la siniestralidad.

6 Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024

2.2.2 Reducir en un 50% la media anual de fallecidos en atropello respecto a la
media del decenio anterior

Se atiende a valores medios puesto que las cifras absolutas son bajas y es mas significativo
considerar una media durante un periodo, que reflejan una tendencia, que cifras concretas de un
afo, que pueden ser distorsionadoras. La media del decenio anterior es 15 fallecidos en atropellos.
En este afo la tendencia de disminucion de fallecidos en atropellos en anos anteriores se ha
roto, puesto que ha habido un gran incremento de fallecidos en atropellos respecto al aino
anterior.

2.2.3 Reducir victimas en usuarios de motos y ciclomotores

En el aiio 2024 se ha logrado este objetivo de forma parcial con un importante descenso en
los fallecidos, pero se observa la tendencia de un numero significativo de heridos graves
son conductores de motocicletas, convirtiéndose en el colectivo con mayor incidencia porcentual
entre el numero de vehiculos que circulan y su victimizacion.

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024 7
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Para analizar la situacién hay que tener en cuenta los datos de referencia de la movilidad en la
ciudad. En primer lugar, la evolucién del parque de vehiculos de la Comunidad de Madrid ha
experimentado un ligero incremento, disponiendo de los datos de 2023. La antigliedad del parque
se ha incrementado siendo la media en Espana de 14 afios. En Madrid el parque automovilistico
tiene una media de 9 afios que mejora la media estatal. En total en la Comunidad de Madrid existen
5.444.019 vehiculos.

VEHiCUI.OS CAMIONESY | AUTOBUSES | TURISMOS | MOTOCICLETAS | TRACTORES |  REMOLQUES OTROS

ARO | FURGONETAS INDUSTRIALES | SEMIRREMOLQUES | - VEHICULOS
W3 | 762506 | 11569 | 4100548 | 444838 32662 BN 45,94
02 | 7950 | 11269 | 4069009 | 429300 3109 438% ;370
W | 7876 | 1.0% | 3973768 | 414746 30.081 41802 13.6%
00 | 690626 | 1087 | 388298 | 40347 31,075 3135 41575
009 | 6776% | 11000 | 3866062 | 386.167 30897 35,864 40.208
018 | 0654939 | 1100 | 3759902 | 3443 27663 3485 3338
007 | 64000 | 1097 | 3622089 | 347983 5126 31893 30937
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Hay una preponderancia clara en la categoria de turismos con un 75,32 % del total con una ligera
disminucién, pero la segunda categoria mas numerosa es la camiones y furgonetas con un 14 % con
preponderancia de estas ultimas y un ligero crecimiento en términos relativos, y la tercera categoria
es la de motos con un 8,17 % que también ha crecido. Los datos se refieren a la estadistica del
Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible referentes al afio 2023. El viario urbano de Madrid
en los que se actua sobre los siniestros viales consta de 5.018 kildbmetros.

Teniendo en cuenta el nivel de intensidad media diaria de la circulacion en la ciudad de Madrid y
area de influencia en 2024 hay una disminucién pequena de la movilidad respecto a 2023 con
menos 0,38%, lejos de recuperar los niveles prepandémicos, en el interior de M-30 ha descendido
un 2,15%, sin embargo, en la propia M-30 ha aumentado la circulacién en +7,20%; entre M-40
y M-30 se desciende un -12,45 %. Hay que tener en cuenta la incidencia de las restricciones a
la circulaciéon de las medidas de la Estrategia Madrid 360 que limitan el acceso a vehiculos
por sus caracteristicas medioambientales, la consolidacion del teletrabajo y el incremento
de usuarios de transporte publico y nuevas formas de movilidad como bici y VMP. Los datos
de intensidades medias diarias han sido facilitados por la Subdireccion General de Planificacion de
la Movilidad y Transportes del Ayuntamiento de Madrid.

VHCUOS kMl | m | wm | wn | wm | w3 |
A INTERIOR 0 G073 Agsn%| S| SIN6|  Seus| 56595
- Ma0]alo o] S| ewsam|  esmam|  e0e6|  6363m
Jc-ENTRE M0 Y g LO40B3|  83077|  9GRSB|  WI6|  OMA0|  9383N
[o- w0 BI0M6|  SaToM|  esnom0|  60sta8|  6518|  6510%
[E- EXTERIOR Mg 163614 100947| 11BI0| 10218505| 1LR08%5| 1106795
TOALMUNCPIODEMADRD | 44570571|  338%89%61| 30122005 355%5| 397040| 39771
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4.1 SINIESTRALIDAD EN GENERAL

2024 aporta la siguiente informacion:

10

La Base de Datos de Siniestralidad Vial de Policia Municipal en el programa SIGIT respecto al afio

0 TOAL | TOTAL [ ACCIDENTES | ACCIDENTESVICTIMNS | PERSONAS PERSONAS PERSONAS TOTL
ACCOENTE ACCOENTES | ACCDENTES | HERDOS | GRAVESY/0 HERIDAS HERDAS FALECDAS | VicTins
CONVICTINS | (BVES | FALECIDOS LS GRAVES

o B il 5] ] 1 ] : B
faLcance 5 1w “ 240 B ]
[ETROPELLO A ANIAL b ] ] : 7 : . 7
[AThopELLOA PERSONA E 14 119 164 5l W
fcaion W L] 15 B L7 B T
{CHOQUECONTRAOBSTACULOFI0. | 2900 ) i ] 0 [ : [
fcousion 0% 3m| a0 n 460 Bl i
oo i 3 % - § ! - I
[50L0 SAUDADE LAVA 1 8 0 ] 51 5 1 g
o nes| M| s 553 10535 51 Bl 1w
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En el siguiente grafico teniendo en cuenta los porcentajes de los totales sobre accidentes y heridos
graves percibimos que el siniestro mas habitual es la colisién doble, pero el siniestro mas
daiino es el atropello que con un 6,68% de siniestros causa el 28,72% de los heridos graves,
seguido de las caidas que un 9,16% de siniestros causa el 14,18% de los heridos graves.
Respecto al afo 2023 hay unos porcentajes similares. con un aumento en las colisiones y alcances

y caidas.

e

TIPOS DE SINIESTROS

40 B FEHIDCOS GRAVEYS
Ja
20
10
0 L L 1t a L“
ATHOPELL VUELED ALEANEE COLIBION EOLISIGN cSHOOwE calDaA oTRAS
A PERSON COBLE MULTIPLE gsL::mo CAURBAS
1
* Evolucidon anual de la siniestralidad de 2022 a 2024
L TOTAL TOTAL ACCIDENTES ACCIDENTES PERSONAS | PERSONAS| PERSONAS .TDTﬂ
Ao ACCIDENTES ACCIDENTES (HERIDOS EVES) | (HERIDOS GRAVESY/0 |  HERIDAS | HERIDAS | FALLECIOAS |VicTivaS
CONVICTIMAS FALLECIDGS)| (EVES | GRAVES
um 17955 5312 7761 51 %12 557 L 10193
m 20218 9585 8805 490 10916 497 0 11433
b1} 20670 9142 8562 560 10881 562 26 11469
plib} 20698 9054 8501 553 10635 i 16 11232
VARIACION % 2023/24 0,14% ,96% 411 1.5% 120 1,60% 0% 207%
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Los resultados son similares entre 2023 y 2024 con un numero mayor de siniestros que han
producido menos victimas, pero el numero de heridos graves ha sido ligeramente superior y se ha
igualado el numero de fallecidos, sin conseguir los objetivos de reducir heridos graves y fallecidos.

VARIACION % 2023 - 2024
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4.2 SINIESTROS POR TIPO DE VEHICULOS

Veamos a continuacion la presencia por tipo de vehiculos en los siniestros registrados.

[:

VEHICULOS - 2021 o — - VARIACIONS

ANO 2023 - 2024
[AUTOBUS - AUTOCAR 712 790 1,020 1,008 -1,18%
[camiON 1.022 1.093 1.161 1.230 5,84%
lcicLo 792 79 829 990 19,42%
[cicLOMOTOR 564 618 504 413 -18,06
[FURGONETA 2.169 2.430 2.469 2.562 3,77
[MOTOCICLETA 4.112 4,565 4.321 4.435 2,64
[TURISMO 14,627 16.646 17.050 17.046 -0,02%
[VARIOS 405 598 833 | 814 2,28%
fvmp 530 613 720 651 9,58%
AL 24933 |  28.149 28,907 29,149 0,84
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Entre 2024 y 2023 la cantidad de vehiculos implicados a nivel global es muy similar, aunque hay
un aumento del 19,42% en ciclos con un aumento importante del uso, un aumento de un
5,94% en camiones y en furgonetas de un 3'77%, lo que denota que se incrementan los
siniestros relacionados con la actividad laboral y un 2°64% en motocicletas. El descenso
mas significativo de un 18% en ciclomotores lo que denota que es un vehiculo con menor
utilizacion y es de destacar el descenso por primera vez en 5 anos del 9,58% de siniestros
con VMP, debido fundamentalmente al descenso de uso por la anulacion de los contratos de
alquiler de patinetes en Madrid a mediados del afio 2024.

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024 13



4.3 ASPECTOS TEMPORALES DE LA SINIESTRALIDAD
(POR MESES, DIAS Y HORAS)

Segun los datos la siniestralidad del aflo 2024 ha seguido pautas similares a los afios anteriores, asociados a
las propias intensidades de trafico, con menor incidencia en la época estival. La grafica resultante indica un
comportamiento similar entre los 4 afios de la tendencia, resaltando los meses de octubre y diciembre como
los de mayor siniestralidad.

ACCIDENTES POR MESES EN 2024

=i | oG 2
W
vt 1444 £ i) [ i j
(FEBRERD 1661 106 B4 I 1 )
0 1655 B i 0 0l j
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Analizada la siniestralidad con relacion a su distribucion por dias de la semana el comportamiento Las horas cuando se producen mayor numero de siniestros van vinculadas a las horas de mayor

de los 4 afios es similar produciéndose el mayor numero de siniestros los viernes, que es ultimo dia movimiento y se concentran sobre todo por la tarde y teniendo el pico al anochecer, asi pues, el
laboral e inicio del ocio de fin de semana. rr]omento estadisticamente con mas siniestros seria en el mes de Octubre al atardecer de un
viernes.
ACCIDENTES POR DIAS DE LA SEMANA POR HORA DEL DiA
ACCIDENTES 1400
ons [ a0 02 2023 204 | VARIACION %2324 " 7 N '“"“‘*-\

LUNES 2410 2751 2857 3044 6,55 - b | | \

MARTES 2582 2.997 3.160 3.101 -1,87 1000 ."! \ Fi N\

MIERCOLES 2610 3082 3047 3071 079 - [ \

JUEVES 2727 3.0711 3.162 3.159 -0,09 -'] \

VIERNES 3099 3301 3305 3,361 1,08 i f.j b

SABADO 2370 2.664 2643 213 337

DOMINGO 2,099 2,29 2.481 2230 10,12 \m_‘___{,»*"

.TﬂTAL 17.557 20.221 20675 20.698 0,11% o ~OH 1H 2H 3H 4H SH 6H 7H BH 9H 10H 11H 12H 13H 14H 15H 16H 17H 18H 19H 20H 21H 22H 23H

SINIESTROS POR DIAS DE LA SEMANA 2024 4.4 TIPOLOGIA DE LAS VICTIMAS

Se muestra a continuacion en un cuadro detallado, el tipo de victima de los siniestros viales,
distinguiendo entre hombre o mujer, con especificacion de intervalos de edad.

35007
H
VICTIMAS SEGUN EDAD Y SEXO 2024
0 M HOWBRES DSCNOUOOS Tk
0T 2 | 1 LS| O 'H;mnos O | s fmjn‘ RS | 6RO DK T 2] HEOS LS O
S | GOOES | s GRS | ws| o oes) () o |V
okl 11| T R N
MAEREEDE R DIEEEE
2500 TEEEE IR REE w| w5 w
. belisis | w2 o owow on ) e IR
e IR W w3 FIE R
—— 2023 IR W IEERE
L - . ._ MEEREEE N TEE
INes TOARISs ISicoies Jueves Viemes SHSG0 GOTRNOO o IR o nw m B uw
HH H
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Se constata que la mayor victimizacion se concentra entre los 26 y los 50 afos, sobre todo en
hombres de una forma muy notoria. Esto se debe ademas del caracter mas agresivo en la conduccién
de los hombres al hecho que son protagonistas en mayor numero de la conduccién de vehiculos.

DISTRIBUCION DE VICTIMAS POR EDAD Y SEXO 2024

Numern oo wictrmas

DISTRIBUCION DE HERIDOS GRAVES POR EDAD Y SEXO

Resulta significativa la mayor victimizaciéon de los hombres en heridos graves con la
proporcién de 70,62% hombres y 29,37% mujeres. Estas proporciones bajan si sélo atendemos
a las victimas incluyendo las leves en los hombres suponen el 65,51 % y las mujeres el 38,4%.
Se ha producido un ligero descenso en hombres y un ligero incremento en mujeres respecto al
ano anterior. Esta proporcion cambia de un 53,27% hombres y 46.72% mujeres en el tramo
de edad a partir de 60 afos, sobre todo en los atropellos y en esas edades la figura del
conductor se reduce.

18 Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024
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4.5 GEORREFERENCIACION DE LOS SINIESTROS

En el gréafico obtenido de la pagina de Datos Abiertos se constata que los 5 distritos con mas
siniestros son Puente de Vallecas, Chamartin, Carabanchel, Salamanca y Ciudad Lineal. Hay que
tener en cuenta que para un estudio mas exacto habria que desglosar los ocurridos en Calle 30,
que probablemente influyan en los distritos por donde pasa Calle 30, y en vias de alta intensidad y
distinguirlos de la red local. Esto es una cuestion que se debe abordar en préximas memorias.

Arganzuela
Barajas

Carabanchel

Centro

Chamartin
Chamberi

Ciudad Linaal "
Fuencarral-El Pardo
Hortaleza

Latina
Moncioa-Aravaca
Maratalaz

Puente de Vallecas
Retiro

Salamanca

5San Blas-Canillejas
Tetuan

Usera

Vicalvaro

Villa de Vallecas

Villaverde

] 200 400 &00 200 1000 1200 1400

Comparando con el afo anterior se observa que en los distritos de Arganzuela y Tetuan han
aumentado mas de un 15 % los siniestros por lo que deben ser objeto de analisis y destaca en la
parte positiva el distrito de Villa de Vallecas.
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SINIESTRALIDAD POR DISTRITO

DISTRITO 2021 2022 2023 | 2024 | VARIACION % 2023-2024
|ARGANZUELA 856 905 937 1088 16,12 %
[sarAIAS 317 386 a14 | 394 4,83 %
[CARABANCHEL 1090 1226 1355 | 1439 6,20 %
[cENTRO 1049 1201 1354 | 1327 11,99 %
[cHAMARTIN 1195 1422 1397 | 1471 5,30 %
[CHAMBERI 941 1037 919 554 3,81 %
[CIUDAD LINEAL 1142 1292 1244 | 1245 0,08 %
[FUENCARRAL-EL PARDO 342 1105 1201 | 1097 8,66 %
|[HORTALEZA 725 799 808 768 -4,95 %
fLaTINA 299 986 972 965 0,72 %
m.nuu\rm 1031 1147 1046 | 1051 0,48 %

TALAZ 495 539 551 574 4,17 %
|PUENTE DE VALLECAS 1325 1466 1549 | 1530 -1,23%
[RETIRO 863 930 997 [ 1010 1,30 %
[SALAMANCA 1329 1508 1414 | 1393 -1,49 %
[SAN BLAS-CANILLEIAS 839 1025 987 949 3,85 %
TETUAN 779 897 879 1014 15,36 %
|USERA 742 827 249 820 -3,42 %
[ViCALvARO 354 330 399 388 -2,76 %
[viLLA DE vALLECAS 467 550 630 517 17,94 %
VILLAVERDE 576 643 771 704 -8,69 %
TOTAL 17956 20221 20673 | 20698 0,12 %
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VALOR
Ao 2019 021 m 03 02 [META
03
POBLACION INE 6.663.304 6.751.251 6.750336 6870903  7.125.583
SVARIACION
POBLACIGN RESPECTO A
2019 3% 130% 310% 6,93%
POBLACION FLOTANTE 5.336.462 5.406.903 5405.386 550295 5706278
VICTIMAS 13429 10,193 11433 1469 1123
NDICEVICTIMIZACION | 2,52 189 311 208 1% 1,26
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En el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2021 — 2030, se establece como objetivo especifico reducir INDICE DE VICTIMIZACION
la tasa de victimizacion en un 50 % con respecto al aino 2019. En el propio Plan, se determina una
cifra de referencia de poblacion flotante determinada en el Plan de Seguridad Vial 2012 — 2020
con la variacién porcentual del incremento de poblacién del conjunto de la Comunidad de Madrid, 3.0
que se recoge en el siguiente cuadro, se va sefalando la evolucién de la poblacién flotante donde
a su vez se contemplan los datos que nos permiten conocer la tasa de Victimizacion. La tasa de
victimizacion es la relaciéon que se establece entre el numero de victimas y la poblaciéon
flotante. Esta tasa permite contar con un dato global que determina nuestra orientacion
hacia el objetivo.

.11 .08

En 2024 se obtiene una menor tasa de victimizacion que en 2023 en un pequeno porcentaje
no consiguiendo avanzar de forma importante hacia el objetivo marcado para 2030. s
La poblacion reflejada por el Instituto Nacional de Estadistica de la Comunidad Autonoma de Madrid
en 2024: es de 7.125.583 habitantes con un indice de aumento de 6,93 % respecto al punto de
partida de 2019 resultando una poblacién flotante de 5.706.278 en 2024. En 2024 se han producido
11.232 victimas por siniestros de trafico por lo que el indice de victimizacion es 1,96. La Tasa o
indice de victimizacién es la relacion que existe entre el niumero de victimas por siniestros
viales/Mil habitantes de la poblacion flotante.

0.0 - —_— : : i
La ligera mejora de la tasa respecto a 2023 es consecuencia mas por el crecimiento de la <bld 2021 2022 2023 clles "ﬁé‘%ﬁ
poblacion que por el descenso en las victimas. 2030
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6.1 DATOS COMPARADOS CON ANOS PRECEDENTES

Los fallecidos han sido los mismos que en 2023, sin conseguir un avance en este apartado.

FALLECIDOS POR SINIESTROS DE TRAFICO 2024

2023

2022

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024
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6.2 FALLECIDOS POR TIPO DE USUARIO

TIPOLOGIA DE LAS VICTIMAS EN ACCIDENTES MORTALES

CONDUCTORES | CONDUCTORES | PASKEROS s
COMERD | PEOES | WOUSY | HSCURD | oo | cousns | | o
Mo | FALECROS | COLOOTORS|  REDS | REDS | Lo |
FALECIDOS | FALLECIDOS | FALECIOS
m i i ) 1 1 | ®
0 1 ! ) K T

CONDUCTOR MSHERD FEH
HOLE
Ao i | Homoien NOTOLET CAN TACTOCM
BILE TIRSHD 1O TIRGHO | 100 FRGONED SNO | oL | o
(EOAED | BSTA 2500 HTA 250 600 o
456700
/] ! 1 4 9 1 1 1 1 ! 1 15 i
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TIPOLOGIA DE FALLECIDOS

B 15
FEATOMES RALLECIDGS |8

CORDUCTORES MOTOS ¥ CICLOMOTORES [
CORDUCTORES Wil CLATRG RUEDAS |8
PARAJT S VI, 4 BLIDDAS raLLECIDoH B
CICLISTAS FALLECINS R
Le
FASAJERDS MOTO FALLECIDOS
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TIPOLOGIA DE FALLECIDOS 2024

Pastim

Paasjers

Bl

Hay que destacar el brutal incremento con un 36,36% de fallecidos en atropellos lo que nos
indica que es necesario realizar acciones preventivas para disminuir esta lacra. Por otra parte,
se ha producido un importante descenso un 63,63 % de victimas de conductores motoristas.
Se ha incrementado las victimas de 1 a 3 en bicicletas. Se repiten de forma sustancial, la
presencia entre los fallecidos de los colectivos vulnerables: en especial el peatéon de
forma abrumadora, usuario de bicicleta y una disminucion en conductores y pasajero de
motocicleta. Sumando las 3 categorias han supuesto 23 fallecidos con un 88,46% de los
fallecidos pertenecen a los colectivos vulnerables.
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7. DATOS DE HERIDOS

b
“

GRAVES
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TOTAL HERIDOS GRAVES

Se han incrementado un 1.23% los heridos graves respecto a 2023 e incluso superando a
2019. En la siguiente tabla se recogen todos los conductores, pasajeros, y peatones heridos graves.

—_—

ANO
oG ot s 2021 2022 2023 2024
SIN ESPECIFICAR 1 1 5 4
AUTOBUS 18 21 28 23
AUTOBUS ARTICULADO 0 1 0 2
AUTOBUS EMT 1 1 0 3
BICICLETA ) ~ 28 24 24 26
BICICLETA EPAC (PEDALEQ ASISTIDO) B 3 § 10
CAMION RIGIDO 4 7 8 4
CICLO 0 0 0 1
CICLOMOTOR 20 33 17 6
CUADRICICLO LIGERD 1 0 0 0
CUADRICICLO NO LIGERO 0 1 1 0
FURGONETA 14 13 24 18
MAQUINARIA DE OBRAS 2 0 1 0
MOTOCICLETA > 125CC 121 99 128 126
MOTOCICLETA HASTA 125CC 152 119 138 150
OTROS VEHICULOS CON MOTOR 7 5 5 4
PATINETE NO ELECTRICO 0 1 0 0
TODO TERRENO 6 0 7 2
TRACTOCAMION 0 0 0 0
TURISMO 150 149 146 166
|VEHICULO ARTICULADD 0 0 0 1
VMU ELECTRICO 28 21 25 26
[TOTAL 561 499 563 512
S00 L

561
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HERIDOS GRAVES Y FALLECIDOS POR TIPO DE VEHICULOS
Y TIPO DE USUARIOS IMPLICADOS

30

HERIDOS GRAVES POR TIPO DE VEHICULOS

Si observamos los graficos, extraeremos algunas evidencias que deben ser objeto de atencidn
preferente. En primer lugar, se destaca la gran cantidad de heridos graves en siniestros en moto
siendo el vehiculo que mas heridos graves produce, incluso que los atropellos.

Destaca la produccion de heridos graves en los siniestros hay un aumento importante en ciclos

producido sobre todo por los ciclos con pedaleo asistido (66,67%), teniendo en cuenta la ampliacion
del Servicio de Bicimad, con un aumento importante de uso. Ha habido un ligero incremento de
heridos graves en turismo (13,70%) y motocicleta de hasta 125 cc con un 8,7% y VMP. Por el
contrario, hay un descenso significativo de heridos graves en ciclomotor, debido a su disminucion
de uso y también es significativo el descenso de heridos graves en conductores de camion y
autobuses.

¥ _20

L EL e S PERSOMNAS
TIPO HERIDAS = et
GRAVES LY
COMNDUCTOR 352 9
BICICLETA 25 1
BICICLETA EPAC (PEDALEO ASISTIDO) 10 2
CICLO 1
CICLOMOTOR 5
FURGOMNETA 5
MOTOCICLETA > 125CC 110
MOTOCICLETA HASTA 125CC 131 4
OTROS VEHICULOS CON MOTOR 3
TODO TERRERO 1
TURISMO 36 2
VMU ELECTRICO 25
PASAJERO 57 2
AUTOBUS 11
AUTOBUS ARTICULADO 1
AUTOBUS EMT 1
CAMION RIGIDO 1
FURGOMNETA 1
MOTOCICLETA > 125CC 10
MOTOCICLETA HASTA 125CC [5 1
TURISMO 25 1
VMU ELECTRICO 1
 PEATON 163 15
SIN ESPECIFICAR 4
AUTOBUS 12
AUTOBUS ARTICULADO 1
AUTOBUS EMT 2
BICICLETA 1
CAMION RIGIDO 3 2
CICLOMOTOR 1
FURGONETA 12 2
MOTOCICLETA > 125CC [
MOTOCICLETA HASTA 125CC 13
OTROS VEHICULOS COM MOTOR 1
TODO TERRERO 1
TRACTOCAMION 1
TURISMO 105 10
T WEHICULO ARTICULADO 1 (5]
TOTAL 572 26
VARIACION 2023 - 2024
TIPO VARIACION 2023 - 2024
SIN ESPECIFICAR -20%
AUTOBUS -17.B69%:
AUTOBUS ARTICULADO 4]
AUTOBUS EMT o
BICICLETA 8,33%
BICICLETA EPAC (PEDALEO ASISTIDOD) 66, 67T%
CAMION RIGIDO -50%
CICLO o
CICLOMOTOR -64,71%
CUADRICICLO NO LIGERO -100%
FURGONETA -25%
MAQUINARIA DE OBRAS =1 00
MOTOCICLETA > 125CC -1,56%
MOTOCICLETA HASTA 125CC 87
OTROS VEHICULOS CON MOTOR -20%
SIN ESPECIFICAR -1 010945
TODO TERREMNO -71,43%
TRACTOCAMIOMN -1 0095
TURISMO 13,70%
VEHICULO ARTICULADO ]
VMU ELECTRICO 4%
TOTAL 1,24%
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VARIACION % POR TIPO DE VEHICULO 2023 - 2024
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En este capitulo se recoge exclusivamente como victima a la figura del peatéon. En 2024 hay

qgue sefalar que se han producido 15 fallecidos en atropellos.

ATROPELLOS
DATOS GENERALES
ACCIDENTES
TOTAL DEBAJA | ACCIDENTES | PERSONAS | PERSONAS
MTE:LITE ACCIDENTES | GRAVEDAD GRAVES / HERIDAS | HERIDAS ’ﬂm wg:“
CONVICTIMAS| [HERIDOS | FALLECIDOS LEVES GRAVES '
LEVES)
1.144 1.065 905 160 1.058 160 10 1228
1.404 1.283 1.130 153 1347 152 B 1.507
1.415 1.277 1.094 183 1.306 183 1 1.500
1318 1.187 1.023 164 1.200 164 15 1379
+£,86% -7,056% -6,49% -10,38%) B12%)  -10,38% 36,36% -8,13%
———————————::
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EVOLUCION ATROPELLOS

15 108 185 Ly

Ll Lkl LEN gy

W B 53

VARIACION PORCENTUAL DE ATROPELLOS

La comparativa respecto a 2023 arroja resultados positivos en casi todas las variantes,
pero lamentablemente se han producido un gran incremento del 36,36 % en el niumero de
fallecidos, aunque hay que tener en cuenta que las cifras absolutas son bajas y la mas
minima variacién dispara las comparaciones porcentuales.

% VARIACION 2023 - 2024

40 36,36
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FALLECIDOS POR ATROPELLO
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HERIDOS GRAVES EN ATROPELLOS

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024

10- ‘
g :
G- .
q- :
2=

0- .

RO 2024

ATROPELLO SEGUN SEXO Y EDAD

e | e | 7500 | kS RS s | v | RS P s | |08 B s | o
20| | s S | S o " | S s s S | S o e
: U003 e ) T 7t 10 0 M
MENORDE 1
% 3 ! 1 % 5 100 162 9 m
AT 7 | 1 | n : : do om ow 5| 18
mﬂm 18 13 - | 114 14 5 19 . - . - W 7 5 m
bmensntel %l u| o w| n o] o oW | | | | om| W i w
eyl 9| Jomlow ) : : I m u 3| w0
pmesLoas] 6 I | g d oW : : o m i i
(MASDETOANOS | 119 % o w i 0 5| % . . 1 m % [TIEEE
DESCONOCID0 ! : = ! : 11 b ; 1% 3 ; I
| w W 1wl w| n 8] @ § . I e[ [ w 1w

‘ DISTRIBUCION DE ViCTIMAS POR EDAD Y SEXO 2024

160
140

120

™
GO0
40

201

H¥ die victimas

i

] o

o [ o
-

. Homboe W D oo

Al contrario que la siniestralidad vial general en la que los hombres suelen ser la mayoria de las
victimas, en el caso de los atropellos a partir de la mayoria de edad predominan las mujeres
y el caso mas llamativo en personas de avanzada edad. La accion mas habitual en el atropello
es el cruce de la calzada de forma o lugar indebido por parte del peatén, aunque en uno de los
lugares donde se producen mas atropellos es en los pasos de peatones sin semaforo, lo que
denota también la indisciplina de los vehiculos en esta materia.
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Segun el cuadro de ratios en los ultimos anos se producen ligeros descensos, pero en 2024 se ha
cambiado la tendencia positiva los anos anteriores en fallecidos, aunque ha habido reduccion en
heridos graves y victimas. Los peatones fallecidos en atropellos han supuesto un 57,69% de
los fallecidos en siniestros de trafico lo que indica que hay que abordar urgentemente esta

realidad.
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Pero con la comparacién entre 2023 y 2024, partiendo de cifras altas hay un ligero aumento
en todos los items, si bien se ha producido un esperanzador descenso en el niumero de
fallecidos.

VARIACION % 2023 - 2024
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SINIESTRALIDAD MOTOCICLETAS

MOTOCICLETAS Y CICLOMOTOR

SINIESTROS EN MOTOCICLETAS
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La siniestralidad en la que resulta implicado el vehiculo motocicleta tiene una gran incidencia
en la produccion de heridos graves, aunque en este afio han descendido los fallecidos con
relacién a su grado de presencia en la movilidad (véase censo de vehiculos).

42

FALLECIDOS EN MOTOCICLETAS

HERIDOS GRAVES EN MOTOCICLETAS

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024

e

ACCIDENTES MOTOCICLETAS SEGUN EDAD Y SEXO 2024

DISTRIBUCION DE ViCTIMAS POR EDAD Y SEXO 2024

Se destaca la preponderancia de los hombres en la victima puesto que son mayoria también en
los usuarios.

o S vAPTY - (ISR N\ Ui |
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RATIO SINIESTROS MOTOCICLETAS

Las ratios en siniestros en moto con resultado lesivo empeoran respecto a 2023 con un 48,25
% de los heridos graves y mejora notablemente en fallecidos con un 19,23% de ratio en

siniestros con motocicleta.

TIPOS DE SINIESTROS

El tipo de siniestro mas habitual en motocicleta es la colision doble seguido de la caida y
posteriormente el alcance, lo que da la idea de cuando se produce el siniestro es por la falta de

control del vehiculo en las circunstancias del trafico.
44 Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024

9.1 CICLOMOTOR

SINIESTRALIDAD CICLOMOTORES

VARIACION % 2023 - 2024

Memoria de siniestralidad vial de la ciudad de Madrid 2024

45



RATIO SINIESTROS CICLOMOTORES TIPOS DE SINIESTROS

Hay un descenso generalizado en las ratios siendo especialmente indicativa la ratio de heridos
graves que se ha quedado en 1,04% y en el tipo de siniestro destaca sobre todo la caida por
delante de la colision doble

[

DISTRIBUCION DE VICTIMAS POR EDAD Y SEXO 2024
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% VARIACION 2023 - 2024

.|

En el apartado de las bicicletas la siniestralidad de estos usuarios ha aumentado de forma muy
significativa sobre todo en las bicicletas de pedaleo asistido y se han producido 3 fallecidos

TOTAL SINIESTROS BICICLETAS

10. SINIESTRALIDAD VEHICULOS TRANSPORTE
SOSTENIBLE (MICROMOVILIDAD)

La siniestralidad de este tipo de vehiculos aumenta por el incremento en su uso dentro del trafico en
la ciudad y por la falta de exigencia de requisitos y comprobacién administrativa para la conduccion
de estos vehiculos y por su vulnerabilidad.

I

FALLECIDOS BICICLETA

.|

En 2024 se han producido 3 fallecidos en bicicleta triplicando la cifra del afio anterior.
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S También hay una mayoria de victimas y usuarios hombres. En este vehiculo la aportacion de

HERIDOS GRAVES BICICLETA menores es mayor debido a que es un vehiculo al que tienen mas acceso y sobre todo son hombres.
Si tenemos en cuenta las ratios observamos una subida en todas las variables, destacando los
fallecidos y el tipo de siniestro mas habitual son las colisiones dobles y las caidas.

e

RATIO SINIESTROS DE BICICLETAS

También se ha incrementado de forma significativa los heridos graves.

e

DISTRIBUCION DE ViCTIMAS POR EDAD Y SEXO 2024

TIPOS DE SINIESTROS
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En el apartado de los VMP hay un descenso por primera vez en los ultimos 4 afios del numero de Desde el mes de Octubre de 2024 se han suspendido las autorizaciones de empresa de VMP de
siniestros, aunque se mantiene el numero de heridos graves respecto a 2023. Hay una mejora en uso compartido lo que ha influido en la disminucion de uso y por consiguiente de la siniestralidad.
todas variables, excepto en heridos graves.

- HE
HH
HH
= 2
h DISTRIBUCION DE ViCTIMAS POR EDAD Y SEXO 2024
TOTAL SINIESTROS VMP'S
HH
HH
m ”
VARIACION % 2023 - 2024
HH
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Hay una preminencia clara de los hombres jovenes entre las victimas de VMP. Si tenemos en cuenta
las ratios obtenidas por los vehiculos de micromovilidad sostenible (bicicletas y VMP) ambas ya
suponen el 8% de los siniestros y el 11% de los heridos graves, por lo que hay que incrementar la
educacion vial y la vigilancia sobre el uso de estos vehiculos.

TIPOS DE SINIESTROS

TIPOS DE SINIESTROS
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DE ALCOHOL Y DROGAS
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Cuando se produce un siniestro vial el conductor o implicado en el mismo pueden ser sometidos
a la prueba de alcoholemia y/o drogas si son requeridos para ello. Uno de los Objetivos del Plan
Estratégico de Seguridad Vial es reducir la siniestralidad asociada al consumo de alcohol y drogas.

Se han realizado 13.498 pruebas de alcoholemia relacionadas con siniestros viales, con un aumento
de 4.638 pruebas mas que en 2023 y superando las realizada por siniestros en los afos anteriores.

R
PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA
GENERAL
H#
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PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA - TOTALES

En conjunto se puede observar que en 2024 ha habido un ligero descenso del numero de pruebas
de alcoholemia realizadas, aunque se parten de unos numeros bastante altos. Los resultados de las
pruebas por todos los motivos tienen como resultado que el 96.35% son negativas, el 3,53 % son
positivas y el 0,11 se niega 0 no puede someterse a la prueba. Se ha producido un leve descenso
en el porcentaje de positivos respecto al afio anterior que era del 4,06 %.
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PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA EN SINIESTROS

Si nos centramos Unicamente en las pruebas de alcoholemia por el motivo de la ocurrencia de un
siniestro de trafico. Tras la aprobacion de la Instruccion 4/ 2024 /CCTAD sobre Actuaciones en
Materia de Seguridad y Siniestralidad Vial y la obligacion para los componentes de Policia Municipal
de Madrid de realizar pruebas de alcoholemia a los implicados en accidentes cuando haya heridos
ha tenido su reflejo evidente en las estadisticas al realizar un mayor nimero de pruebas.

La principal diferencia es la disminucién importante del porcentaje en resultados positivos
con un 10,54% de positivos del total de pruebas realizadas en siniestros mientras en 2023
ya era de 16% y anteriormente en 2022 antes de aplicarse la nueva Instruccién era 50,31%.
Esta disparidad de resultados se explica en una mayor disponibilidad de material para hacer
pruebas y que se hacen de forma generalizada y no sélo cuando existian sintomas evidentes,
lo que provocaba menos pruebas y un mayor porcentaje de positivos, aunque los nimeros
absolutos de positivos sean semejantes.
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PORCENTAJE POSITIVOS ALCOHOL EN SINIESTROS

En el campo del uso de drogas en la conduccién en 2024 se ha producido un incremento
importante de positivos tanto en numeros absolutos como porcentuales.

Se supera este aio los positivos a las pruebas negativas, puesto que en la prueba drogas se
es mas selectivo al realizarlas debido a su coste y escasez.

PORCENTAJE NEGATIVA A SOMETERSE

El porcentaje de negativas a someterse en 2024 sube ligeramente manteniéndose en porcentajes
muy bajos.
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A continuacién, analizamos las pruebas por consumo de drogas en la conduccién. Otra cuestion para tener en cuenta es la labor preventiva con la realizacion de pruebas en controles
preventivos, que se han incrementado de forma notable.

PRUEBAS DROGAS EN SINIESTROS CONTROLES PREVENTIVOS DE ALCOHOLEMIA

PORCENTAJES POSITIVOS DROGAS EN SINIESTROS =
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Este apartado en la Memoria de Siniestralidad viene dado por el propio Plan Estratégico de Seguridad
Vial 2021-2030 que establece en su Objetivo 8-Reducir el numero de fallecidos y heridos graves
con ocasion de accidentes laborales relacionados con la seguridad vial.

Entre las acciones previstas en el Plan esta el Implementar en el parte estadistico de accidente los
campos especifico-relacionados con la actividad profesional, cuestidn que se ha introducido en el
Parte Estadistico de Accidentes (PEA)

Se considera “accidente laboral de trafico” aquel siniestro de trafico cuando el trabajador accidentado
se encuentra en una de las siguientes circunstancias:

a. Es conductor o pasajero de un vehiculo que se ha visto implicado en el accidente o cualquier otra
circunstancia del trafico que haya producido lesiones en el trabajador.

b. Ha sufrido dafos a consecuencia del accidente de trafico como peatén.

Se consideran dos tipos de accidentes laborales de trafico:

A. Accidente laboral de trafico“in itinere”, definido como aquel que sufre el trabajador en los
desplazamientos al ir o al volver del domicilio habitual al centro de trabajo con tres condicionantes:

* » Que ocurra en el camino de ida y vuelta.
* » Que no se produzcan interrupciones entre el trabajo y el accidente.

* » Que se emplee el itinerario habitual.

B. Accidente de trafico en jornada laboral, también denominado accidente en mision, definido como
aquel que se produce durante la jornada laborar por motivos de trabajo.
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De forma mas concreta la Accidén 2 dentro del Objetivo 8 del Plan, ya citado, dice:” Contemplar en
la Memoria anual de Accidentes de trafico un apartado especifico sobre “accidentes laborales de
trafico”.

Asi pues, para cumplir con esta accion prevista en el propio Plan se ha introducido este capitulo en
la Memoria.

Se observa un incremento de un 6,22% en todos tipos de siniestros que se consideran que tienen
relacion con la actividad laboral.

De la totalidad de vehiculos implicados en siniestros que son 29.149 hay 6.315 cuya actividad en el
momento del siniestro esta relacionada con el ambito laboral asi pues un 21,66% de los vehiculos
implicados en siniestros ejercen una actividad laboral o en itinere. Hay que tener en cuenta que en
muchos casos no se refleja la actividad. El caso mas numeroso es in itinere y llama la atencion la
siniestralidad en la actividad laboral de VTC vy taxi.
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Los Enclaves de Concentracion de Accidentes (ECA) son aquellas intersecciones y tramos
longitudinales iguales o inferiores a los doscientos metros (200 m.) de vias en las que se tenga
constancia de la reiteracion de tres o mas accidentes de circulacion de cualquier tipo a lo largo
de tres afos. Tras esta identificacidn se hace un estudio de ordenacion y regulacién del trafico
exhaustivo para mejorar las condiciones de seguridad vial en dicho enclave por parte de la Comisaria
de Analisis Vial Urbano y se traslada a los 6rganos competentes para su ordenacion y regulacion.

En 2024 se han examinado por parte del personal de la CAVU 104 puntos. De estos 27 han aparecido
nuevos y 78 enclaves mas, bien porque en ellas se habia generado anteriormente propuesta de
regulacion u ordenacion viaria (26 situados), o porque se incluyeron en las anteriores Memorias de
siniestralidad, (52 zonas, mencionadas en el parrafo anterior). A éstas hay que unir 2 localizaciones
que se han segregado tras detectar una siniestralidad inusual en el emplazamiento.

La metodologia establecida que se ha utilizado es que, en los lugares no estudiados con antelacion
se cotejan todos los siniestros acaecidos entre 2021 y 2023. Sin embargo, en aquellos ya
comprobados con anterioridad, de los que se tenian datos anteriores, se investigan unicamente los
ocurridos en 2023.

Tras un primer analisis sobre la referenciacion de cada uno de los accidentes de los 108 enclaves, se
constata que 22 de las localizaciones definidas inicialmente no pueden considerarse como E.C.A.,
toda vez que no reunen las condiciones que lo definen. De estos 22 lugares, 13 procedian de los
datos facilitados por la Seccién de Estadistica, es decir, fueron extraidos exclusivamente mediante
la referencia a la denominacion postal, no por localizacion geografica.
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Como resultado del analisis exhaustivo realizado, se han iniciado 23 propuestas de
modificacion de la ordenacion o regulacion viaria. De ellas, 14 son por cuestiones
directamente relacionadas con la siniestralidad. De los 23 expedientes, 13 ya han sido
resueltos satisfactoriamente a lo largo de 2024 y enero de 2025.

Se expone el resultado estadistico sobre causas de los accidentes y concurrencia de presencia
de alcohol en los conductores, en relacion con los mas de 1700 accidentes analizados con

ocasion del presente memorando y su variacion en relacién a los resultados del aiio anterior.
e CAUSAS DE LOS ACCIDENTES:

No respetar semaforo
No respetar Ceda el paso o Stop 5.21 % (3.89 %) (b)
Movimientos prohibidos 12.85 % (15.43 %)
No ceder preferencia de paso sin sefalizar 24.01 % (20.10 %)(b)
Distancia de seguridad 25.71 % (26.08 %)
Salida de la via 4.93 % (3.83 %)

* Otros 13.42 % (20.81 %)

e CONCURRENCIA DE ALCOHOL.:

11.95 % (9.87 %) (a)

* Presencia de alcohol 5.32 % (6.04 %) (c)

* REPARTO DE RESPONSABILIDAD EN ATROPELLOS:

* Conductor 50 %
* Peaton 50 %

Del resultado que se desprende tras el estudio realizado cabria destacar:

a) Un porcentaje significativo, y superior en casi dos puntos con respecto al afio anterior, de los
siniestros producidos con ocasion de no respetar la regulacion semaforica.

b) Un incremento relevante de casi 4 puntos en los accidentes por no ceder la preferencia de
paso sin sefializar, donde en muchos casos estan presentes los cambios de carril invadiendo el
contiguo, asi como de otro punto y medio en los lugares en los que si estda marcada la prioridad.

c) Una presencia notable del alcohol en la conduccion. Recordar a este respecto que la
indisciplina detectada en los controles preventivos de alcohol se ha venido moviendo escasas
décimas en el entorno del 2,5 % en los ultimos 13 afios.

En el CUADRO RESUMEN DEL ANALISIS DE LOS E.C.A’s, desglosado por Distritos, se recoge
la existencia o no de propuesta de accion, el tipo y una descripciéon somera de la medida solicitada
de cada uno de los enclaves.
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70

ARGANZUELA

PUNTO

ACTUACION

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PROPUESTA

ESTADO

CALLE MENDEZ ALVARO - CALLE
RETAMA

ESTUDIADO

CENTRO
]
REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ESTADO
PROPUESTA
CALLE SEGOVIA - RONDA SEGOVIA  [ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
CALLE LUNA - CALLE CORREDERA Cambiar la Ubicacidn de la sefial R-1
BAJA DE SAN PABLO it (Ceda el Pasal.
et kit Rt ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
BERNARDO
PLAZA EMPERADOR CARLOSY,8  [ESTUDIADD NO NECESARIA PROPUESTA
S ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA

PASEQ PRADO

CALLE ALCALA - CALLE GRAN VIA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE ALCALA - PLAZA CIBELES

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PASEQ DELICIAS - CALLE GENERAL
PALANCA

ESTUDIADO

Pintar marcas  wiales  flechas
direccionales en todos los carriles
para que solp se puede girar a la
izquierda desde el primer carril, asi
como pintar linea continua en el
primer carril para prohibir el giro
desde los otros carriles.

EIECLITADA

CALLE GRAN VIA, 1

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE MENDEZ ALVARO - CALLE
PEDRO BOSCH

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE GRAN VIA - CALLE SILVA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

GTA. RUIZ JIMENEZ - CALLE ALBERTO
AGUILERA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

GTA. RUIZ JIMENEZ - CALLE SAN
BERNARDO

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PLAZA CIBELES - PASEQ RECOLETOS

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PLAZA CANOVAS DEL CASTILLO -
PASEC PRADO

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PLAZA CIBELES - PASEQ PRADD

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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fd [ TTH
k]

BARCELOMNA

]
: REFEREMCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ESTADD
PROPUESTA

Instalacion sistema de alerta por

semaforo y posible retencion de
AVENIDA DEL MEDITERRANEO, 11 - vehiculos, retirar hito que incorpora
TUNEL PLAZA MARIANO DE CAVIA -|ESTUDIADO sefializacion que tapa sefiales | TRAMITADA
PASEO REINA CRISTINA, 26 reponer 3 hitos H-75 en el primer

acceso, y ambos accesos modificar|

sefializacion vertical.
AVDA. CIUDAD DE BARCELONA Eliminar sefalizaciin horizontal del

RADA
ALITON. M-30 ESTUDIADO carril bus CERRAD
i AL ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA.
NAZARET
PLATA MARIAND DE CAVIA - AVDA,
: ESTUDIADD WO NECESARLA PROPLIESTA.

MENENDEE FELAYD
AL BONAE B Sk i SALE ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA.
DOCTOR ESQUERDO
PASED INFANTA ISABEL - CALLE
ALFONSO X1 - AVDA CIUDAD DEJESTUDIADD MO NECESARIA FROPUESTA.

AVDA. CIUDAD DE BARCELONA
CALLE COMERCIO

(51N VARIACION DESDE 5U ANTERIGR

ANALISE

AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 2

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

FASED PRADO, 1

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIDR
ANALISIS

PLAZA CIBELES, 1

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PLATA INDEPENDENCIA [ CALLE
ALCALA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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SALAMANCA

DE ALCALA

“solo” entre ambas flechas,

: : REFERENCIA SUCINTA DE LA i
PUNTO ACTUACION R ESTADD
PROPUESTA
CALLE MARIA DE MOLINA - CALLE
VELAZQUEZ ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
ALL, VELAZOUEZ - CALL. DIEGO DE
IfE N B T ESTUDIADD NO NECESARIA PROPUESTA
CALL. ALCALA - CALL. GOYA ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
AVDA, AMERICA - CALL, FRANCI
. ENe L et ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
SILVELA
PASER CRSTREANA =G RN ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
CASTELAR
|CALL, GOYA - CALL, VELAZQUEZ ESTUDIADD NO NECESARIA PROPUESTA
CALL. DOCTOR ESQUERDO - CALL.
O'DONNELL ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
|CALLE MARIA DE MOLINA, & ESTUDIADG NO NECESARIA PROPUESTA
CALL. O'DONNELL, 50 ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
Afadir en carril derecho otra flecha
MUTEVIAM A0 CAZADA L - CALLE ESTUDIADO de girp mas e inscribir dos palabras EJECUTADA

AVDA. BRASILIA - AVDA. BONN

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

|CALLE ALCALA - PLAZA MANUEL
BECERRA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE DOCTOR ESQUERDO - CALLE
JORGE JUAN

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE FRAMCISCO SILVELA - CALLE
DIEGO DE LEON

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE GOYA - CALLE PRINCIPE DE
VERGARA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

|CALLE MARIA DE MOLINA, 2

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE O'DONNELL - CALLE AGUIRRE

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

[CALLE VELAZQUEZ - CALLE JOSE
ORTEGA Y GASSET

SIN VARIACICGN DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE VELAZQUEZ - CALLE JUAN
BRAVO

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PLAZA COLON - PASEQ RECOLETOS

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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CHAMARTIN

PRINCIPE DE VERGARA

otra sefial R-303 en el baculo del
semaforo.

e REFEREMCIA SUCAINTA DE LA
PROPUESTA
PLAZA DE CUZCO ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
TUSEL MUARES DE MOLINA - CALLE 5
| OFET DOF 5 ESTLIDADD M0 NECESARIA PROFUESTA
AVDA. PIO XII - AVDA. BURGOS ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
A AMMERMCA - CALLE CASTAGEMNSA |ESTUDLADD MO NECESARIA PROFLIESTA
AVDA. CONCHA ESPINA~CALLE ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
SERRANO
I(‘_ML. MAELA DE WAOLINA - CALLE : ' .
oRINCIPE DE VERS ESTUDIALDND RO RECESARIA PROPLUESTA
CALLE MARIA DE MOLINA - CALLE
ESTUDIAD NO NECESARIA PR E

T STUDIADO O NECESARIA PROPUESTA
Lk T AR - CA 1

R TR - L N e DA MO MECESARIA PROPUESTA

O5Ta
Reforzar la prohibicion de giro

CALL. FRANCISCO SILVELA - CALLE ESTUDIADO prohibido a la izquierda instalando EIECUTADA

AT ALBERTO ALCDCER - CALLE
PADRE DAMIAN

SIN WARLACION DESDE 54U ANTERIOS
AMNALISIE

CALLE AGUSTIN DE FOXA, 40

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

F.Ai.‘ LE ROACANK COSTA - CALLE
IVELADOUEZR

SIN WVARLACION DESDE S0 ANTERIDR
AMALISIE

PASEO CASTELLANA - CALLE PADRE
FRANCISCO PALAU Y QUER

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

|FASED CASTELLANA - PLAZA CLIZCO

SIN VARLACION DESDE SU ANTERIDS
AMALISIE

PLAZA CASTILLA - PASEO
CASTELLANA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

II'FI.AIA IOGE MARLA SOLER, 7

SIN WARIACHON DESDE S ANTERIOR

SERRANO

ANALISIE
PLAZA DE CUZCO ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
ITURMEL MAARIA DE BACLINA - CALLE
ESTUDIADD M0 NECESARIA PROFUESTA
LOPET DE HOWOS o
AVDA. P10 XII - AVDA. BURGOS ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
NTV AMERICA, - CALL, CARTAGEMA [ESTUDIADO MO WECESARIA PROFUESTA
AV, CONCHA ESFINA - CALLE ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
SERRANO
L MAELA OF MAOLINA - CALLE
: ESTUDIADO MO NECESARIA PROPUESTA
RINCHWE DE VERGARA
CALLE MARIA DE MOLINA - CALLE
& ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA

PASED CASTELLAKA - CALLE MOAGLIN
DSTA

ESTUDIADOD

MO NECESARLA PROFUESTA

CALL. FRANCISCO SILVELA - CALLE
PRINCIPE DE VERGARA

ESTUDIADO

Reforzar la prohibicion de giro
prohibido a la izquierda instalando
otra sefial R-303 en el baculo del
semaforo.

EJECUTADA

!,m-m ALBERTO ALODCER - CALLE
AN LNRATY

SN WARLACION DESDE S0 ANTERIOS

JARPA S

CALLE AGUSTIN DE FOXA, 40

ANALISIS

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR

AULE JOAOSNN COSTA - CALLE
VELAZOLUIEZ

SIN VARLADION DESDE SU ANTERIOS
AMALISIE

PASEO CASTELLANA - CALLE PADRE
FRANCISCO PALAU Y QUER

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

[PASEC CASTELLAMA - PLAZA CLERCO

AMALISIS

SIN VARIACICN DESDE S0 ANTERIOR|

PLAZA CASTILLA - PASEO
CASTELLANA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

ibm;:.n HORE MARLA SOLER, T

SIN WARLACION DESDE SU ANTERIOR

ANALISE
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TETUAN

CHAMBERI

WVILLAVERDE - PASED, CASTELLANA

‘ : REFEREMCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACIGN ESTADO
AVDA. REINA VICTORIA - AVDA. ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
PABLO IGLESIAS
CALL OFA BERMUDET - CALL, : , ‘
W aLLEHERMOSD ESTUDIADD M0 NECESARIA PROPUESTA
E ELL -PLAZ
divhiieinemiaidiiniaiis ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
JUAN DE LA CRUZ
CALL RABAMNDO FERNANDEZ ETISADD e AR boer et

CALLE ALBERTO AGUILERA - CALLE
VALLEHERMOSO

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR

ANALISIS

ALLE GERNCVA - PLAZA COLON

SIN VARIACKIN DESDE SU ANTERIDR
AMNALISIE

GTA. RUIZ JIMENEZ - CALLE
CARRANZA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

PASED CASTELLANA, 5

|5IN VARLACION DESDE SU ANTERIDE
|ANALISIS

PASEO GENERAL MARTINEZ CAMPOS
CALLE MIGUEL ANGEL

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

REFEREMCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ESTADD
PROPLUESTA
PLAZA DE LIMA ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
TCN.[E [ SAM GERMAMN - PASED DE Hamogenedsr b que esth en calle
L CASTELLANA - CALLE DEL ESTUDIADD (prohibeda el Biro a la derecha) con lo
PROFESOE WAKLALAN gue hay &n intaweb [permitidal.
Retrasar la linea continua del carril
bus, para que sea discontinua y los
CALLE DE ORENSE - CALLE DE ESTUDIADO vehiculos puedan acceder antes al
RAIMUNDO FERNANDEZ VILLAVERDE carril para realizar el giro en la C/
Raimundo Fernandez Villaverde con
C/ Agustin de Betancourt.
L A Rl - CALLI - 3
L ESTUDIADD MO MECESARIA PROPUESTA
ERMAN
Actualizar incaurbano. Falta
inventariar dos sefiales R- 400c de
CALLE SOR ANGELA DE LA CRUZ - ESTUDIADO sentido obligatorio de frente, una en
CALLE INFANTA MERCEDES la mediana de la salida del tunel y
otra en el baculo del semaforo de la
confluencia.
Rpporer sefial R-303 {pronibido gire
a la inguierdal de kb medisna, y
rmodificar b musrcs wial en la O Poeta
Joan  Maragall, Modificar  marcas
LI ACHL PSS TR L) AN ESTLIDIALD wiakes mmﬂe la lnstall-anﬁn de linea
ALLE POETA JOAN MARAGALL Ty L Y
comntinug enbe by dod carriles die by
derecha, limitando ¢l giro a &a
derecha al primero v obligando a
st e frente desde el segunda
SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
PASEOQ. CASTELLANA, 89 ANALISIS
ICALLE DE RAIMUNMDD FERNANDEE
SN VARLACION DESDE SU ANTERIDR
ILLAVERDE - CALLE ALONSO CANG - |
ANALISIS
LE EDGAR MEVILLE
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FUENCARRAL - EL PARDO

PUNTO

ACTUACION

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PROPUESTA

ESTAD

AVDA MONFORTE DE LEMOS - CALLE
GINZO DE LIMIA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

VDA MONFORTE DE LEMOS - EI!.:.LE;

PEDRQ RICD

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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MONCLOA

- ARAVACA

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ‘ i e ESTADO
PROPUESTA
C/ SINESIO DELGADO, TUNEL Y ESTUDIADO Unificar la sefalizacion vertical v
ACCESOS horizontal de limite de velocidad.
Redirigic con marcas viales & carril
bus, pintar zona exclusion al trifico|
DE ARRIAZA - CUEST
G 0 ARRIAZA - CLESTATIE SAH ESTUDIADD antes del carell biel, y sefalizar
VICENTE T !
vertical y horizentalmente b pérdida
del carril.
GLORIETA DE SAN VICENTENUM 1 [ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
Madificar flacha direccional del carril
rouierdo de la glosieta para 5
CALL. SINESID DELGADO - AVDA. bk i
i ESTUDIADD indigue de frente y a la lzguierda, y
|MIRAFLORES ?
los wehiculos puedan hacer el giro a
la izquierda, sentido A-6
PLAZA CARDENAL CISNEROS, 1 ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA

AVEMIDA REYES CATOLICOS -
AVEMIDA DE LA MEMORIA

{514 VARIACION DESDE 5L ANTERIOR

ANALISIS

AUTOV. M-500, 0

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

ANVDA, MEMORIA, 2

51N VARIACION DESDE 5U ANTERIOR
ANALISIS

AVDA. REYES CATOLICOS, 2

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR

ANALISIS

LATINA

PUNTD

ACTUACION

REFEREMCIA SUCINTA DELA
PROPLESTA

ESTADO

AVDA MONFORTE DE LEMOS - CALLE
GINZO DE LIMIA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AVDA MONFORTE DE LEMOS - CALLE
|PEDRG RICO

SIN VARIACION DESDE 5L ANTERIDR
ANALISIS
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CARABANCHEL

PUNTO

ACTUACION

REFERENCIA SUCINTA DELA
PROPUESTA

ESTADO

AVDA. POBLADOS - CALLE

Repetir el seméforo y delimitar los

ANTONIO LOPEZ

BELZUNEGUI ESTUDIADO c?rnles de circulacién con marcas|EJECUTADA
viales.
Maodificar y repintar mancas viakes de
AVENIDA DE LA PRINCESA JUANA DE 1 Ea”“:E P;H bt
AUSTALA - A-42 - AVENIDA DELDS  |ESTUDADD f i ; M IEJECLI'MUA
POBLADGS |incompatibles &n la gloreta y én el n?
: 157 de ka Av, de los Poblados,
Homogeneizar incaurbano con lo que
LLE GENERAL RICARDOS - PASE 3 lizaci6
CALLE GENERAL RICARDOS - PASEO ESTUDIADO hay en calle Actua. izacion eﬁ EIECUTADA
MARCELINO CAMACHO incaurbano la marca vial del carril
bus.
CALLE AGUACATE - CALLE V1A ¥ ;
| | |l LIEST
LUSITANA ESTUMADD MO NECESARLS PROPUESTA
Modificar marca vial (linea continua)
del carril b flecha direccional del
CALLE VIA LUSITANA - CALLE el carril bus y flecha direccional de
ESTUDIADO segundo carril para que los vehiculos| TRAMITADA
BRAGANZA .
puedan acceder antes para realizar el
giro, asi como actualizar incaurbano.
GTA, MARCUES DE VADILLO - CALLE |
ESTUMADD WO NECESARLA FROPUESTA

AUTOV. A-42, +00500S

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AV, CARABANCHEL ALTO - AVDA
PESETA

(SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
LANALISIS

AVDA. POBLADOS - CALLE EUGENIA
DE MONTIO

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE VIA LUSITANA - AVDA.
POBLADOS

SIN VARIACION DESDE 5U ANTERIOR
AMALISIS

CALLE VIA LUSITANA - CALLE
HALCONERO DEL REY

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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USERA

MORATALAZ

MIGUEL HERMAMNDEZ

. . REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION {7} ESTADO
PROPUESTA
Regul fori te |
C/ MARCELO USERA - C/ PILARICA  |ESTUDIADO eguiar sematoricamente 05 CruCes|. e AMITADA
que faltan por semaforizar.
AVDA, RAFAELA YRARRA CALLE
z Aot ke EST M ARIA PR TA
RICARDO BELTRAN Y ROZPIDE it SN O
SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
AUTOV. A-42, + E .
Vi #0500 ANALISIS
) SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
AUTOV, A-42, +D0DE00E ANALISES
AVDA. ANDALUCIA - AVDA. LOS|SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ROSALES ANALISIS
AVDA.  ANDALUCIA - AVDA.JSIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
POBLADOS ANALISIS
CALLE DOCTOR TOLOSA LATOUR, 16 SIN’VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
.
. REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ESTADO
PROPUESTA
Pintar flechas direccionales, de frente
en el carril izquierdo y de frente y a la
AVENIDA DE LA ALBUFERA NUM 1 ESTUDIADO , EJECUTADA
derecha en el derecho entre la linea
de detencién y la interseccion.
AVDA, ALBUFERA - AUTOV. M-40
[ESTUDLAD MO NECESARLA PROPUESTA
[CALTADA EXTERIDR] 2 0 o
AVDA. ALBUFERA - AUTOV. M-40
ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
(CALZADA INTERIOR)
Sl LR R T T jEETLIIZ!\WZ:IEI MO NECESARLA PROPUIESTA

AVDA. ALBUFERA - AVDA. PABLO
NERUDA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AVDA, ALBUFERA - AVDA, AAFAEL
ALBERTI

ISIN VARIACION DESDE SU ANTERICR
ANALISES

reducida  acompafiada  de sedal
advertenca  peligro  -13a  {curva
peligrosa a ks derecha)

: REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTD ACTUACION i ESTADO
S RS PROPUESTA : ’
CALL. CAMINO DE LOS VINATEROS -
ESTUDIAD NO NECESARIA PROPUESTA
CALL. ARROYO DE LA MEDIA LEGUA S o b RECES HRUES
s SIN VARIACION DESDE 50 ANTERIOR
AUTOV, A-3, +D0400E
g AMALISE
SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
AUTOV. A-3, + E ;
UTOV. A-3, +00500| ANALISIS
. SIN YARIACION DESDE SU ANTERIOR
AUTOV. A-3, +D0G00E el 1
AUTOV. M-23, 0 SIN'VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
CALLE  FUENTE CARRANTOMA  -[SIN VARIACION DESDE 5L ANTERIOR
AUTOY, M-23 AMALISE
CALLE FUENTE CARRANTONA - AVDA.[SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
DOCTOR GARCIATAPIA ANALISIS
CALLE FUENTE CARRANTOMA - CALLE|SIN VARIACION DESDE 5L ANTERIOR
HACIENDA DE PAVONES AMNALISE
CALLE FUENTE CARRANTONA, 61 SINIVARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
-
- . . REFERENCIASUCINTADELA T
PUNTO ACTUACION ESTADD
PROPUESTA
Afadir en el carril derecho otra flecha
de giro a la derecha inscribiendo la
AUTOVIA M-30 CALZADA 2 — CALLE ESTUDIADO leyenda "solo" entre las dos flechas. EIECUTADA
DE ALCALA Valorar la instalacion de sefializacion
vertical informativa de direccion de
carriles.
Retirar 57 (70] ubicada al inicio del
ramal e instalar en el mismo lugar
ALITOV. M-30 - AUTOV. M-11 ESTUDIADO 08 SHlal - 20% N W0t EIECUTADA

AVDA. ALBUFERA, 319

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AUTOV. A-2, +00500E

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AVDA, ENTREVIAS, 2

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

ALUTON. A2, +D05005

1IN MARIACION DESDE SU ANTERIGR
AMALISE

AVDA. PABLO NERUDA - CALLE
EXTREMENOS

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE ARTURO SORIA - AUTOV. M-11

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE MENDEZ ALVARD - AVDA,
ENTREVIAS

SN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

CALLE ARTURD S0814 CALLE
ARASTRO

SIM VARIACION DESDE 5U ANTERIOR
ANALISIS

CALLE ARTURO SORIA - CALLE JOSE
DEL HIERRO

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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HORTALEZA

VILLA DE VALLECAS

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ’ ESTADO
PROPUESTA ,
AVENIDA - DEL  ENSANCHE  DE\:crypiano NO NECESARIA PROPUESTA

VVALLECAS - AUTOVIA M-45

AVDA, MAYORATGD - ALTOV, B-45

SIM VARLACION DESDE 5U ANTERIOR
AMALISE

CALLE REAL DE ARGANDA - CALLE
PENARANDA DE BRACAMONTE

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

LTRA. VILLAVERDE A VALLECAS
CALLE CASAS DE MIRAVETE

-[5IN VARIACION DESDE SU ANTERIOR

ANALISIS

REFEREMNCIA SUCINTADELA
PUNTO ACTUACION SRbRIESTR ESTADO
Reubicar la sefial R-101 junto a la R-1;
reponer bandas, cambiar sefializacion
GLORIETA RIO URUBAMBA ESTUDIADO de ceda el paso R-1 por la de STOP R-{TRAMITADA
2, asi como sefializar S-11a (dos carril
con retencion).
AVDA. LOGRORD - AUTOY. M-40 ESTUHADO NO NECESARLA PROPUESTA
CALLE DULCE CHACON - AVDA.
ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
INGENIERO EMILIO HERRERA
AVDA, MNICETO ALCALA ZAMORSA -
AUTOV. M-11 - CTRA ESTACION DE|ESTUDIADD WO NECESARLA FROPUESTA
HORTALEZA) |
AVDA. ANDES, 50 ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA

AVDA, MNICETO ALCALA TAMORA -
AVDA, INGENIERD EMILIO HERRERA

SIN VARIACION DESDE 5U ANTERIOR
ANALISIES

VILLAVERDE

VICALVARO

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION ESTADO
, PROPUESTA

AVENIDA DE LA AURORA BOREAL -

ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
CALLE DE MINERVA
-ALLE ARREMNA - AVDA,
o e 0 ESTUMADG WO NECESARIA PROPLIESTA

DuROCA

AVDA. CANILLEJAS A VICALVARO /
AUTOP. R-3

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AVDA, DEMOCRACIA - BULEY, JOSE
FRAT

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISE

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PUNTO ACTUACION GRBRIEETR ESTADO

Cambiar sefializacion de Ceda el
Paso R-1, por la de Stop R-2, asi como

AVDA. ANDALUCIA - AUTOV. M-40  |ESTUDIADO instalar sefializacion preaviso asi TRAMITADA
como bandas transversales antes del
mismo.

AVDA, ANDALLICIA - AVDA. GRAN VIA) ;

BE VILLAVERDE 1EE-TU MADD W NECESARLA PROPUESTA

CALLE DOMINGO PARRAGA, 84 ESTUDIADO NO NECESARIA PROPUESTA
Apertura del caerll bus 20 o 30

AVDA, ANDALUCIA - CALLE ANOETA  |ESTUDIADO N0 con Ammnoniond - 8 M ] ok

Angeta, para tomar la salida hacia la
misma.

AVDA. ANDALUCIA / CALLE ALCOCER

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AVDA.  ANDALUCIA [ CALLE
LUNANIMIDAD

SIN VARIACION DESDE 5U ANTERIOR
ANALISIS

AVDA. REAL DE PINTO / CALLE VALLE
DE TOBALINA

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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SAN BLAS

e Hoa REFERENCIA SUCINTA DELA e
PUNTO ACTUACION R ESTADO
PROPUESTA
Modificar la sefializacion horizontal
de la plaza para homogeneizar tanto
PLAZA DE ALSACIA ESTUDIADO los movimientos de salida como los|EJECUTADA
giratorios, evitando la disparidad
existente en la misma
C/ ZALDIVAR - T VALDECANILLAS ESTUMMADD
Pintar marcas viales carriles de
M-40 -AV. CANILLEJAS A VICALVARO .c1rculac1on enla gloneta .y actualizar
GLORIETA ESTUDIADO inca urbano. Hay inventariadas dos R- TRAMITADA
1 ceda el paso y hay dos R-2 stop en
calle.
AVD. ARCENTALES - AVDA :
ESTUMADD
CAMILLEIAS ANVICALVARC
AVDA. ARCENTALES - AUTOV. M-40 [ESTUDIADO
Modificar Barcas viales de bos
iles d lacadn, Pintar lines
PLAZA. GRECIA - AVDA, ARCENTALES |ESTUIADO P G L S R TRAMITADA
continua entre ¢l primer y of segundo
carril, asl como flechas direccionales.
AVDA. CANILLEJAS A VICALVARO - ESTUDIADO Replnt.ar marcas viales de blanco y EJECUTADA
AVDA. GUADALAJARA actualizar Incaurbano.
CALL ALCALA - AVDA, CANILLERAS A
ESTUDIADD
VICALVARD ;
CARRETERA DE VICALVARO A LA
ESTACION DE O'DONNELL (M-214 6 Instalar elementos de calmado de
CARRETERA POLIGONO DE LAS ESTUDIADO trafico (bandas reductoras) y reforzar TRAMITADA

MERCEDES) - AV. DE ARCENTALES
(AV. MARCONI SEGUN GOOGLE)

la sefializacidn vertical de Stop.

AVDA, ARCENTALES - CALLE
ESTOCOLMO

5iN VARIACION DESDE SU ANTERIOR

ANALISIS

CALLE AMPOSTA - CALLE POBLADURA
DEL VALLE

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AVDA, ARCENTALES, 80

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

SAN BLAS

PUNTO

ACTUACION

REFERENCIA SUCINTA DE LA
PROPUESTA

ESTADD

AEROP. TERMINALT-1, 0

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

AERCE, TERMIMNAL T-4, 0

15N VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS

INTER. AEROPUERTO T-1,T-2,T-3,0

SIN VARIACION DESDE SU ANTERIOR
ANALISIS
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* Hay una disminuciéon pequeia de la movilidad respecto a 2023 con menos
0,38%, en el interior de M-30 ha descendido un - 2,15%, sin embargo, en la propia
M-30 ha aumentado la circulacion en +7,20 %; entre M-40 y M-30 se desciende un
-12,45 %. Hay que tener en cuenta la incidencia de las restricciones a la circulacion
de las medidas de la Estrategia Madrid 360 que limitan el acceso a vehiculos
por sus caracteristicas medioambientales, la consolidacion del teletrabajo y el
incremento de usuarios de transporte publico y nuevas formas de movilidad.

* En 2024 se han producido una cifra ligeramente superior de siniestros, pero
se han producido menos victimas, aunque un mayor numero de heridos
graves (+1,24%), igualandose la cifra de fallecidos sin conseguir avanzar
en la consecuciéon de los objetivos marcados de reducir herido graves y
fallecidos,

* Elsiniestro mas lesivo es el atropello que con un 6,68% del total de siniestros
causa el 28,38% de los heridos graves y en fallecidos un 57,64%. En los
siniestros sufridos por motocicletas la ratio de heridos graves por siniestros
alcanza el 48,1% incrementando un poco el aiio anterior y en fallecidos ha
descendido a la mitad con un 19,23 % de los totales siendo el dato mas
positivo de este ano.

»
Ll
Z
O
%)
D
-
O
=
O
O
Tg
=

« Entre 2024 y 2023 hay un aumento del 19,42% en ciclos con un aumento
importante del uso, un aumento de un 5,94% en camiones y en furgonetas de
un 3°'77%, lo que denota que se incrementan los siniestros relacionados con
la actividad laboral y un 2°64% en motocicletas. El descenso mas significativo
de un 18% en ciclomotores que denota que es un vehiculo con menor utilizacion
y es de destacar el descenso por primera vez en 5 ainos del 9,58% de siniestros
con VMP, debido fundamentalmente al descenso de uso por la anulacion de
los contratos de alquiler de patinetes en Madrid a mediados del aino 2024.

Resulta significativa la mayor victimizacion de los hombres en heridos graves con la
proporcién de 70,62% hombres y 29,37% mujeres. Estas proporciones en las victimas si
se afaden los heridos leves en los hombres suponen el 65,51 % y las mujeres el 38,4%. Se
ha producido un ligero descenso en hombres y un ligero incremento en mujeres respecto al
afno anterior. Esta proporcion cambia significativamente de un 53,27% hombres y 46.72%
mujeres en el tramo de edad a partir de 60 afos, y sobre todo en los atropellos.

En 2024 se obtiene una menor tasa de victimizaciéon que en 2023 en un pequeino porcentaje
no consiguiendo avanzar de forma importante hacia el objetivo marcado para 2030. La
tasa de victimizacion es de 1,96/ y la meta para 2030 es 1,26. La ligera mejora de la tasa
respecto a 2023 es consecuencia mas por el crecimiento de la poblacién que por el descenso
en las victimas.

Los fallecidos han sido los mismos que en 2023, sin conseguir un avance en este apartado.
Hay que destacar el brutal incremento con un 36,36% de fallecidos en atropellos lo que nos
indica que es necesario realizar acciones preventivas para disminuir esta lacra. Por otra
parte, se ha producido un importante descenso un 63,63 % de victimas de conductores
motoristas. Se ha incrementado las victimas de 1 a 3 en bicicletas. Se repiten la presencia
entre los fallecidos de los colectivos vulnerables el peatéon de forma abrumadora, usuario
de bicicleta y una disminuciéon en conductores y pasajero de motocicleta. Sumando
las 3 categorias han supuesto un 88,46% de los fallecidos pertenecen a los colectivos
vulnerables.
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* Se han incrementado un 1.23% los heridos graves respecto a 2023 e incluso superando
a 2019. Se destaca la gran cantidad de heridos graves en siniestros en moto siendo el vehiculo
que mas heridos graves produce y en ciclos de pedaleo asistido.

* Lacomparativa sobre atropellos respecto a 2023 arroja resultados positivos en casi todas
las variantes como heridos leves y graves, pero lamentablemente se han producido un
gran incremento del 36,36 % de fallecidos con 15 victimas. Los peatones fallecidos en
atropellos han supuesto un 57,69% de los fallecidos en siniestros de trafico lo que indica
que hay que abordar urgentemente esta realidad y que estamos mas lejos de lograr los
objetivos del Plan de Seguridad Vial.

* En siniestros con motocicleta la comparacién entre 2023 y 2024, partiendo de cifras altas
hay un ligero aumento en heridos leves y graves, si bien se ha producido un esperanzador
descenso en el numero de fallecidos. Las ratios en siniestros en moto con resultado lesivo
empeoran respecto a 2023 con un 48,25 % de los heridos graves y mejora notablemente
en fallecidos con un 19,23% de ratio en siniestros con motocicleta.

* En el apartado de las bicicletas la siniestralidad de estos usuarios ha aumentado de forma muy
significativa sobre todo en las bicicletas de pedaleo asistido y se han producido 3 fallecidos y ha
habido un incremento en los heridos graves. Esto supone que el 11.54 % de los fallecidos y el
6.47 % de los heridos graves se producen por siniestro en bicicleta.

* En el apartado de los VMP hay un descenso por primera vez en los ultimos 4 afios del numero
de siniestros, aunque se mantiene el numero de heridos graves respecto a 2023. Hay una
mejora en todas variables, excepto en heridos graves que suponen ya el 4,55% de los totales.

+ Tras laaprobacion de la Instruccion 4/ 2024 /CCTAD sobre Actuaciones en Materia de Seguridad
y Siniestralidad Vial establece la obligacion para los componentes de Policia Municipal de
Madrid de realizar pruebas de alcoholemia a los implicados en accidentes con heridos ha tenido
su reflejo evidente en las estadisticas al realizar un mayor numero de pruebas. Se han realizado
13.498 pruebas de alcoholemia relacionadas con siniestros viales, con un aumento de 4.638
pruebas mas que en 2023 y superando las realizada por siniestros en los afios anteriores. La
principal diferencia es la disminucion importante del porcentaje en resultados positivos
con un 10,54% de positivos del total de pruebas realizadas en siniestros mientras en
2023 ya era de 16% y anteriormente en 2022 antes de aplicarse la Instruccién era 50.31%.
Esta disparidad de resultados se explica en una mayor disponibilidad de material para
hacer pruebas y que se hacen de forma generalizada y no s6lo cuando existian sintomas
evidentes, lo que provocaba menos pruebas y un mayor porcentaje de positivos, y se
aumenta la labor preventiva.

En conclusion, los resultados en 2024 tras unos anos de avance en la seguridad vial 2021 y
2022 y estancamiento en 2023 no son alentadores. Es necesario una intensificacion de las
acciones preventivas para lograr los objetivos, en coordinacion con el resto de los actores
de la movilidad y la colaboracion de los usuarios para lograr cada vez una mejor seguridad
vial.

La presente Memoria de Siniestralidad Vial ha sido redactada por el grupo coordinado
por el Comisario Principal de Seguridad Vial Gerardo del Rey Fernandez y compuesto por
el Comisario de Policia Judicial de Trafico Fernando Argote Cardeiosa; La Comisaria de
Analisis Vial y Urbano Raquel Mateos Villares; el Comisario de Servicios Especiales Jose
Luis Pérez Santos y con la inestimable colaboracién del Policia Jorge Iglesias Rodriguez del
Departamento de Desarrollos Informaticos por la aportaciéon de los datos.
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