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D.19. Distrito Vicálvaro 

 

% de personas expuestas en 

Vicálvaro Variación 

 
2011 2016 

Ld 1,5 0,0 -1,5 

Le 1,2 0,0 -1,2 

Ln 15,5 1,6 -13,9 

Tabla 25. Evolución de la exposición al ruido, en el Distrito 

Vicálvaro, durante los años 2011 y 2016 

 

Se observa una reducción en el número de personas expuestas para todos los periodos del 
día, especialmente significativa en el periodo nocturno. 

La consolidación de los nuevos desarrollos, su disposición alejada de los viales más 
importantes, así como la reducción de vehículos que circulan por los mismos (la M-23, la M-
45 y la A-3) hace que los resultados de exposición sean tan bajos. 

D.20. Distrito San Blas – Canillejas  

 

% de personas expuestas en San 

Blas - Canillejas Variación 

 
2011 2016 

Ld 2,9 0,9 -2,0 

Le 2,1 0,5 -1,6 

Ln 12,1 7,1 -5,0 

Tabla 26. Evolución de la exposición al ruido, en el Distrito 

San Blas-Canillejas, durante los años 2011 y 2016 

 

Se observa una reducción en el número de personas expuestas para todos los periodos del 
día. 

El análisis de los niveles de ruido muestra una reducción en todos los tipos de viales, 
especialmente en la A-2. 
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D.21. Distrito Barajas 

 

% de personas expuestas en 

Barajas Variación 

 
2011 2016 

Ld 4,9 0,3 -4,6 

Le 4,1 0,2 -3,9 

Ln 15,6 3,8 -11,8 

Tabla 27. Evolución de la exposición al ruido, en el Distrito 

Barajas, durante los años 2011 y 2016 

 

Se observa una reducción en el número de personas expuestas para todos los periodos del 
día, especialmente importante en el periodo noche. 

El análisis de los niveles de ruido muestra una reducción en todos los tipos de viales, cabe 
destacar la bajada en la A-2, la M-11, la M-12 y la M-13. 
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A modo de resumen, se muestra gráficamente sobre cada uno de los distritos de Madrid la evolución que ha seguido el 
número de personas expuestas respecto a los valores registrados en el anterior MER 2011. 

Niveles Diurnos Niveles Vespertinos Niveles Nocturnos 

   

 

Tabla 28.  Evolución del número de personas expuestas al ruido en cada uno de los distritos de Madrid. En rojo se han marcado los distritos en 

las que se ha registrado un aumento mayor de un punto porcentual respecto del valor registrado en el año 2011, en verde en los 

que se ha registrado una reducción mayor de un punto porcentual y, finalmente, en ámbar las que no han variado respecto de la 

situación acústica del año 2011. 
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Grandes Ejes Viarios 

Como se ha citado anteriormente, se han desglosado los niveles de ruido producidos por los 
tramos de los grandes ejes viarios que circulan por el municipio y son de competencia 
municipal. 

De forma general, se puede concluir que los resultados muestran una bajada generalizada de 
los niveles de ruido para todos los periodos del día. A excepción de la carretera M-607 y 
algunos tramos de la M-30 y la M-500 en las que se aprecia una subida del nivel y de los 
tramos de la A-4 y la A-6 analizados en los que los niveles de ruido se mantienen. 

Infraestructura Ferroviaria 

El análisis de los resultados obtenidos muestra, para todos los periodos del día, un 
incremento generalizado en los niveles de ruido producidos por las infraestructuras 
ferroviarias en todos los tramos analizados, excepto en la línea de alta velocidad Madrid – 
Barcelona – Frontera Francia, donde se observa una leve reducción de los niveles de ruido.  

A pesar de este incremento, los valores de los niveles de ruido producidos por las 
infraestructuras ferroviarias que registran menos de 30.000 circulaciones anuales no superan 
los objetivos de calidad acústica en las fachadas de los edificios residenciales de su entorno 
puesto que, o bien los niveles emitidos no superan los objetivos de calidad acústica, o bien 
las edificaciones se encuentran lo suficientemente alejadas como para que los niveles 
producidos se hayan atenuado por debajo de los objetivos de calidad acústica. 

 

5.4. Conclusiones 

A la vista de los resultados obtenidos se puede concluir que el Mapa Estratégico de Ruido 
2016 muestra que: 

1. En el municipio de Madrid, de forma generalizada, se han reducido los niveles de ruido 
producidos por el tráfico rodado, en los tres periodos del día. 

 

2. La reducción de los niveles de ruido se traduce en una disminución del número de 
personas expuestas a valores superiores a los objetivos reglamentarios de calidad 
acústica.  

 

Los resultados del mapa indican que el porcentaje de población expuesta a niveles de 
ruido superiores a los objetivos de calidad acústica para el periodo diurno es del 2,2 % 
de la población (69.252 habitantes), lo que supone una reducción del 47,7 % en el 
número de personas expuestas respecto de las existentes en el año 2011, y para el 
periodo nocturno es del 9,3 % (294.558 habitantes), que supone una reducción del 
39,0 % en el número de personas expuestas respecto del año 2011. 



Mapa Estratégico de Ruido de Madrid 2016 

 

 

49 | 51 

 

 

 

% de personas expuestas en 

Madrid Reducción 

Porcentual 

 
2011 2016 

Ld 4,1 2,2 46,7 % 

Le 2,9 1,6 46,4 % 

Ln 14,9 9,3 37,9 % 

Tabla 29. Evolución de la exposición al ruido, en el 

Municipio de Madrid, durante los años 2011 y 2016 

 

3. Los niveles de ruido producidos por las infraestructuras ferroviarias analizadas, 
circulaciones inferiores a 30.000 trenes anuales, se han incrementado en la mayoría de 
los tramos para todos los periodos del día, aunque esto no se ha traducido en un 
aumento del número de personas expuestas a niveles de ruido superiores a los 
objetivos de calidad acústica, ya que se trata de vías que, o bien están alejadas de 
zonas residenciales o bien siguen sin superar los objetivos de calidad acústica. 

 

4. En la almendra central continúan reduciéndose los niveles de ruido y, por tanto, la 
población expuesta, tendencia que ya se observaba en el MER 2011. 

 

5. En los distritos exteriores a la almendra central, en los que se registra una menor 
reducción en la circulación de vehículos, se observa también una menor reducción de 
los niveles de ruido. 

 

6. En los últimos desarrollos urbanísticos, que han proliferado en los distritos 
perimetrales de la ciudad, predominan las viviendas plurifamiliares de manzana 
cerrada, en las que gran parte de la fachada se encuentra resguardada del ruido de los 
viales exteriores, al estar orientada a la manzana interior. Este hecho, junto con la 
función predominante de las zonas residenciales como ciudad dormitorio, se traduce 
en un número muy bajo de personas expuestas, sobre todo durante los periodos 
diurno y vespertino. 

A pesar de esa mejora, que supone que el 97,8 % de la población de Madrid durante el 
periodo diurno y el 90,7 % durante el periodo nocturno están expuestos a niveles de ruido 
por debajo de los objetivos de calidad acústica, el Ayuntamiento de Madrid continúa 
trabajando en reducir la contaminación acústica. 
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Anexo I

 




















