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I Introduccion

Las tendencias demograficas en la Unién Europea muestran una concentracion de poblacién cada vez
mayor en las capitales y en las zonas costeras del sur de Europa, mientras que, segln estimaciones del
Banco Mundial, se prevé que la poblacion urbana aumente a mas del doble para 2050, momento en que
casi 7 de cada 10 personas vivirdn en nucleos urbanos. El ritmo y magnitud de esta tendencia plantea
grandes desafios.

La Organizaciéon Mundial de la Salud (en adelante OMS) posiciona el ruido como una de las principales
amenazas medioambientales, con una creciente concienciacion publica de los riesgos sobre la salud de
esta forma de energia. Al menos uno de cada cinco europeos esta actualmente expuesto a altos niveles
de ruidos que pueden perjudicar su salud?, tal y como establece la Agencia Europea del Medio Ambiente
(en adelante AEMA). Este hecho provoca, no solo un deterioro de la calidad de vida de las personas, sino
también una degradacién ambiental, alterando el equilibrio de los ecosistemas y la biodiversidad. Por
ello, la contaminacidn acustica se ha convertido en un agente con peso especifico en las politicas de
regulaciény gestidn europeas, materializandose en nuevas directivas que persiguen una estandarizacién
y optimizacién en los métodos de calculo y en la evaluacién del riesgo sobre la poblacidn.

Madrid constituye la ciudad mas grande del territorio nacional y una de las mayores areas urbanas de la
Unién Europea. Los resultados de la encuesta de “CALIDAD DE VIDA Y SATISFACCION CON LOS SERVICIOS
PUBLICOS DE LA CIUDAD DE MADRID” del afio 20242, aunque el ruido se reconoce como uno de los
problemas que enfrenta la ciudadania, se encuentra entre los menos prioritarios de todos los
identificados.

Compatibilizar la actividad propia de una ciudad como Madrid con el confort de sus habitantes,
constituye un importante reto que requiere de un enfoque holistico. La administracion responsable ha
de encontrar una estrategia adecuada, con un modelo saludable y resiliente, garantizando la
sostenibilidad ambiental, social y econdmica.

En esta linea, el ayuntamiento de Madrid viene implementando politicas para la reduccién del ruido,
optimizando los recursos, de la mano con el avance tecnolégico. Las bases de estas politicas se cimentan
en las siguientes figuras de competencia local:

e Elaboracién del Mapa Estratégico de Ruido (en adelante MER) de la ciudad, donde se representa
la situacién acustica respecto al foco de ruido predominante, el trafico rodado. A partir de la 22
Fase del cartografiado estratégico, en el MER de Madrid también se incluyen las infraestructuras
ferroviarias con una circulacién inferior a 30.000 operaciones/afio, aunque su cartografiado no
es un requerimiento en la legislacion sectorial y no son infraestructuras de competencia local.

e Delimitacion de las Areas Acusticas atendiendo a los distintos usos del suelo existentes.

! Agencia Europea del Medio Ambiente (29 de agosto, 2023). La contaminacion acustica sique estando muy extendida en toda
Europa, pero hay formas de bajar el volumen.

2 Ayuntamiento de Madrid (2024). Informe de resultados de la Encuesta de calidad de vida y satisfaccién con los servicios
publicos de la ciudad de Madrid 2024 — Informe final.



https://www.eea.europa.eu/es/senales/senales-de-la-aema-2020/articles/la-contaminacion-acustica-sigue-estando
https://www.eea.europa.eu/es/senales/senales-de-la-aema-2020/articles/la-contaminacion-acustica-sigue-estando
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/El-Ayuntamiento/Calidad-y-Evaluacion/Percepcion-ciudadana/Edicion-2024/?vgnextfmt=default&vgnextoid=20c1cf2080693910VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=5134261f46839710VgnVCM1000001d4a900aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/El-Ayuntamiento/Calidad-y-Evaluacion/Percepcion-ciudadana/Edicion-2024/?vgnextfmt=default&vgnextoid=20c1cf2080693910VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=5134261f46839710VgnVCM1000001d4a900aRCRD
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e Elaboracion del Plan de Accidon asociado a las distintas fases del cartografiado estratégico, donde
se establece una estrategia global para reducir los niveles sonoros ambientales a través de
distintas lineas de actuacion. Estas recogen medidas correctoras especificas en las zonas donde
la situacion es mas desfavorable, y medidas de preservacion de las zonas con una situacién
Optima (Zonas Tranquilas), que sirven de esparcimiento y relajacién para la ciudadania.

e Declaracién de Zonas de Proteccidn Acustica Especial (en adelante ZPAE) en dambitos donde la
actividad de ocio nocturno es la causa principal del incumplimiento de los objetivos de calidad
acustica y aprobacidén de su correspondiente Plan Zonal Especifico (en adelante PZE), con
medidas concretas para tratar de reducir los niveles sonoros existentes.

Mapas Estratégicos de . o
Areas Acusticas

Ruido -— [
1 AYUNTAMIENTO I
{ DEMADRD |
| JE S
Plan de Accion en Zona de Proteccion
Materia de Acustica Especial

Contaminacion Acustica

Diagrama 1. Competencias del ayuntamiento de Madrid en materia de contaminacién acustica

Todas estas figuras de gestion de la contaminacion acustica en la ciudad son aprobadas y revisadas con
periodicidad, siguiendo los requerimientos de la legislacién vigente.

En cuanto al control de los niveles sonoros en la ciudad, desde hace mas de 30 afios el ayuntamiento de
Madrid realiza una monitorizacién continua de los mismos, utilizando para ello el Sistema Integral de
Vigilancia de la Contaminacidn Acustica (en adelante SIVCA). Actualmente el SIVCA consta de 50
estaciones de monitoreado, renovadas recientemente con tecnologia de ultima generacidn, que
cumplen con los requerimientos de metrologia establecidos en la normativa vigente.

El control de los niveles sonoros generados por los vehiculos y maquinaria que operan en la ciudad se
realiza en unas instalaciones dedicadas exclusivamente a esta labor, el Centro Municipal de Acustica,
inaugurado en 1996 y situado en el punto kilométrico 21,700 de la M-30. En sus instalaciones se
controlan las emisiones de los vehiculos afectos a la prestacion directa o indirecta de servicios u obras
municipales, asi como de vehiculos particulares a requerimiento de los servicios técnicos municipales
competentes, tanto de oficio como a resultas de denuncia administrativa.

En lo que respecta al ruido producido por las actividades, instalaciones y comportamientos, el
ayuntamiento de Madrid cuenta con la labor de la Policia Municipal y los inspectores de la Direccién
General de Sostenibilidad y Control Ambiental, de cuyas actuaciones se derivan los correspondientes
expedientes correctores, encaminados a la subsanacién de las deficiencias detectadas, o sancionadores
con el fin de penalizar las infracciones que se hubieren constatado.

Ademas de la gestidn de los focos sonoros que son de su competencia, el ayuntamiento de Madrid
mantiene una actitud activa en los procesos de participacién publica, tanto en el cartografiado
estratégico, como en proyectos de modificacion o creacidon de nuevas infraestructuras que son
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competencia de otras administraciones, como es el caso de los grandes ejes viarios, ferroviarios y
aeroportuarios de titularidad estatal o autondmica.

Mediante el presente Plan de Accién se pretende establecer nuevas lineas de actuacidon y medidas
concretas para la reduccién del ruido ambiental en la ciudad y la preservacién de las zonas tranquilas,
como un paso mas de la labor que lleva a cabo el ayuntamiento de Madrid para alcanzar, en linea con
los objetivos de la Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360: un Madrid sostenible y saludable,
y todo ello con la colaboracién de todas las Areas de Gobierno que pudieran estar implicadas.

NOTA: En cumplimiento del articulo 14.11 de la Ley Organica 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad
efectiva de mujeres y hombres, en aquellos casos en los que esta ordenanza utiliza palabras de género
masculino para referirse a personas, se entenderan referidos de forma inclusiva tanto al género
femenino como al masculino, de acuerdo con los criterios establecidos en la Real Academia Espafiola.
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2 Fundamentos del Plan de Accion

El Plan de Accidn es la figura encargada de establecer el conjunto de medidas prioritarias para reducir
los niveles de contaminacion acustica y preservar la mejor calidad acustica de las zonas tranquilas de la
aglomeracién urbana. Todo ello con el fin de proteger la salud y garantizar el bienestar de la ciudadania.

Los objetivos de calidad acustica se establecen en la normativa sectorial en funcién de las distintas areas
acusticas, las cuales se delimitan atendiendo a los usos predominantes, y distinguiendo entre areas
urbanizadas existentes y nuevos desarrollos urbanisticos

El conjunto de medidas del Plan de Accién requiere la coordinacién de las distintas Areas de Gobierno
municipales en distintas materias, como la planificacidn del uso de suelo, las medidas de proteccién de
la calidad del aire, las campafias de promocidon de modos de transporte respetuosos con el medio
ambiente o la revitalizacidn de nucleos urbanos.

Para ello, el Plan de Accidn:

1. Establece los objetivos de reduccién del ruido en la ciudad.
2. ldentifica las zonas prioritarias de actuacion.

3. Describe las medidas necesarias para alcanzar los objetivos de reduccion. Medidas a corto,
medio y largo plazo.

4. Designa a los organismos responsables, los medios econdmicos que se han de utilizar, asi como
los plazos para el desarrollo de las actuaciones.

5. Incluye cartografia y descripciones de la problematica identificada, asi como de las medidas
propuestas.

6. Estima la mejora prevista, asociada con la puesta en marcha de las medidas propuestas.

Para poder llevar a cabo dichas acciones, el Plan de Accidon se apoya en:

El marco juridico establecido por la normativa europea, estatal y municipal.

e La comunicacién constante con la ciudadania, tanto a través de los procedimientos de
participacidon ciudadana, como mediante las distintas vias de comunicacién telematicas o
presenciales disponibles.

e Los recursos econémicos en funcién de la disponibilidad presupuestaria, priorizando la puesta
en marcha de las medidas mas eficientes para un ambito determinado, considerando otros
factores como la movilidad o la integracién en el entorno.

e La Implicacién de las distintas entidades, organismos y profesionales en la evaluacion,
planificacién y desarrollo de medidas.

En este sentido, este documento constituye el Plan de Accién de la ciudad de Madrid correspondiente a
la 42 fase del cartografiado estratégico, donde se realiza una actualizacion de las lineas de actuacién y
de las medidas propuestas atendiendo a la situacidn acustica actual.




Plan de Accién en Materia de Contaminacion Acustica de la Ciudad de Madrid 2025

2.1 Requisitos minimos

La Directiva Europea 2002/49/CE, en su Anexo V y su transposicion al ordenamiento estatal (Anexo V
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre) establecen que los planes de accién deben disponer
los siguientes requisitos minimos:

e Descripcion de la aglomeracidn, principales ejes viarios, ferroviarios, aeropuertos y otras fuentes
de ruido consideradas.

e Autoridad responsable.

e Contexto juridico.

e Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la Directiva 2002/49/CE.

e Resumen de los resultados de la labor de cartografiado de ruido.

e Evaluaciéon del numero estimado de personas expuestas al ruido, determinacién de los
problemas y las situaciones que deben mejorar.

e Relacidn de las alegaciones u observaciones recibidas en el tramite de informacién publica de
acuerdo con el articulo 22 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

e Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacion.

e Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los préximos cinco afios, incluidas
medidas para proteger las zonas donde la situacidn acustica es favorable.

e Estrategia a largo plazo.

e Informacidn econdmica (si esta disponible): presupuestos, evaluaciones coste-eficacia o costes-
beneficios.

o Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del plan de accién.

2.2 Responsabilidades y competencias

El Plan de accién define las competencias y responsabilidades de cada administracién y agente
involucrado en la gestién del ruido ambiental.

El ruido ambiental en la ciudad de Madrid esta originado fundamentalmente por las infraestructuras de
transporte, las cuales pueden ser responsabilidad de distintas administraciones. Esta responsabilidad,
por tanto, requiere la coordinacién con otras administraciones superiores y la coordinacién entre las
distintas areas de gobierno municipales con competencias en la gestiéon de las infraestructuras y la
movilidad en la ciudad.

El siguiente diagrama muestra las diferentes Areas de Gobierno del ayuntamiento de Madrid, detallando
la estructura organizativa del Area de Gobierno de Urbanismo, Medio Ambiente y Movilidad, por ser la
gue tiene asignadas las competencias en materia de control y seguimiento del ruido a través de la
Direccidon General de Sostenibilidad y Control Ambiental.
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D.G. Gestién del Agua y Zonas Verdes
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Transportes de Madrid,
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Diagrama 2. Estructura organizativa del Area de Gobierno de Urbanismo, Medio Ambiente y Movilidad de Madrid

2.3 Antecedentes

Histéricamente el ayuntamiento de Madrid se ha posicionado a la vanguardia en el control y la gestion
de la contaminacién acustica, elaborando una normativa local adaptada al marco juridico estatal, y
dotandose de recursos personales, infraestructurales e instrumentales especificos de precisidn, a fin de
conocer la situacion acustica de la ciudad-y establecer las medidas necesarias para su mejora.

De esta forma, y siguiendo las recomendaciones europeas, asi como los requerimientos de la legislacién
sectorial respecto a los Planes de Accidn asociados al cartografiado estratégico, el 20 de mayo de 2010
se aprobd el Plan de Accién de la ciudad de Madrid correspondiente a la 12 Fase 3. En dicho plan se
analizaba la situacidn acustica existente y se establecian distintas medidas, agrupadas en 5 grandes
lineas de actuacidn, orientadas a mitigar y controlar los niveles sonoros generados por los principales
focos de ruido ambiental de la ciudad. En concreto, se identificaban 44 zonas de conflicto donde la
situacidn era mas desfavorable, asi como 8 zonas tranquilas a preservar.

Las numerosas acciones e iniciativas llevadas a cabo por el ayuntamiento de Madrid desde esta 12 Fase
han permitido demostrar la eficacia de las lineas de actuacién, puesto que la poblacién expuesta a
niveles sonoros por encima de los objetivos de calidad acustica ha ido disminuyendo paulatinamente,
hasta que, en esta Ultima fase del cartografiado, correspondiente a la 42 fase, la poblacién ha disminuido
hasta en 16 puntos porcentuales.

3 Area de Gobierno de Medio Ambiente, ayuntamiento de Madrid (Actualizacién 2022). Plan de Accién en Materia de
Contaminacidn Acustica.
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Esta evolucidn positiva, fue evaluada en detalle en las distintas revisiones del Plan de Accién,
correspondientes a la segunda y tercera fase del cartografiado estratégico, estimandose adecuado
mantener las lineas de actuacidn definidas.

Ahora, en esta 42 Fase del cartografiado estratégico, considerando los cambios experimentados en la
ciudad, la puesta en marcha de la Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360, presentada en
2019, y el cambio que todo ello ha supuesto en la situacién acustica, se ha decidido realizar un analisis
mas profundo de la situacién, afrontando el reto de continuar la tendencia positiva y revisar las lineas
de actuacién y las acciones concretas a emprender.

Revision Plan de Revision Plan de
Accidén en Materia Accién en Materia
de Contaminacion de Contaminacién

Acustica 2015 Acustica 2021

-

Plan de Accién
en Materia de

Acistica 2024

Poblacion expuesta

indices de ruido

Diagrama 3. Evolucién del Plan de Accién en Materia de Contaminacidn Acustica de Madrid

2.4 Fases

El Plan de Accidn 2025, desde el punto de vista operativo, se lleva a cabo en distintas fases o etapas, las
cuales se recogen a continuacion en el diagrama adjunto, en el que también se destacan los puntos mas
importantes de cada una de ellas.

1-Anélisis 2. Partidpacién _ _
ciudadana
o it
' L (D)) s R |- ~,
=== ]
1
« MER 2021 = Sugerencias * Medidas generales y « Consultas y coordinacién !
* Zonificacién actstica = Reclamaciones especificas Areas de Gobierno Contestacién a las
s Mapas de ocio nocturno * Delimitacién de sectores + Informacién publica
de actuacién A[egacion es
* Delimitacién de zonas 1
tranquilas 1
1
1
1
B-F 1
6. Revision 5. Puestaen v

Aprobacién
definitiva

marcha

=2 e= 50

» Adaptacion y * Seguimiento de las
actualizacién a los medidas
cambios de la ciudad

Implementacion
de
modificaciones

Diagrama 4. Fases del Plan de Accion en Materia de Contaminacion Acustica de Madrid




Plan de Accién en Materia de Contaminacion Acustica de la Ciudad de Madrid 2025

2.4.1 Analisis

En esta fase se evalla la situacidn acustica en la ciudad, identificando aquellas zonas donde se superan
los objetivos de calidad acustica y hay poblacién residente afectada. Para ello se dispone de las
siguientes herramientas de analisis:

e Mapa estratégico de ruido.
e Areas acusticas.

e Estudios de zonas de ocio.

En aquellas zonas donde existe una superacion de los objetivos de calidad acustica, se deberan proponer
las medidas correctoras oportunas, priorizando aquellas zonas donde la situacién sea mas desfavorable.

Con respecto al trafico rodado, se parte de los resultados obtenidos en el MER 2021 y de la zonificaciéon
acustica, aprobada en 2018%. Las zonas donde se superan los objetivos de calidad acustica son agrupadas
atendiendo a unas caracteristicas morfoldgicas y acustica comunes, obteniendo asi los Sectores de
Actuacion (en adelante SA) en los que se evaluaran las medidas correctoras mas adecuadas.

El andlisis conjunto de los resultados obtenidos en el MER con las areas acusticas también permite
identificar aquellos espacios que deben ser declarados Zonas Tranquilas con el fin de preservar su mejor
calidad acustica. Las Zonas Tranquilas estan definidas en la ley del Ruido como aquellas en las que los
niveles de ruido estan por debajo de los objetivos de calidad acustica.

Estas zonas pueden incluir parques, dreas estanciales o entornos hospitalarios donde los objetivos de
calidad acustica se deberdan mantener como minimo 5 dBA por debajo de los valores establecidos, a fin
de preservar su mejor calidad acustica.

En cuanto al ruido debido a la actividad de ocio, el ayuntamiento de Madrid realiza una gestién
especifica, mediante el cartografiado de estas zonas, del cual se deriva la declaracién de zonas de
proteccién acustica especial y el establecimiento de su correspondiente plan zonal especifico.

2.4.2 Participacion ciudadana

La percepcién que tiene la ciudadania sobre el ruido permite conocer el grado de molestia que sufre, lo
que facilita la definicién y deteccién de nuevos puntos de conflicto. En este sentido, el AG de Urbanismo,
Medio Ambiente y Movilidad dispone de una base de datos en la que se registran, de manera
geolocalizada, todas las sugerencias y reclamaciones que, en materia de ruido, llegan al Ayuntamiento
a través de los distintos canales disponibles.

Pero, ademas, el comportamiento y los habitos de las personas pueden marcar la diferencia a la hora de
producir o evitar el ruido en el quehacer diario. Poner a disposicidn de la ciudadania informacién
actualizada conforme al avance en el conocimiento cientifico respecto de las causas y efectos que el
ruido tiene sobre la salud, y sobre cdmo se puede contribuir a generar una mejor situacidn acustica, es
una importante labor en la lucha contra este agente contaminante.

4 Area de Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad, ayuntamiento de Madrid (2018). Areas acusticas de la ciudad de Madrid
2018.
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Asimismo, es fundamental conocer la opinidn y propuestas de la ciudadania respecto de las medidas
recogidas en el Plan de Accidn, constituyendo una informacién valiosa que debe tenerse en cuenta en
su elaboracion. Esta es una de las razones por las que, previa a su aprobacidn definitiva, el contenido
del Plan de Acciéon ha de ser sometido a informacién publica.

2.4.3 Propuesta

Una vez que se han analizado las diversas fuentes de ruido, asi como su propagacidn, y se han detectado
los puntos conflictivos, se planifican medidas orientadas a mitigar los niveles de ruido y disminuir la
poblacidn expuesta, teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

1. Cuales son las fuentes de ruido presentes:

e Ruido viario.

e Ruido ferroviario.

e Ruido aeroportuario.

e Ruido de ocio.

e Otros focos puntuales como cargas y descargas.

2. Qué factores intervienen en la emision sonora de cada fuente, tales como, la intensidad media
diaria, velocidad de circulacidn, tipo de asfalto o superestructura, concentracion de actividades,
horarios de funcionamiento o potencia sonora de la maquinaria utilizada.

3. Qué elementos o agentes influyen en la propagacién del ruido, como edificaciones, muros,
pantallas acusticas, orografia o condiciones climatoldgicas.

4. Cuales son los usos del suelo predominantes y el nimero de residentes en cada zona.

De esta forma se podrdn establecer las medidas mas adecuadas en cada caso, considerando el avance
tecnoldgico, a fin de mejorar la situacion acustica en los Sectores de Actuacidn y preservar las Zonas
Tranquilas.

Estas medidas abordan distintos aspectos, desde la mejora en la participacion, sensibilizacién vy
concienciacion ciudadana, hasta el fomento del transporte publico y utilizacion de vehiculos mas
silenciosos, consideraciones respecto al planeamiento urbanistico o modificaciones sobre el entorno
urbano, tales como apantallamientos, asfaltados fonoabsorbentes o cubricidon de infraestructuras.
Algunas de estas medidas requeriran del desarrollo de proyectos especificos.

2.4.4 Financiacion

En el desarrollo del Plan de Accidn Contra el Ruido y para la aplicacién de las medidas correctoras se
requieren importantes recursos econdmicos que hay que optimizar, aprovechando las sinergias con
otras actuaciones, como por ejemplo las medidas puestas en marcha para la mejora de la calidad del
aire.

Algunas de las medidas se presupuestaran y ejecutardn como un contrato Unico y exclusivo, mientras
que otras se integrardn como parte complementaria de otra actuacién principal. En otros casos, los
servicios técnicos tendran que recurrir a empresas especializadas para poder estudiar y concretar las
actuaciones a realizar o disponer de las herramientas técnicas oportunas.
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Las medidas contempladas en el Plan de Accidn se ejecutaran de manera coordinada entre las distintas
areas del gobierno local, asi como con otras entidades supramunicipales, optimizando la utilizacidn de
posibles lineas de financiacién o recursos que puedan ser empleados en la ejecucidn del presente Plan.

2.4.5 Aprobacion

El Plan de Accidn se sometera a la aprobacion por la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid, tal y
como establece el articulo 14 de la OPCAT.

Tras las consultas a las diferentes Areas de Gobierno del ayuntamiento de Madrid, se aprobara de forma
inicial por la Junta de Gobierno y se someterd a un periodo de informacidon publica mediante la
publicacion de dicho acuerdo en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid y en el tablon de edictos
del ayuntamiento de Madrid. A la vista del resultado de los tramites anteriores, el 6rgano competente
resolvera motivadamente sobre las alegaciones presentadas y acordara la aprobacidon definitiva, previo
conocimiento de la Comisién de Control y Seguimiento del Ruido del ayuntamiento de Madrid.

Al tratarse de una estrategia integral, las medidas correctoras partirdn de diferentes direcciones
generales y areas de gobierno, mientras que la coordinacién, seguimiento y valoraciéon de la eficacia de
las distintas medidas puestas en marcha, correran a cargo de la direccién general con competencias en
materia de ruido ambiental.

2.4.6 Puesta en marcha

Las medidas planteadas se llevardn a cabo por las Areas de Gobierno involucradas, en funcién de sus
competencias, y se tendran en consideracion en los planeamientos a futuro.

Al mismo tiempo, la eficacia y adecuada puesta en marcha de gran parte de las medidas contenidas en
este Plan estard intimamente ligado con una intensa labor de comunicacion de estas, promoviendo la
participacién y el compromiso por parte de la ciudadania madrilefia.

2.4.7 Revision

El Plan de Accidn se actualizara conforme a la evoluciéon acustica de la ciudad, pudiendo sufrir cambios
respecto de la priorizacién de las medidas a poner en marcha. Ademas, se realizard una revision, al
menos cada 5 afos, asociada con las sucesivas fases del cartografiado estratégico tal y como indica la
Ley del Ruido.
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3 Descripcion de la aglomeracion

El término municipal de Madrid tiene una superficie de 60.445 hectareas®, dividida administrativamente
en 21 distritos y 131 barrios, con una poblacién total de 3.527.924° personas empadronadas, segun
datos publicados por el ayuntamiento de Madrid, constituyendo asi la ciudad con mas poblacién de
Espafia y una de las mas pobladas de Europa.

La poblacidn madrilefia se distribuye de forma desigual en los diferentes distritos, observdandose una
mayor densidad en el interior de la Almendra Central, que comprende los distritos de Centro,
Arganzuela, Retiro, Salamanca, Chamartin, Tetuan y Chamberi. Por otro lado, Carabanchel y Fuencarral-
El Pardo son los distritos con mas poblacion, mientras que Vicdlvaro y Barajas son los que presentan un
menor numero de residentes.
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llustracidn 1. Poblacién y densidad por distrito. Afio 2023

Madrid se encuentra en la zona central de la Peninsula Ibérica, en el tramo medio de la cuenca
hidrografica del rio Tajo, recorriendo la ciudad uno de sus afluentes, el rio Manzanares, de norte a sury
flanqueada al oeste por la Sierra de Guadarrama perteneciente al Sistema Central. Su emplazamiento
en la submeseta sur, en un promontorio junto al rio, buscaba desde sus origenes la localizacién
estratégica al resguardo defensivo de la topografia, asi como las ventajas de la vega. Las coordenadas
de la ciudad son 40°26’ N 3°41’ O y la altura media sobre el nivel del mar de 667 metros.

Madrid desempeiia la funcién de capital del Estado desde 1561, lo que le ha otorgado el titulo de Villay
Corte. Por este motivo, en Madrid se encuentran las sedes de Instituciones y Organismos oficiales del

> Ayuntamiento de Madrid (14 de mayo, 2025). Padrén Municipal de Habitantes, Servicio estadistico.

& Ayuntamiento de Madrid (5 de febrero, 2024). Capitulo Il. Demografia y Poblacién. Anuario Estadistico Municipal de Madrid
2023.
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https://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCEstadistica/Nuevaweb/Publicaciones/anuesta/nuevos/Anuario%20Estad%C3%ADstico%20Municipal/Anuario%20estad%C3%ADstico%202023/Cap%C3%ADtulos/CAPITULO%202.pdf
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Estado, Cortes Generales, sedes del Gobierno, embajadas, principales museos, importantes empresas,
etc.

Debido a su tamafio y al nUmero de habitantes, la ciudad cuenta con una importante red de servicios e
infraestructuras que permiten el desarrollo de la actividad propia de una gran capital europea. Algunos
de ellos representan los principales focos de ruido actual en la ciudad, tales como el trafico rodado de
calles, avenidas, carreteras y circunvalaciones, asi como el ruido de trenes, aviones, ocio nocturno,
grandes eventos y obras en curso.

3.1 Infraestructuras de transporte

El hecho de que Madrid sea la ciudad mas extensa del territorio nacional y disponga de una localizacién
estratégica en el centro de la peninsula, unido a la disposicion eminentemente radial de sus
infraestructuras, hacen que tenga un papel fundamental en las comunicaciones viajeros y de bienes, y
es, después de Barcelona, la ciudad con mayor afluencia de turistas de Espafia. Ademas, la ciudad esta
circundada por una veintena de municipios, cada uno con una poblacién de mds de 50.000 habitantes’,
sobre los que ejerce una importante influencia en su crecimiento.

La extensidn y el nUmero de residentes, tanto en Madrid como en su entorno, requiere contar con una
importante red de infraestructuras de transporte y servicios para poder garantizar un gran nimero de
desplazamientos diarios.

3.1.1 Principales ejes viarios

En cuanto a infraestructuras viarias, Madrid dispone de un sistema de carreteras radial
intercomunicadas mediante anillos que rodean la ciudad a distintas distancias respecto del centro:

e Red de carreteras principales que parten de la capital y facilitan la comunicacién con el resto de
las grandes ciudades de la peninsula (las autovias A-1, A-2, A-3, A-4, A-5, A-6, A-42, asi como las
carreteras M-23, M-607, y las autopistas R-2, R-3 y R-5). Estas infraestructuras constituyen la red
principal de transporte de viajeros y de mercancias por todo el territorio nacional, por lo que
registran un elevado transito de vehiculos ligeros y pesados.

e Circunvalaciones M-30, M-40, M-45 y M-50. Ademds de intercomunicar las carreteras
anteriores, facilitan la accesibilidad al interior de la ciudad reduciendo los tiempos en los
desplazamientos interurbanos y aliviando el trafico de viales internos.

7 Ayuntamiento de Madrid. (2023). El municipio en cifras, anual 2023.
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Principales ejes viarios
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llustracidn 2. Principales ejes viarios en Madrid

Cada uno de estos viales registra una intensidad de trafico superior a los 3 millones de vehiculos al afio,
por lo que, atendiendo a lo dispuesto en la legislacion vigente, se debe realizar el cartografiado
estratégico de estos, asi como los planes de accidn pertinentes.

La competencia de estas labores recae, de manera repartida, en la Administracién General del Estado,
a través del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, la Comunidad de Madrid y el
ayuntamiento de Madrid, siendo competencia de éste el cartografiado de la M-30 y los tramos urbanos
de los grandes viales de competencia estatal (A-1, A-2, A-3, A-4, A-5y A-6 y A-42) y autonémica (M-500,
M-605 y M-607).

3.1.2 Principales ejes ferroviarios

La red de ferrocarril de Madrid tiene una disposicién muy similar a las infraestructuras viarias. Madrid
es un nodo de comunicaciones que registra mas de medio millar de movimientos de trenes procedentes
del resto de la peninsula, y de otras ciudades europeas, a lo que se suman 10 lineas de cercanias, las
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cuales transportaron a mas de 250 millones de personas en 2019, registrando un decremento durante
el periodo de pandemia, pero con una pronunciada pendiente positiva de recuperacién®.
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llustracién 3. Evolucién del nimero de pasajeros de Cercanias en Madrid®

Por otro lado, dispone de varios centros logisticos entre los que destaca Madrid-Abrofigal, que
constituye el centro de mayor relevancia de toda Espafia y un referente en el intercambio modal en la
Comunidad de Madrid, siendo la primera aduana maritima interior de Europa donde las mercancias
entran y salen por via ferroviaria.

La elaboracién del cartografiado estratégico y los planes de accidn en aquellos tramos que registran un
tréfico superior a 30.000 trenes al afo se realiza a través del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), quedando la competencia de su aprobacion administrativa en el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Aun no siendo un requerimiento de la legislacion vigente, el ayuntamiento de Madrid, desde la 22 Fase
de los MER, elabora el cartografiado estratégico de los tramos ferroviarios con una intensidad inferior a
30.000 movimientos anuales.

3.1.3 Principales aeropuertos

Como gran infraestructura aeroportuaria, en la ciudad se ubica el aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid —
Barajas. Este se posiciona como el mdas importante del territorio nacional y el cuarto europeo en nimero
de viajeros, constituyendo la puerta principal de comunicacién de Europa con América del Sur.

8 Renfe. (25 de enero, 2022). Cercanias Madrid transporté a 160 millones de personas en 2021, un 16,8% mds que el afio
anterior.

° Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (25 de julio, 2023). Informe anual del sector ferroviario 2022.
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En el afilo 2023 registré un total de 60,2 millones de usuarios, con una media de 1.069.000 semanales,
siendo un 73% de ellas de caracter internacional. En cuanto al nimero de operaciones, en 2023 se
registraron mas de 355.130 movimientos de aeronaves®. Sin embargo, en el afio 2019, anterior a la
pandemia del COVID-19, se registré un total de 61,7 millones de usuarios y mas de 424.000 movimientos
de aeronaves.
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llustracidn 4. Evolucién del nimero de pasajeros del aeropuerto de Madrid—Barajas Adolfo Suarez

Enrelacidn con el transporte de mercancias, en 2023 el aeropuerto gestiond 580.958 toneladas de carga,
lo que supone un aumento del 12,6% frente al afio 2019.

Su proximidad y buena comunicacion con el centro de la ciudad, lo posicionan como uno de los
aeropuertos mas accesibles de Europa. Esto incentiva la instalacion de empresas y las inversiones en la
region, y fomenta el turismo. Por el contrario, esa proximidad puede generar una mayor afeccién
acustica y ambiental.

El ayuntamiento de Madrid, en su estrategia de control y prevencién del ruido ocasionado por el
Aeropuerto Madrid Barajas dispone de dos estaciones de monitorizado de ruido permanentes vy
participa activamente en la Comisién de Seguimiento Ambiental de las actuaciones de ampliacion del
Sistema Aeroportuario de Madrid.

La entidad encargada de la elaboracién de los MER y planes es Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (en adelante AENA), recayendo la competencia de su aprobacidn administrativa sobre el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

10 AENA. Estadistica de trdfico aéreo, Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas [Dataset].
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3.2 Ocio nocturno

El ocio nocturno constituye uno de los focos de ruido predominantes en algunas zonas de la ciudad,
debido al cual el ayuntamiento de Madrid registra un elevado nimero de quejas. Esto se debe
fundamentalmente a:

e Latendencia de la oferta de ocio a concentrarse en determinadas zonas de la ciudad.

e El periodo horario en el que se centra el grueso de su actividad, la noche, alterando el descanso
de residentes en las zonas afectadas.

Conocedor de esta situacion desde hace mas de tres décadas, el ayuntamiento de Madrid, siguiendo las
recomendaciones establecidas en la legislacion sectorial vigente, realiza estudios especificos en aquellas
zonas donde se registran reclamaciones ciudadanas y se observa una importante actividad de ocio.

Para su analisis se llevan a cabo campafias de medicidn que permiten evaluar la situacidn acustica,
identificar los focos de ruido presentes mediante el registro de audios y elaborar un cartografiado
acustico que muestra, en su caso, el grado de superacién de los objetivos de calidad acustica de
aplicacion.

Finalmente, las zonas donde se constata la superacidn de los objetivos de calidad acustica son declaradas
Zonas de Proteccidn Acustica Especial, poniendo en marcha el correspondiente Plan Zonal Especifico
gue recoge distintas medidas encaminadas a mitigar los niveles sonoros generados por esta actividad.
A fin de analizar la evolucién acustica de estas zonas, se realiza una revisidn periddica de las mismas,
reevaluando los focos de ruido e incorporando medidas actualizadas.

3.3 Grandes eventos

Una de las principales causas de reclamaciones en el dmbito del ruido, con un importante incremento
en los ultimos afios, es la celebracion de eventos al aire libre, dentro del entorno urbano de Madrid, que
utilizan elementos de amplificacidn sonora. Estos aportan riqueza cultural a la ciudad y suponen un gran
atractivo turistico a nivel nacional e internacional, pero es imprescindible realizar una adecuada gestién
de los niveles sonoros generados en este tipo de actividades.

En la capital se celebra un gran nimero de eventos y actos especiales, como pueden ser festividades de
barrios, ferias, mercados, conciertos o festivales de musica con una infraestructura asociada importante.
Varias de estas actividades, como son las ferias y festivales, desarrollan su actividad durante varios dias,
generando un impacto sobre los niveles sonoros ambientales del entorno en el que tienen lugar.

A fin de regular este tipo de eventos, el ayuntamiento de Madrid exige, siempre que su celebracion
conlleve el uso de equipos de reproduccion y amplificacién sonora, la emisidon de una autorizacién
especifica para la superacion de los limites sonoros de emisién reglamentarios, de forma que se analice
con cardcter previo su incidencia acustica y se puedan establecer las medidas correctoras mas
adecuadas, como pudieran ser el horario, el volumen méximo de emisidn o los niveles de inmision en
los receptores mas sensibles.
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llustracion 5. Grandes eventos en la ciudad de Madrid

3.4 Obras

Madrid es una ciudad en continua evolucién. A través de sus planes de desarrollo, asi como de las
actuaciones de remodelacién y mejora, continuia creciendo y modernizandose, con nuevos desarrollos
urbanisticos previstos durante los ultimos afios tales como Madrid Nuevo Norte, el Cafiaveral o los
Berrocales.

Estas actuaciones, que conllevan la realizacién de obras de gran envergadura, constituyen una fuente
importante de molestia para habitantes del entorno.

De manera analoga a la regulacidn de Grandes Eventos, mediante su ordenanza en materia de ruido, el
ayuntamiento de Madrid exige a los promotores la adopcién de medidas para reducir los niveles sonoros
gue estas produzcan, asi como los generados por la maquinaria auxiliar utilizada. Ademas, salvo por
razones de urgencia, seguridad o peligro, se prohibe la realizacién de trabajos durante el periodo
nocturno y se exige que la maquinaria de uso al aire libre cumpla con determinadas prescripciones.

Asimismo, la Ordenanza de Calidad del Aire y Sostenibilidad exige que la persona interesada presente
un plan de obras que incluya todas las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar la
potencial afeccién de la actuacidn, junto con un programa de vigilancia ambiental para evaluar la eficacia
de dichas medidas y, en su caso, determinar medidas complementarias cuando la actuacion esté sujeta
a algun medio de intervencidon administrativa. Estas medidas, si bien estan orientadas a reducir la
contaminacion atmosférica, repercuten directamente en la mejora acustica puesto que requieren la
planificacién de los trabajos, la minimizacién del movimiento de los vehiculos, de maquinaria y el
trasiego de elementos industriales, la utilizacién de maquinaria homologada o el empleo de vehiculos y
maquinaria de bajo consumo y bajas emisiones, priorizando la utilizacién de maquinaria eléctrica de uso
al aire libre.
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4 Marco juridico

La base legislativa que regula el cartografiado estratégico y los planes de accién surge de directivas de
la Unién Europea que deberan ser transpuestas a las legislaciones nacionales de sus estados miembros.
En el caso de Espafia, dada su organizacién territorial, esta puede ser desarrollada con mayor detalle a
nivel autondmico y local:

Unién Europea Esparia Ayuntamiento de
Madrid

Real Decreto 1513/2005 Ordenanza de Proteccion

Ley 37/2003 del Ruido - =p  Contra la Contaminacion
Acustica y Térmica

Directiva Europea
2002/49/CE
Real Decreto 1367/2007

Directiva Europea 2015/996 Orden PCI/1319/2018

Modifica Anexo Il RD
1513/2005

Directiva Delegada

20211226 Orden PCM/80/2022

Modifica Anexo Ill RD

Directiva Europea 2020/367 Orden PCM/542/2021 1513/2005

Diagrama 5. Marco legislativo en materia de contaminacidn acustica

4.1 Normativa europea

Con la publicacion del Libro Verde en noviembre de 1996, la Comision Europea aborda por primera vez
la problematica del ruido ambiental desde la perspectiva de la proteccion ambiental, completando las
regulaciones existentes en materia de niveles sonoros de vehiculos y maquinaria de uso al aire libre,
mediante la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de 2002.

Esta directiva, sobre evaluacidn y gestion del ruido ambiental, constituye el marco legislativo que recoge
todos los aspectos relacionados con la contaminacidn acustica y establece un enfoque comun para todos
los estados miembros, homogenizando los métodos empleados en la lucha contra el ruido ambiental y
los instrumentos para la informacion de la ciudadania. Ademas, permite a cada Estado miembro
designar las autoridades y entidades competentes en materia de ruido.

Entre los instrumentos de informacidn, exige a los estados miembros la elaboracién de los mapas
estratégicos de ruido y sus correspondientes planes de accion, cuidando que dicha informacién sea
accesible para la ciudadania.

El marco juridico europeo se transpone al derecho espafiol a través de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido y los dos reales decretos que la desarrollan:

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la evaluacidn y gestidn del ruido
ambiental.

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.
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En el afio 2008, la Comision Europea comenzd a desarrollar un marco metodoldgico para la evaluacién
comun del ruido a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacion del ruido en Europa»
(CNOSSOS-EU). Como resultado de este trabajo se publica, en el Diario Oficial de la Unién Europea, la
Directiva 2015/996 de la Comisiéon de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos comunes
de evaluacion del ruido.

La transposicion de esta directiva se realizé por medio de la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre,
que modifica el anexo Il del RD 1513/2005, de 16 de diciembre.

Posteriormente, en marzo del 2020, la UE aprobd la Directiva 2020/367 de la Comisién de 4 de marzo
de 2020, a fin de incluir las relaciones dosis-efecto para evaluar los efectos nocivos del ruido. La
transposicion de esta directiva al ordenamiento estatal se realiza mediante la Orden PCM/542/2021 que
modifica el anexo Ill del Real Decreto 1513/2005, actualizando, al progreso cientifico y tecnoldgico, la
evaluacion de los efectos nocivos del ruido.

Como resultado de los trabajos de adaptacion al progreso cientifico — técnicos realizados, entre 2016 y
2020 la Comisidn publica una serie de modificaciones de alguno de los puntos del Anexo Il de la Directiva
2002/49/CE, por medio de |a Directiva delegada 2021/1226 de la comisién de 21 de diciembre de 2021.

Estas modificaciones afectan al calculo del ruido viario, ferroviario, industrial y aeroportuario, debiendo
ser aplicadas a partir del 31 de diciembre de 2021.

42 Normativa estatal

A Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido

La Directiva 2002/49/CE fue transpuesta al ordenamiento juridico espafiol mediante la Ley 37/2003. Esta
Ley tiene como propdsito “..prevenir, vigilar y reducir la contaminacidn acustica, para evitar y reducir
los danos que de ésta pueden derivarse para la salud humana, los bienes o el medio ambiente...”. A tal
efecto, establece la obligacién de cartografiar acusticamente los focos potenciales de generar ruido
ambiental, delimitar areas acusticas e implementar medidas para resolver o mitigar las molestias
causadas por el ruido.

Los aspectos mas destacables de esta Ley son:

e Dentro del Capitulo I, en el que se tratan las disposiciones generales, en el articulo 4, en su
apartado 4b, atribuye competencias a los ayuntamientos en la elaboracidn y aprobacién de los
Mapas Estratégicos de Ruido.

e En el Capitulo Il, que trata sobre la calidad acustica, el articulo 7 define los tipos de dreas
acusticas, que se clasificaran atendiendo a la actividad predominante del suelo. Cada drea
acustica tendra unos objetivos de calidad definidos por el Gobierno (articulo 8).

e En el articulo 10 aparece el concepto de zonas de servidumbre acustica. Se trata de zonas
afectadas por el funcionamiento o desarrollo de grandes infraestructuras de transporte (viales,
ferrocarriles, aeropuertos, etc.).

e El Capitulo Il trata sobre la prevencién y la correccién de la contaminacidn. La seccidén segunda
marca las directrices de los planes de accidn, estableciendo sus objetivos, contenido y revisidn.
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En su seccidn tercera define las Zonas de Proteccion Acustica Especial, que son areas acusticas
donde se superan los objetivos aplicables de calidad acustica, las cuales deben contar con planes
zonales especificos para la mejora acustica progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los
objetivos de calidad acustica.

e En el Capitulo IV, que trata sobre la inspeccién y el régimen sancionador, se establece una
clasificacion de infracciones administrativas relacionadas con la contaminacién acustica (muy
graves, graves y leves) y las sanciones pertinentes.

A Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental

El propdsito principal de este Real Decreto es prevenir, reducir o evitar los efectos nocivos, incluyendo
las molestias, derivados de la exposicidn al ruido ambiental.

En su articulado se establecen los plazos para la elaboracién del cartografiado estratégico y los planes
de accién por parte de las autoridades competentes, asi como los métodos comunes de evaluacion de
los indicadores de ruido y los efectos nocivos sobre la salud.

En el Anexo V se indican los requisitos minimos que debe incluir un plan de accién, y en su Anexo VI se
establece la informacién que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente, para su posterior
envio y publicacidn a nivel europeo.

En los Anexo Il y lll se establecen los métodos de evaluacidn para los indicadores de ruido y métodos de
evaluacion de los efectos nocivos respectivamente. Ambos anexos han sufrido modificaciones respecto
al texto original con las nuevas disposiciones europeas indicadas en el apartado anterior, transpuestas
al ordenamiento espafnol mediante los siguientes textos legales:

e Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, incorpora a nuestro ordenamiento juridico la
Directiva 2015/996 de la Comisidn, de 19 de mayo de 2015, modificando el anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre y sustituyendo los métodos de calculo de los indices de
ruido utilizados para la evaluacién del ruido industrial, del ruido de aeronaves, del ruido de
trenes y del ruido del trafico rodado, por una metodologia comun de calculo desarrollada por la
Comision Europea a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacion del ruido en Europa
(CNOSSOS-EU)».

e Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo. Tiene por objeto incorporar a nuestro ordenamiento
juridico la Directiva (UE) 2020/367 de la Comisidn, de 4 de marzo de 2020, modificando el anexo
Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, y sustituyendo los métodos de evaluacion
de los efectos nocivos del ruido por los establecidos en la citada Directiva, que se han definido
teniendo en cuenta las directrices sobre ruido ambiental para la regidn europea de la OMS, que
recogen relaciones dosis-efecto para los efectos nocivos provocados por la exposicién al ruido
ambiental.

e Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero. Tiene por objeto incorporar a nuestro ordenamiento
juridico la Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comisién, de 21 de diciembre de 2020, para
lo que se modifican aquellos apartados y preceptos del anexo Il del Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, que resultan afectados por dicha directiva, con el fin de proceder a su
adaptacion al progreso cientifico y técnico, en concreto, aclaraciones de las férmulas para
calculo de la propagacion del ruido, evaluacion de la poblacién expuesta, adaptaciones de los




Plan de Accién en Materia de Contaminacion Acustica de la Ciudad de Madrid 2025

cuadros a los conocimientos mas recientes y mejora en la descripcidn de ciertos pasos de los
calculos.

A Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas

En este Real Decreto se definen los diferentes tipos de dreas y servidumbres acusticas, desarrolladas en
el articulo 10 de la Ley de Ruido, asi como los valores objetivo de calidad acustica en funcion de la
zonificacién acustica del territorio, incluyendo los espacios interiores de determinadas edificaciones.

En el Capitulo Il se establecen los indices de evaluacién de ruido y de vibraciones segun los periodos
temporales, los objetivos de calidad en funcidn del drea acustica y los valores limite que deben cumplir
los emisores acusticos.

El Capitulo Il define las areas acusticas segun el uso predominante del suelo y desarrolla la regulacidn
de las zonas de servidumbre, instando a realizar una planificacion territorial y urbanistica que tenga en
cuenta la zonificacidn acustica para garantizar la calidad acustica en los nuevos desarrollos.

En el Capitulo IV se regulan los diferentes emisores acusticos, previendo un régimen especifico de
comprobacién de las emisiones acusticas de los vehiculos de motor.

En el Anexo Il se establecen los valores de los objetivos de calidad acustica para cada tipo de area
acustica del territorio. El Anexo lll recoge los valores limite de inmision de ruido aplicable a nuevos viales,
aeropuertos, estructuras ferroviarias, portuarias y actividades. En el Anexo |V se establecen los métodos
y procedimientos de evaluacidn para la evaluacion de los objetivos y valores limite.

Este Real Decreto ha sido modificado por:

e Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio. Se trata de un articulo Unico que establece la
modificacién de la Tabla A del Anexo Il del RD 1367/2007, anulando la expresién “Sin
determinar” para las areas acusticas de tipo f) infraestructura, indicando que en el limite
perimetral de éstas no se superardn los objetivos de aplicacidn a las dreas acusticas colindantes.

4.3 Normativa autonomica

A Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el régimen
legal de proteccidn contra la contaminacion actstica en la Comunidad de Madrid

En este decreto se procede a derogar el Decreto 78/1999, de 27 de mayo, que regulaba el régimen de
proteccidn contra la contaminacidon acustica en la Comunidad de Madrid y se remite a la legislacién
estatal.

4.4 Normativa municipal

A Ordenanza de Proteccion contra la Contaminacidn Acustica y Térmica de Madrid, de 25 de febrero
de 2011

A nivel local, el ayuntamiento de Madrid cuenta con la Ordenanza de Proteccién contra la
Contaminacidn Acustica y Térmica de Madrid (OPCAT), de conformidad con las competencias que tiene
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atribuidas sobre proteccion del medio ambiente y salud publica. Esta ordenanza acomete la lucha contra
el ruido desde una perspectiva mas amplia e integradora, abarcando todas las vertientes en que se pone
de manifiesto este problema: actuaciones de prevencién, vigilancia y control a través de los
instrumentos de evaluacion y gestion del ruido ambiental, y la actuacidon administrativa de inspeccion,
control y disciplina sobre los diferentes emisores acusticos.

De acuerdo con el articulo 11 de esta ordenanza, los Planes de Acciéon que se aprueben por el
Ayuntamiento tendran como objetivo establecer medidas preventivas y correctoras frente a la
contaminacidn acustica, constatada en los mapas, para que los niveles sonoros cumplan los objetivos de
calidad acustica. Ademas, en estos planes se establecera como finalidad la reduccién de los niveles de
contaminacidén acustica en los casos de incumplimiento de los objetivos de calidad acustica, la especial
proteccién de los espacios naturales y la identificacion y proteccién de Zonas Tranquilas de la
aglomeracién urbana, para preservar su mejor calidad acustica.

Entre los aspectos mas relevantes de la ordenanza destaca la figura de los Planes Zonales Especificos,
gue permiten intervenir en las ZPAE para la correccion de las superaciones de niveles sonoros
ambientales, plasmando medidas especificas para la lucha contra el ruido procedente del trafico, asi
como de las actividades de ocio nocturno de la ciudad.

Esta norma da prioridad a la intervencién municipal mediante actuaciones no sancionadoras, con la
adopcion de medidas correctoras, dando asi la oportunidad a las actividades de adecuarse y hacer viable
su funcionamiento, defendiendo el éptimo desarrollo econdmico de la ciudad, a la vez que
salvaguardando de molestias a residentes directamente afectados.

Asimismo, la ordenanza hace hincapié en la buena convivencia ciudadana al abordar las molestias por
ruidos causadas por actividades vecinales y usuarios de la via publica, garantizando esta convivencia y
promoviendo el respeto al descanso.

4.5 Indicadores de aplicacion

De lo dispuesto en la legislacién indicada anteriormente, siguiendo lo establecido en el articulo 5.4 de la
Directiva 2002/49/CEE, el presente Plan de Accidn se centra en la evaluacién de los indicadores dia,
tarde, noche y dia-tarde-noche, en base a los resultados del MER 2021.

Taly como se indica en el Anexo | del RD 1513/2005 y RD 1367/2007, estos indicadores se definen acorde
a lo establecido en la normativa ISO 1996 parte 1y 2 de 1987, del siguiente modo:

o Laeq .- Nivel de presion sonora continua equivalente ponderado A, en decibelios, determinado
sobre un intervalo temporal de T sequndos, definido en la norma ISO 1996-1:1987, donde:

= L, es el nivel de presidn sonora continua equivalente ponderado A, determinado en el
periodo dia, al que le corresponden las 12 horas comprendidas entre las 07:00 h y las 19:00
h.

= L. es el nivel de presidn sonora continua equivalente ponderado A, determinado en el
periodo tarde, al que le corresponden las 4 horas comprendidas entre las 19:00 h y las 23:00
h.
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= L, es el nivel de presién sonora continua equivalente ponderado A, determinado en el
periodo noche, al que le corresponden las 8 horas comprendidas entre las 23:00 hy las 07:00
h.

"  Lgen €s el nivel de presién sonora ponderado dia-tarde-noche, que se determina mediante la
siguiente expresion:

1 Lg Le+5 L,+10
Lgen = IOIgﬁ(12 x1010 + 4% 10 10 + 8% 10 10 )

Los valores obtenidos en el MER 2021 para cada uno de estos indicadores son comparados con los
objetivos de calidad acUstica de aplicacién en cada una de las Areas Acusticas vigentes, las cuales fueron
aprobadas por acuerdo de 29 de noviembre de 2018 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid.

Para cada tipo de drea acustica, el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, establece los niveles a
alcanzar o mantener, de ahi que se denominen objetivos de calidad acustica, y los valores limites a
respetar por cada emisor acustico, que hagan posible el cumplimiento de los correspondientes objetivos
de calidad acustica. Por tanto, dado que las areas acusticas se clasifican en atencién al uso predominante
del suelo actual o previsto, su expresion grafica constituye una cartografia muy util que representa la
distribucion espacial de los objetivos de calidad acustica y que, junto con la cartografia del ruido, permite
detectar las zonas de la ciudad en las que es necesario adoptar medidas para la mejora del medio
ambiente acustico.

Ld Le Ln

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y
cultural que requiera una especial proteccién contra la contaminacién acustica.

a  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 65 55

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del

d 70 70 65
contemplado en c).
s o - -
' ector?s del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de 73 73 63
espectaculos.
' Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 75 75 65
£ Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de ) ) )
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) Enestos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencidn de la contaminacidn acustica, en particular
mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo
con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superardn los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables
al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m.

Tabla 1. Objetivos de calidad acustica por tipo de area




Plan de Accién en Materia de Contaminacion Acustica de la Ciudad de Madrid 2025

Tal y como se ha indicado, el objetivo del Plan de Accidn es identificar y proponer medidas correctoras
en aquellas zonas donde existe incumplimiento de los valores indicados en la tabla anterior, asi como
proteger las Zonas Tranquilas contra el aumento de la contaminacién acustica. El grado de superacion
de los objetivos y la poblacion afectada son los factores fundamentales para la priorizacidon de medidas
correctoras o de control en cada una de las zonas.
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5 Situacion y medidas previas

El compromiso del ayuntamiento de Madrid en la lucha contra el ruido ha estado marcado por un trabajo
continuo en el que han destacado importantes hitos, como la realizacién de distintas cartografias de
ruido, la elaboracidn de ordenanzas o el desarrollo de planes varios para controlar los niveles de ruido
en la ciudad.

El ayuntamiento de Madrid siempre ha mostrado un especial interés por los proyectos que se han
desarrollado en materia de contaminacidn acustica, tanto a nivel nacional como internacional, siguiendo
los desarrollos que llegaban desde los distintos grupos de trabajo de la UE o de la organizacion mundial
de la salud (OMS). Fruto de estos estudios y de las caracteristicas y necesidades propias de la ciudad de
Madrid, se desarrollaron varios proyectos municipales de lucha contra el ruido.

5. La OMS:el ruido y la salud

De acuerdo con la OMS, el ruido es altamente perjudicial y uno de los factores medioambientales que
provoca mas alteraciones en la salud, después de la contaminacidn atmosférica. Muchos de los
problemas que conlleva estan relacionados con la pérdida de audicién, aunque muchos otros se
relacionan con factores psicoldgicos (estrés, ansiedad, irritabilidad, depresidn, etc.) asi como fisiolégicos
(alteracidn de la frecuencia cardiaca y respiratoria, afecciones de suefio, etc.). Sin embargo, el problema
principal es que nos hemos acostumbrado a soportar el ruido y, lo mas grave, también nos hemos
acostumbrado a generarlo.

En la Quinta Conferencia Ministerial sobre Medio Ambiente y Salud celebrada en Parma (Italia) en 2010,
los Estados miembros de la Regidon Europea solicitaron a la OMS que elaborase directrices sobre ruido,
incluyendo, tanto fuentes procedentes del ruido del transporte, como de dispositivos electrénicos
personales, juguetes y turbinas edlicas, que aun no se habian considerado en las directrices existentes.
Ademas, la Directiva 2002/49/CE de la Unién Europea relativa a la evaluacién y gestion del ruido
ambiental, y documentacion técnica de la AEMA, abordaron la importancia de la problematica del ruido
ambiental y la necesidad de contar con directrices actualizadas sobre ruido.

A consecuencia de dichas solicitudes, la Oficina Regional de la OMS en Europa desarrollé en 2018 una
serie de directrices sobre ruido ambiental'!, proponiendo un conjunto actualizado de recomendaciones
de salud publica sobre la exposicion a ruido ambiental. Entre estas recomendaciones se detallaron varios
principios rectores para proporcionar informacién genérica y dar soporte en la incorporacién de
recomendaciones dentro del marco politico:
Principios rectores: reducir, promover, coordinar e involucrar

e Reducir la exposicion al ruido, conservando las Zonas Tranquilas.

e Promover intervenciones para reducir la exposicién al ruido y mejorar la salud.

e Coordinar enfoques para controlar las fuentes de ruido y otros riesgos para la salud ambiental.

11 Organizacién Mundial de la Salud. (2018). Environmental noise quidelines for the European region
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¢ Informar e involucrar a las comunidades potencialmente afectadas por un cambio en la exposicion
al ruido.

Posteriormente, estas pautas constituyeron la base para la Directiva (UE) 2020/367 de la Comisidn, que
establecid, por primera vez en el marco legal, los métodos de evaluacién para los efectos nocivos del
ruido ambiental.

5.2 Marco Europeo

La Unidn Europea lleva mds de dos décadas trabajando para desarrollar una politica armonizada en
materia de ruido, con la publicacién del Libro Verde en 1996, donde por primera vez se aborda el ruido
ambiental desde la perspectiva de la proteccién ambiental, y se indicaba la necesidad de que los estados
miembros actuaran de manera coordinada a la hora de acometer acciones encaminadas a reducir y
prevenir el ruido ambiental.

Con este propdsito, en 2002 se publica la primera directiva europea sobre ruido ambiental, donde se
regula la evaluacion del ruido generado por las infraestructuras de transporte e industria y la realizacién
de planes de accién para gestionar y controlar el ruido y sus efectos, estableciendo objetivos de
reduccion y mejora de la situacion acustica. En su articulo 8 establece que los Estados Miembros deben
elaborar planes de accidon encaminados a afrontar en su territorio las cuestiones relativas al ruido y a
sus efectos, siendo necesario para ello establecer objetivos de reduccidon y mejora de la situacion
acustica.

En el apartado 4 de este documento se recogen los desarrollos posteriores de esta directiva y las
transposiciones al ordenamiento juridico espafiol.

En el afo 2021, la Comisién Europea publica el Plan de Accidn de la UE: “Contaminacion cero para el
aire, el agua y el suelo”*2. El objetivo es combatir las distintas amenazas que ponen en riesgo la salud
humana, de los animales y los ecosistemas, alcanzando una contaminacién cero de aire, agua y suelo,
para el afio 2050. Para guiar a la UE hacia ese objetivo establece, entre sus metas clave para 2030, reducir
el porcentaje de poblacién que sufre molestias crénicas por el ruido del transporte en un 30% respecto
al ano de referencia 2017, exigiendo que los planes de accidén de ruido se integren mejor en los planes
de movilidad urbana sostenible y se beneficien de una expansion del transporte publico limpio y de una
movilidad mas activa.

12 Comision Europea. (12 de mayo, 2021). Plan de Accidn de la UE “Contaminacidn cero para el aire, el aqua y el suelo”.
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Reducir 30% poblacién
afectada por ruido de
transporte respecto 2017

Libro Verde Plan de Accidn de la UE

Directiva 2002/49/EC

Diagrama 6. Evolucidn de la legislacion europea en materia de contaminacién acustica

Programa LIFE

Entre los diferentes proyectos y estudios europeos surgidos a raiz del nuevo impulso dado en la lucha
contra el ruido, destaca especialmente el Programa LIFE!3, que es el Unico instrumento financiero de la
Unién Europea dedicado, de forma exclusiva, a subvencionar proyectos relativos al medio ambiente y a
la accion por el clima. LIFE apoya proyectos de entidades grandes y pequefias, publicas y privadas,
establecidas en Europa.

En 2021 se publica un nuevo Reglamento LIFE* que establece un programa de medio ambiente y accién
por el clima para el periodo del marco financiero plurianual 2021 — 2027, cuyos objetivos especificos son
desarrollar técnicas, métodos y enfoques innovadores y ayudar al desarrollo, ejecucién, seguimiento y
control, actuando como catalizador del despliegue a gran escala de soluciones técnicas y politicas
satisfactorias, que permitan lograr el cumplimiento de la legislacion y politicas de la Unidn en materia
de medio ambiente.

Este reglamento establece entre sus principales prioridades para el afio 2024 acciones focalizadas en
temas de biodiversidad, mitigacidn y adaptacién al clima, economia circular, energia y calidad del aire,
entre las que se incluyen acciones destinadas a la lucha contra el ruido, dando prioridad a proyectos que
adopten soluciones con una alta sostenibilidad ambiental y econémica, tales como:

e Utilizar superficies y/o neumaticos de bajo ruido, con costes de ciclo de vida comparables a los
de superficies y/o neumaticos estandar.

13 Agencia Ejecutiva Europea de Clima, Infraestructura y Medio Ambiente, Comisién Europea. Programa LIFE.

14 Diario Oficial de la Unién Europea, 172, de 17 de mayo de 2021, 53-78. Reglamento (UE) 2021/783 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 29 de abril de 2021, por el que se establece un Programa de Medio Ambiente y Accion por el Clima (LIFE).

15 Agencia Ejecutiva Europea de Clima, Infraestructura y Medio Ambiente, Comisién Europea. LIFE Programme. List of priority
topics for 2021-2024.
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e Usar barreras de baja altura con bajo impacto paisajistico y materiales ecolégicos.

e Reducir el ruido del trafico ferroviario o de los aeropuertos.

5.3 Herramientas de gestion del ruido ambiental en la ciudad de
Madrid

5.3.1 Sistema Integral de Vigilancia de la Contaminacion Acustica

El ayuntamiento de Madrid histéricamente ha mostrado una firme conviccién respecto de laimportancia
de conocer la realidad acustica de la ciudad, mediante mediciones. Para realizar esta labor de toma de
datos dispone del Sistema Integral de Vigilancia de la Contaminacidn Acustica, cuyos inicios se remontan
al afo 1998.

Actualmente el SIVCA consta de 50 equipos de monitorizacidn acustica, los cuales fueron renovados en
el afio 2022, a fin de disponer de equipos tecnolégicamente actualizados y manteniendo el grado de
precision, acorde a los requerimientos establecidos en la legislacién. Por ello, todos los analizadores que
componen las estaciones de medicion disponen de Certificado de Examen de Modelo, ahora Examen de
Tipo, conforme al Real Decreto 244/2016, de 3 de junio, por el que se desarrolla la Ley 32/2014, de 22
de diciembre de Metrologia, cumpliendo con los requisitos mas exigentes.

Los equipos que componen el SIVCA se diferencian en tres redes, atendiendo a la finalidad para la que
se destinan en cada caso:

SADMAM

Red Movil

3 Vehiculos i

16 Estaciones

Red Fija

31 Estaciones

Informacién al ciudadano

Wi

Servicios Técnicos Municipales

Diagrama 7. Estructura del Sistema Integral de Vigilancia y Control de la Contaminacién Acustica de Madrid
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Dada la importancia de contar con informacidn precisa y continua sobre los niveles sonoros de la ciudad,
este sistema se encuentra en un proceso constante de modernizacién, actualizacién de equipos y
ampliacidn de su alcance, lo que incluye la mejora continua de la red mdvil y la evaluacién de la
ampliacién de la red fija considerando diferentes aspectos entre los que se encuentran los nuevos
desarrollos urbanisticos de Madrid.

A Red Fija
La Red Fija de Control de la Contaminacidn Acustica estd compuesta por 31 estaciones remotas situadas

estratégicamente en todo Madrid, caracterizando los diferentes entornos acusticos de la ciudad.

Los equipos que conforman esta red registran niveles de ruido de manera continua e ininterrumpida,
publicdndose estos datos diariamente en los repositorios del ayuntamiento de Madrid?®, facilitando su
consulta por la ciudadania.

RF 01 - Paseo Recoletos RF 20 - Avenida Moratalaz
RF 02 - Carlos V RF 24 - Casa de Campo
RF 03 - Plaza del Carmen RF 25 - Santa Eugenia
RF 04 - Plaza de Espafia RF 26 - Embajada
RF 05 - Barrio del Pilar RF 27 - Barajas Pueblo
Q rF27 RF 06 - Gregorio Marafién RF 28 - Cuatro Vientos
9’" L RF 08 - Escuelas Aguirre RF 29 - El Pardo
RF 26
RF 10 - Cuatro Caminos RF 30 - Campo de las Naciones
RF 11- Ramdn y Cajal RF 31- Sanchinarro
RF 12 - Manuel Becerra RF 47 - Méndez Alvaro
RF 13 - Vallecas RF 48 - Castellana
RF 14 - Ferndndez Ladrera RF 50 - Plaza de Castilla
RF 16 - Arturo Soria RF 54- Ensanche de Vallecas
RF 17 - Villaverde RF 55 - Urbanizacién Embajada ||
RF 18 - Farolillo RF 86 - Tres Olivos

RF 19 - Alto de Extremadura

llustracidon 6. Ubicacion de las 31 estaciones de la Red Fija del SIVCA de Madrid

A Red movil

La Red Movil de Control de la Contaminacidn Acustica estd compuesta por 16 estaciones remotas, con
prestaciones similares a los equipos de la Red Fija pero integradas en maletas portatiles para facilitar su
instalacién temporal en ubicaciones de interés.

El objeto principal de esta red es la realizacidén de estudios e informes especificos de ruido ambiental en
diferentes zonas de la ciudad. Principalmente se utiliza para el cartografiado en zonas con una alta
concentracion de ocio nocturno, y para la evaluacién del ruido generado por actividades de diferente

16 portal de datos abiertos del ayuntamiento de Madrid. Contaminacién acustica. Datos diarios
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naturaleza. Ademas, estos equipos disponen de un sistema de alimentacion complementaria mediante
placas fotovoltaicas, para mayor autonomia y versatilidad.

A Sistema de Actualizacidon Dinamica del Mapa Acustico de Madrid (SADMAM)

El SIVCA dispone de tres vehiculos instrumentalizados con equipos de medicién con caracteristicas
similares a los equipos de la red mévil, con tecnologia 5G y un mastil adaptado para la realizacidon de
mediciones de ruido ambiental a 4 metros de altura, en cualquier punto de la ciudad.

La localizacién de las medidas se planifica en funcion de la complejidad de la zona de estudio, de forma
que se asegure la representatividad de la medida respecto del foco o focos de ruido a evaluar, y siguiendo
las indicaciones establecidas en la legislacion vigente.

De esta manera, se obtienen muestras representativas del comportamiento del foco sonoro en estudio,
principalmente, del foco predominante en la ciudad, el trafico rodado, lo que permite tener un
conocimiento fiel de la situacién acustica existente.

5.3.2 Centro Municipal de Acustica

En las instalaciones del CMA se controla el ruido generado por vehiculos particulares, maquinaria de
obras publicas, servicios de limpieza, recogida de basura, vehiculos de la Empresa Municipal de
Transporte (en adelante, EMT) y otros vehiculos pertenecientes a la flota municipal, de Policia Municipal,
Cuerpo de Bomberos, o SAMUR.

Ensayos y verificacion de Ensayos de potencia
vehiculos o= mm st mn s - acustica

' centRO )
I MUNICIPALDE |
I acustica

\___‘__,

Cursos y seminarios de
acustica

Diagrama 8. Principales labores desarrolladas en el Centro Municipal de Acustica de Madrid

Una de las principales labores del CMA es la evaluacion del cumplimiento de los valores de emisidn
sonora de homologacién de motocicletas, turismos, camiones y autobuses. Tanto vehiculos municipales,
como de empresas privadas que realizan alguna labor para el ayuntamiento son inspeccionados en las
instalaciones de manera periddica. Ademads, la Policia Municipal y los Agentes de Movilidad derivan
todos aquellos vehiculos susceptibles de superar los niveles sonoros permitidos.
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Camiones
47,3%

18,7
Motocicletas
20.2%

Vehiculos especiales y maquinaria

46,6 20,1%
10,9

Turismos
13,4%

Las secciones sombreadas corresponden

17 2 a vehiculos con informe desfavorable.

llustracion 7. Distribucion de los ensayos realizados en el Centro Municipal de Acustica de Madrid. Afio 2024

También se realiza un control de la potencia de emisién de la maquinaria de uso al aire libre, como
magquinaria utilizada en obras, vehiculos de recogida de residuos, baldeadoras o sopladoras, conforme
a lo establecido en el RD 524/2006, que modifica el RD 212/2002, asi como de los dispositivos acusticos
de los vehiculos de emergencias, siguiendo los requerimientos de la OPCAT.

102
101
100

99

98

L, (dBA)

97
96

95
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Ano
llustracidon 8. Promedio anual del Nivel de Potencia Acustica (Ly) de los camiones de basura que operan en Madrid

Ademads, en el CMA se realiza una continua labor de formacién, divulgacién y concienciacidén en materia
de contaminacién acustica, tanto del personal de los servicios técnicos, policia y agentes de movilidad
municipales, como colaboraciones con centros educativos.
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Motocicletas Camiones Turismos Ciclomotores
Enero 30 33 17 -
Febrero 16 14 11
Marzo 17 23 16 2
Abril 32 19 18 =
Mayo 35 6 21 1
Junio 28 5 7
Julio 26 8 5 =
Agosto 6 10 4 -
Septiembre 16 7 7 -
Octubre 25 10 18 2
Noviembre 25 13 16 -
Diciembre 5 3 2 -
261 151 141 5

Tabla 2. N.2 de inspecciones por tipo de vehiculo realizadas en el Centro Municipal de Acustica de Madrid

5.3.3 Areas aclsticas

Las areas acusticas constituyen una de las figuras de gestion y control del ruido ambiental, definidas en
la Ley 37/2003. Clasifican el territorio, segln sea el uso predominante del suelo, dentro de unos tipos de
sectores catalogados y establecen los objetivos de calidad acustica que deben observarse en dichos
sectores del territorio.

Siguiendo lo indicado en el Anexo V del RD 1367/2007, la delimitacidon de areas acusticas se realiza
evitando la fragmentacién en areas excesivamente pequeias, asignando el uso predominante a cada
tipologia y considerando unas superficies minimas en cada caso. En cada drea deberdn respetarse los
valores limite que hagan posible el cumplimiento de los correspondientes objetivos de calidad acustica,
definidos en la tabla A del Anexo Il del RD 1367/2007, de 19 de octubre.

La delimitacién acustica del territorio atendiendo al uso del suelo representa una figura necesaria para:

e Comprobar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica. En aquellos lugares donde los
niveles reales superen los objetivos de calidad acustica asociados al area acustica se requeriran
actuaciones encaminadas a corregir ese exceso.

e Disefiar planes urbanisticos, considerando la compatibilidad acustica de los espacios para
garantizar la calidad acustica del futuro.

La revisidon de las areas acusticas se realiza conforme a los cambios que sufre la ciudad, incluyendo todas
aquellas actuaciones urbanisticas, como modificaciones de viales, peatonalizaciones o nuevos
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desarrollos y poniéndola a disposicion de la ciudadania en el visor geografico del Geoportal del
ayuntamiento de Madrid?’.

Tal y como se ha indicado anteriormente, la zonificacién acustica utilizada para la elaboracidn de este
Plan fue revisada conforme a la situaciéon de la ciudad en el afio 2018.

Areas Aciisticas 2018
Tipo
Residencial Urbanizada Existente (AUE)
I Industrial Urbanizada Existente (BUE)
B Terciario recreativo y espectaculos Urbanizada Existente (CUE)
Terciario Urbanizada Existente (DUE)
Sanitario, docente y cultural Urbanizada Existente (EUE)
I Infraestructura de transportes (f)
[Z7] Zona de Transicién (ZT)
Pendiente de Calificacién Acustica (PCA)
B Suelo no urbanizable
Residencial Urbanizada (AU)
Industrial Urbanizada (BU)
Terciario Urbanizada (DU)
Terciario recreativo y espectaculos Urbanizada (CU)
Sanitario, docente y cultural Urbanizada (EU)
V7| Actividad Militar Exenta

llustracién 9. Areas acusticas en vigor de la ciudad de Madrid. Afio 2018

5.3.4 Mapa Estratégico de Ruido

Desde el afio 2006, primera fase del cartografiado y cada cinco afos, el Ayuntamiento de Madrid ha
cartografiado la situacién acustica respecto al foco de ruido predominante, el trafico rodado, plasmando
el resultado en su correspondiente Mapa Estratégico de Ruido. A partir de la 22 Fase del cartografiado,
en el MER de Madrid también se incluyen las infraestructuras ferroviarias con una circulacién inferior a
30.000 operaciones/afio.

El MER analiza, por tanto, los niveles producidos por:

e Infraestructuras viarias. Los niveles de ruido producidos por el trafico rodado que circulan en la
red viaria del municipio.

e Infraestructuras ferroviarias. A pesar de no ser un requerimiento de la legislacién sectorial y no
tratarse de infraestructuras de competencia local, se ha realizado el cartografiado estratégico

17 Geoportal del ayuntamiento de Madrid. Areas acusticas
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de los tramos ferroviarios con una circulacion inferior a 30.000 trenes al afo, completando asi
el cartografiado de los grandes ejes ferroviarios elaborado por ADIF.

El ayuntamiento de Madrid realiza el cartografiado de ruido mediante un procedimiento hibrido basado
tanto en mediciones, aprovechando el potencial que ofrecen las redes de monitores de ruido del SIVCA
mediante las cuales se define el comportamiento acustico de los distintos tipos de viales existentes en
la ciudad, como en célculos, con un software especifico que permite determinar la propagacién de los
niveles de ruido en toda la ciudad.

La realizacion del MER 2021 estd marcada por laimplementacién del nuevo modelo de calculo CNOSSOS-
EU, establecido en la Directiva 2015/996 de la Comisién, de 19 de mayo de 2015, en la que se establecen
unos nuevos métodos comunes de evaluacidn del ruido.

De manera analoga a las fases anteriores, en el MER 2021 se determinan los indicadores
correspondientes a los periodos temporales dia (Lg), tarde (L.) y noche (L), definidos en el punto 1 del
Anexo | del Real Decreto 1367/2007, siguiendo los procedimientos establecidos en el Anexo IV, asi como
el indice dia — tarde — noche (Lgen), definido en el punto 1 del Anexo | del Real Decreto 1513/2005.

Dicha informacidén se encuentra disponible para consulta publica en el visor geografico del ayuntamiento
de Madrid*.

( e oy
\ e
S S oy i
\ A\ > s [ <so daa)
V= NPE B 7 N | I 50-55 dB(A)
i AT ey [ 55-60 dB(A)

i a0 [ 60-65 dB(A)
= /\/\j 65-70 dB(A)
Il > 70 dBA)
llustracion 10. Mapa Estratégico de ruido de trafico rodado en vigor de Madrid. Afio 2021, indicador L,

Mediante el cartografiado estratégico, ademas de conocer el nivel de ruido existente en cada punto del
ambito, se contabiliza el nimero de personas expuestas a niveles sonoros por encima de los objetivos
de calidad acustica. Esta informacién es clave para el disefio de las lineas de actuacién del plan de accién.

18 Geoportal del ayuntamiento de Madrid. Mapa Estratégico de Ruido 2021
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La metodologia CNOSSOS, utilizada en el MER 2021, desarrolla un nuevo modelo de calculo de emisidn
acustica y un procedimiento para la asignacion de los niveles de ruido a la poblacién existente, el cual
presenta diferencias respecto al procedimiento seguido en las tres fases anteriores. Este hecho
imposibilita la realizaciéon de una comparativa directa de los datos de poblacién obtenidos para esta 42
Fase del MER, con las fases previas.

En el MER 2021, no obstante, también se realizé el calculo utilizando el procedimiento seguido en las
fases anteriores, con el fin de analizar de manera directa la evolucién de la poblacién expuesta. Este
analisis puso de manifiesto una reduccién en el nimero de personas por encima de los objetivos de
calidad acustica respecto de la 32 fase. Este hecho se corresponde con la evolucién de los datos
registrados por las estaciones de la Red Fija, y la variacién en las intensidades de trafico registradas por
los aforadores permanentes. Se han reducido los niveles de ruido en los tres periodos del dia, siendo el
periodo nocturno el que registra reducciones mas significativas.

5.3.5 Cartografia de la actividad de ocio

El cartografiado especifico de la actividad de ocio permite evaluar la contribucidon que tiene esta
actividad en los niveles sonoros ambientales de la zona bajo analisis, junto con el resto de los focos de
ruido presentes en la misma, y comprobar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

Si como resultado de los estudios se comprueba que la actividad de ocio es la causa del incumplimiento
de dichos objetivos, se inicia el proceso de declaracidon del ambito como Zona de Proteccidn Acustica
Especial y la elaboracidn del correspondiente Plan Zonal Especifico, donde se establecen un conjunto de
medidas y actuaciones encaminadas a reducir los niveles de ruido ambiental.

El proceso de declaracidn de una zona como ZPAE se divide en 2 fases:

1. Estudio de viabilidad. A partir de los datos obtenidos del censo de locales y terrazas, ruido de
tréfico (resultados MER) y visitas de campo a la zona, se realiza el estudio tedrico en el que se
simula la contribucion del ocio sobre los niveles ambientales y el foco de ruido predominante.

2. Estudio de implementacion. En caso de que el estudio de viabilidad prevea una posible afeccidn
por la actividad de ocio en la zona, se procede a la planificacidon de una campaiia de mediciones
in situ. Los resultados de las mediciones se utilizan para ajustar el modelo de simulacién tedrico,
obteniendo los niveles sonoros generados por la actividad de ocio en todo el ambito. De esta
forma, es posible valorar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

Cada ZPAE, con su correspondiente plan zonal, contiene un conjunto de medidas para limitar la
implantacion de actividades recreativas y terrazas, limitaciones de los horarios de funcionamiento,
restricciones a la venta de alcohol y medidas especificas de movilidad y de prestaciéon de servicios
municipales.

En estas zonas, se realizan labores de concienciacion y mediacidn entre los residentes y las asociaciones
de las actividades econdmicas. Ademas, se potencian las medidas dirigidas a la vigilancia, el control y la
inspeccidn para el cumplimiento de la normativa en el area delimitada y se habilitan los medios humanos
y materiales necesarios para garantizar el cumplimiento de las medidas establecidas en el Plan Zonal.
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5.3.6 Control de eventos de interés general

El nUmero de eventos multitudinarios que se celebran en Madrid es creciente en los ultimos afos. Para
poder controlar sus efectos en la ciudad, la OPCAT exige que todos aquellos que requieran el uso de
equipos de reproduccion/amplificacion sonora o instrumentos de percusidon estén sujetos a una
autorizacién para la superacion de los limites maximos. Durante este procedimiento de autorizacidon se
analiza con cardcter previo, por parte del Ayuntamiento, la incidencia acustica del evento y se establecen
las medidas correctoras mds adecuadas para minimizar su potencial afeccién acustica.

El articulo 19 de la OPCAT solo permite superar los limites de emisidn en eventos de interés general o
especial significacion ciudadana, excluyendo aquellos ubicados a menos de 150 metros de residencias
de mayores o centros docentes con horario de funcionamiento simultaneo al evento.

5.3.7 Control de actividades, instalaciones y comportamientos

Las acciones emprendidas por el Ayuntamiento para controlar el ruido generado por actividades,
instalaciones o cualquier comportamiento, requiere de una comprobacién in situ, por parte de un
agente de la autoridad, del cumplimiento de los indices sonoros establecidos en la OPCAT.

Una actuacién de este tipo puede tener su origen en una reclamacién vecinal o en una campafia
municipal, puede ser una inspeccién de oficio o una inspeccidon preceptiva previa a la licencia de
funcionamiento, en aquellas actividades que asi lo requieran.

El resultado de la inspeccidén se consigna en los correspondientes boletines o actas que, en caso de
constatar alguna infraccidn, dardn lugar al inicio de los correspondientes expedientes correctores o
sancionadores.

Especialmente relevante es el control a las actividades recreativas que, ademas de cumplir los niveles
sonoros reglamentarios, deben aplicar otras medidas adicionales como aislamiento acustico de los
locales, dotacién de vestibulo acustico o limitador en los equipos de reproduccién sonora. En el caso de
las terrazas, que constituyen un foco de ruido especialmente significativo en su horario nocturno, se
controla de forma prioritaria el cumplimiento de los horarios, que estan fijados en la Ordenanza de
Terrazas y Quioscos de Hosteleria, asi como el resto de las limitaciones establecidas en esta ordenanza.

5.4 Plan de Accion en Materia de Contaminacion Acustica

Tras la aprobacion del Mapa Estratégico de Ruido asociado a la primera fase del cartografiado, afio 2006,
el Ayuntamiento de Madrid, procedio a la aprobacién del correspondiente Plan de Accién en Materia de
Contaminacién Acustica.

Este plan contemplaba una serie de actuaciones a desarrollar en la ciudad, durante los siguientes afios,
con el fin de reducir la poblacién expuesta a niveles sonoros por encima de los objetivos de calidad
acustica, agrupadas en cinco lineas diferentes: Sensibilizacidn y educacién contra el ruido, Movilidad
sostenible, Actuaciones de control del ruido provocado por el ocio nocturno, Actuaciones sobre el paisaje
urbano, y Ordenacidn del territorio.

El Plan de Accidn se ha ido revisando en cada una de las fases del cartografiado estratégico con el fin de
evaluar la eficacia de las medidas puestas en marcha. La evolucidon de la situacidn acustica se muestra a
través de los datos de poblacion expuesta a niveles de ruido por encima de los objetivos de calidad
acustica:
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Método Método
Método anterior 4 i 2 i . 4 i
Método anterior ~ Método anterior CNOSSOS  anterior Método anterior

Ld 5,7 4,1 0 3,4 1,4 4,3 -75,4%
Le 5,8 2,9 1,6 2,4 0,9 -4,9 -84,5%
Ln 20,2 14,9 9,3 10,2 4,5 -15,7 -77,7%

Tabla 3. Evolucién de la poblacién expuesta

Los resultados muestran una reduccion media en torno al 80% en el nimero de personas expuestas
desde el afio 2006 para todos los periodos del dia, siendo esta reduccidn especialmente relevante en
el periodo nocturno, cominmente destinado al descanso. Estos datos constatan la eficacia de las
medidas puestas en marcha en el plan de accién.

En los siguientes graficos se incluye una comparativa de la poblacidn expuesta a niveles elevados de
ruido generado por el trafico rodado para ciudades europeas con mas de medio millén de habitantes.

Porcentaje de poblacién expuesta Lden > 65 Porcentaje de poblacion expuesta Ln > 55
380 . 40
36,4 %
30.0
31,7%

256 % 30

25.0
24,7%
20.0 19,5 %
20
15.0 16,1 %
12,7 %
12,0%

10.0 10.0% 9.0% n.7r% 10,2%

- . . -
29%
0.0

]
Viena Paris Valencia Berlin Hamburgo  Bruselas Madrid Génova Viena Paris Valencia Berlin Bruselas  Hamburgo Madrid Génova

Viena (Austria) 33,2 Viena (Austria) 36,4
Paris (Francia) 25,6 Paris (Francia) 31,7
Valencia (Espafia) 19,5 Valencia (Espafia) 24,7
Berlin (Alemania) 12,7 Berlin (Alemania) 16,1
Hamburgo (Alemania) 10,0 Bruselas (Bélgica) 12,0
Bruselas (Bélgica) ?,0 Hamburgo (Alemania) 11,7
Madrid (Espafia) 7,1 Madrid (Espafia) 10,2
Génova (Italia) 2,9 Génova (Italia) 4,4

llustracién 11. Comparativa de poblacion expuesta. Indicadores Lgen> 65 dBy L, > 55 dB.

La comparativa de personas expuestas al ruido por trafico rodado situa a la ciudad de Madrid por debajo
de grandes capitales europeas como Berlin o Viena. Destacan de manera positiva especialmente los
valores durante el periodo nocturno, en el que Madrid se sitia muy por debajo de las ciudades con
mayor poblacién expuesta (26 puntos por debajo de Viena, 21 por debajo de Paris o 14 por debajo de
Valencia para el caso del indicador nocturno).
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5.5 Acciones realizadas

Las lineas de actuacion establecidas en el plan de accion elaborado en la primera fase del cartografiado
se revelaron como un marco muy eficaz en el que se han ido englobando las iniciativas puestas en
marcha en las posteriores revisiones y que han consistido basicamente en:

5.5.1 Sensibilizacion y Educacion Contra el Ruido
A Conocer la Percepcion

¢ Encuestas de Calidad de Vida y Satisfaccion con los Servicios Publicos. Desde el afio 2014 el
Ayuntamiento de Madrid, a través del Observatorio de la Ciudad, realiza encuestas presenciales,
relativas a los aspectos de la ciudad mds importantes para la calidad de vida de sus habitantes,
entre las que se encuentra el ruido.

Los resultados de dichas encuestas estan disponibles para consulta en el siguiente enlace de la
pagina web municipal. Los resultados del afio 2024 muestran que, pese a que el ruido sigue siendo
una de las preocupaciones de los habitantes de la ciudad, las acciones tomadas en materia de
contaminacién acustica la han posicionado como una de las menos importantes de todas las
identificadas.

¢ Encuestas a usuarios de ocio nocturno. Desde el afio 2014 se llevan a cabo encuestas periddicas
presenciales al publico de las actividades recreativas, a los empresarios que las regentan, asi como
al vecindario de las zonas mas afectadas por el ocio, acerca de las cuestiones relacionadas con el
ruido y las molestias ocasionadas por dicha actividad.

A Sensibilizar y Educar

e Campafia Diviértete sin Molestar. El Ayuntamiento de Madrid realizé entre los afios 2008 a 2017
campanias de sensibilizacidon en aquellas zonas declaradas como de proteccién acustica especial,
asi como en otras zonas donde el ruido de ocio puede suponer un problema para el vecindario.

e Campafia Salimos sin Molestar. A partir del aiio 2017, el Ayuntamiento de Madrid decidié realizar
nuevas campafas de sensibilizaciéon bajo el eslogan de “Salimos sin Molestar”, incorporando el
uso de las redes sociales y reforzando con material divulgativo distribuido entre clientes y titulares
de locales.

¢ Momento terraza, momento responsable. En 2020, el Ayuntamiento de Madrid puso en marcha
una campafia para concienciar a los madrilefios de las molestias que pueden conllevar las terrazas.
Esta iniciativa se amplid hasta los afios 2021 y 2022.

A Informar

¢ Carta de Servicios de Control del ruido. En abril de 2015 se aprobé la Carta de Servicios de Control
del Ruido con los objetivos de aumentar el grado de satisfaccién de la ciudadania, mejorar la
calidad de los servicios prestados, en particular el Sistema de Sugerencias y Reclamaciones y dar
a conocer derechos y obligaciones de la ciudadania en relacién con el control del ruido, entre
otros.

¢ Renovacién del Sistema Integral de Vigilancia de la Contaminacién Acustica. En el afio 2022, se
modernizaron las 31 estaciones de la Red Fija, 10 terminales de la Red Mdvil y los 3 vehiculos
instrumentalizados (SADMAM) con propulsiéon eléctrica con el fin de poder realizar una gestion
conjunta de las estaciones y de los datos, obtener datos en tiempo real y poder integrar otros
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equipos de medida o sensores como pudieran ser medidores de vibraciones o particulas, cdmaras

de video o unidades meteoroldgicas.

5.5.2 Movilidad Sostenible

El trafico rodado es la fuente de ruido que mas contribuye en los niveles de ruido ambiental de la ciudad.
En este sentido, se incluyen distintas medidas puestas en marcha:

A Normativa y estrategias

Desde la aprobacidon del Plan de Accién en 2009 se han ido aprobando diferentes estrategias y

normativas en el ambito de la movilidad, entre las que destacan las siguientes:

Plan de Movilidad Urbana
Sostenible

* Esiructura las politicas  de
movilidad.
* Engloba actuaciones para
mejorar la  movilidad en la

ciudad hasta el afic 2020.

Cambio Climatico (Plan A)

Fomenta movilidad peatonal,
ciclista y transporte publico.
Promueve vehiculos menos
contaminantes y mejor gestion del
trafico.

Reduce ruido y contaminacion
ambiental.

* Da soporte normative y arficula las
medidas del Plan A.

s Armoniza el uso de vias urbanas,
promoviendo

salud y proteccién

ambiental.

Modificada en 2021 para dar soporte
normativo a las medidas de la

M 360.

Plan de Movilidad Sostenible
Madrid 360

Estrategia clave para transformar la
movilidod hacia un modelo mas
seguro, saludable e inteligente,
enfocado en la descarbonizacion y
calidad del aire.

Estrategia de distribucién
urbana de mercancias DUM
* Digitaliza y optimiza la carga y
descarga, centrada en el uso de
la app "Madrid DUM 360".

Ordenanza de Calidad del Aire

y Sostenibilidad

* Complementa la Ordenanza de
Movilidad para mejorar trafico y
calidad de vida.

Infroduce medidas para reducir
ruido y

contaminacion
atmosférica.

Estrategia

Estrategia de Sostenibilidad
Ambiental Madrid 360

Nueva Estrategia en el ambito
medicambiental para transformar
Madrid en una ciudad mas

sostenible.

Busca reducir ruido,

contaminantes  atmosféricos y

gases de efecto invernadero.

i

A S

.

lo de ion para red!
i 6n acustica producid.
por las operaciones de carga y
descarga

Cubricién con materiales fonoabsorbentes
entre las 23:00 y las 07:00 h.

Prohibicion de realizar operaciones con el
motor encendido.

Equipos de movimiento deben contar con
amortiguacion adecuada.

Designacion de un

responsable  para

garantizar el cumplimiento.

Diagrama 9. Principales normativas y estrategias desarrolladas dentro de la linea de movilidad sostenible

A Fomento del uso de la bicicleta

¢ Incremento de itinerarios ciclistas. Desde el afio 2015 se han puesto en marcha mas de 223 km de
nuevas vias ciclistas, de las cuales 70 km han sido carriles segregados y 153 km de uso compartido.

¢ Servicio BiciMAD. En linea con el desarrollo de una movilidad sostenible que disminuya el ruido
del tréfico rodado, durante el afio 2023 el servicio de alquiler de bicicletas publicas de la ciudad
de Madrid, BiciMAD, registré la mayor ampliacion desde su implantacién en el afio 2014,
aumentando a mas del doble el nimero de estaciones respecto al afio 2022, dotando de nuevas
bicicletas operativas en los 21 distritos de la ciudad y promoviendo su uso con distintas iniciativas
como la gratuidad del servicio desde marzo de 2023 hasta febrero de 2024.
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BiciMAD

NUEVO PLAN DE EXPANSION

Fuencarral-El Pardo

Chamartn 3 4 Nuevas
=== estaciones

‘Moncloa-Aravaca
— >
taciones

Teia En distritos con En nuevos

_servicio ya distritos

oot implantado
TOTAL

MADRID foie 7.500 bicicletas| 611 estaciones
®

llustracién 12. Nuevo Plan de expansion de BiciMAD

A Protecciéon de entornos escolares

Desde el afio 2020 se estan llevando a cabo distintas actuaciones para mejorar el acceso y seguridad en
el entorno de centros educativos de la ciudad. Se contemplan actuaciones como la renovacion y
adecuacién de aceras y vias peatonales, reordenacion de accesos e intersecciones, la supresion de
barreras arquitectdnicas, asi como la creacién de una identidad comun para sefializar estos entornos
mediante la limitacion de la velocidad a 20 km/h y la inclusidn de sefialética vertical y pictogramas sobre
la calzada haciendo referencia a la proximidad del centro escolar. Actualmente ya se ha actuado en 454
centros.

A Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Desde la aprobacidon de la Ordenanza de Movilidad Sostenible en 2021 se han ido implementando
diferentes restricciones a los vehiculos de combustidon interna mds contaminantes para que, de manera
progresiva, la ciudad de Madrid se convierta en una Zona de Bajas Emisiones (en adelante ZBE) en
diferentes fases.

Primeramente, se establecieron restricciones en aquellas zonas que presentaban problemas graves de
contaminacion ambiental, delimitdndose 2 Zonas de Bajas Emisiones de Especial Proteccién (ZBEDEP),
en el distrito Centro y en Plaza Eliptica:

Entré en vigor el 22 de
diciembre de 2021,
prohibiendo el acceso a los
vehiculos “A” en el entorno
de dicha Plaza.

Entré en vigor el 22 de septiembre de
2021. Prohibe el acceso a los vehiculos con
clasificacion ambiental mas contaminante
“A”, y ademas prohibe a los “B” y “C”
atravesar el distrito, con excepciéon de
aquellos que vayan a estacionar en un
aparcamiento publico o privado.

plaza Eliptica

EXCEPTO VEHICULOS
AUTORIZADOS

En el resto del término municipal, las restricciones comenzaron el 1 de enero de 2022 con la prohibicidn
de circulacién a los vehiculos de fuera de Madrid por las vias del interior de la M-30, hasta prohibir su
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circulacidn en todo el municipio desde el 1 de enero de 2024. A partir del 1 de enero de 2025 se prohibe
la circulacion de todos los vehiculos de clasificacion ambiental “A”, sean o no de fuera de Madrid, por
todo el municipio, concediendo un periodo de aviso hasta 2027 para las sanciones a vehiculos “A”
domiciliados en Madrid que se realicen por medios automaticos de control.

MADRID ZONA DE BAJAS EMISIONES

Vehiculos A Vehiculos A Vehiculos A Ningu hiculo A puede circular por el
no domiciliados en Madrid no domiciliados en Madrid ne domiciliados en Madrid término municipal de Madrid
x X x X
x x Periodo de aviso a

Vehiculos A
x domiciliados

en Madrid sancionados

Diagrama 10. Limitaciones a los vehiculos con clasificacion ambiental “A” en Madrid ZBE

La retirada o sustitucién de los vehiculos mas antiguos, regulados por unos reglamentos de emisiones
sonoras mas permisivos y, por tanto, susceptibles de generar niveles sonoros mas elevados, contribuye
a reducir los niveles sonoros en la ciudad.

Con Madrid ZBE se estima, ademas, que se incremente el uso del transporte publico en mas de 92.000
desplazamientos?®.

La transicién hacia la movilidad eléctrica es una realidad en los ultimos afios y mantener este tipo de
iniciativas supone un importante catalizador para acelerar este cambio. Desde el afo 2021 se ha
destinado un presupuesto de 47,8 M€.

A Servicio de Estacionamiento Regulado (SER)

Para limitar la utilizacion del vehiculo particular en los desplazamientos a Madrid, fomentando de esta
forma el uso del transporte publico, se ha ampliado el SER a 17 nuevos barrios de 5 distritos, creando
desde enero de 2020 41.438 plazas y habilitando en 2022 las primeras plazas SER de alta rotacion.

A Templado de trafico

Dentro de las actuaciones para disminuir el ruido del trafico rodado, se han adoptado medidas para
controlar el cumplimiento de la velocidad maxima de circulaciéon implantando radares, asi como 10
paneles luminosos informativos en los ultimos 5 afios.

1% Ayuntamiento de Madrid (27 de mayo, 2021). Madrid aprueba el anteproyecto de la_nueva Ordenanza de Movilidad
Sostenible.



https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Actualidad/Noticias/Madrid-aprueba-el-anteproyecto-de-la-nueva-Ordenanza-de-Movilidad-Sostenible/?vgnextfmt=default&vgnextoid=6e50895292da9710VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=a12149fa40ec9410VgnVCM100000171f5a0aRCRD
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Actualidad/Noticias/Madrid-aprueba-el-anteproyecto-de-la-nueva-Ordenanza-de-Movilidad-Sostenible/?vgnextfmt=default&vgnextoid=6e50895292da9710VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=a12149fa40ec9410VgnVCM100000171f5a0aRCRD
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A Asfaltado Acustico

El adecuado mantenimiento del firme, libre de grietas y deformaciones, no solo garantiza una mayor
seguridad y confort en la conduccién, sino que también contribuye significativamente a la reduccién de
los niveles sonoros en una zona donde el tréfico rodado es el foco predominante.

Consciente de ello, anualmente el Ayuntamiento de Madrid realiza una revisién del estado de los firmes
y lleva a cabo la renovacidn de aquellos tramos de viales donde se considera prioritario actuar. Estas
actuaciones fueron especialmente intensas durante el periodo de pandemia, afios 2020 y 2021,
aprovechando la reduccidn en la movilidad:

2016 727.712
e T 2017 799.103
X s 2018 2.363.792
= : e
el X ] 2019 1.133.956
= ha- 2020 3.267.655
) R Vieinaro | 2021 3.928.451
ST Cun 2022 51.594
. —a 2023 634.121
“M/\ " 2024 929.319

llustracién 13. Asfaltados realizados durante 2024 en Madrid Tabla 4. Superficie reasfaltada en

Madrid entre 2016 y 2024

El ayuntamiento de Madrid mantiene una actitud proactiva respecto a la implantacién de nuevos
compuestos sostenibles y con propiedades fonoabsorbentes, siendo habitual la instalacién de capas
bituminosas finas (BBTM) que, dado su pequefio tamafio de grano y su textura superficial, presentan
unas buenas caracteristicas fonoabsorbentes. Se descarta, sin embargo, los denominados asfaltos
porosos (PA) ya que, si bien presentan una mayor absorcién debido a su alta porosidad, en climas con
baja pluviometria, se produce una rdpida colmatacién de los huecos reduciendo su efecto
fonoabsorbente.

En los ultimos afios se estan desarrollando distintos tipos de mezclas tipo SMA (Stone Mastic Asphalt),
mejorando la resistencia a los esfuerzos y con unas prestaciones fonoabsorbentes adaptadas a distintas
tipologias de infraestructuras, atendiendo al trafico soportado y la velocidad de paso
fundamentalmente, posiciondndose como una opcidn a considerar frente al uso de asfaltos tipo PA o
BBTM. Por ello, en la campaia de asfaltado de 2024 se comenzd a instalar este tipo de compuestos en
unos 100.000 m? de superficie reasfaltada.

A Modernizacion del parque automovilistico

¢ Incremento de puntos de recarga para vehiculos eléctricos. El crecimiento de los vehiculos de
propulsién eléctrica requiere de infraestructura para su recarga, por ello desde el afio 2019 se han
multiplicado por 5,7 los puntos de carga de alta potencia en espacios de acceso publico. Por otro
lado, la nueva Ordenanza de Calidad de Aire y Sostenibilidad establece que todos los edificios no
residenciales con mas de 20 plazas de aparcamiento dispongan de al menos 1 estacion de recarga
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cada 40 plazas (empezando a contar desde la 20). Asimismo, todas las plazas de aparcamiento de
edificios residenciales de nueva construccidon deben tener canalizaciones para recarga eléctrica y
los edificios antiguos en ampliacidn o reforma importante deberan instalar canalizaciones hasta
el 70% de las plazas.

Electrificacion de la flota de la EMT. Madrid se ha posicionado como la ciudad espafiola con la
mayor flota de autobuses eléctricos, representando un 17,4% del total en el afio 2024.

Evolucion flota de bajas emisiones

Porcentaje de autobuses hibridos y eléctricos en la flota de la EMT

20.0
17.4

15.0
12.6
10.0 gq 93

6.2
5.0 492 4.7

3.5
1o 10 17 19 20 20 19

o}
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llustracion 14. Evolucion de la flota de autobuses de la EMT

Creacion de los carriles Bus Rapid (BRT). En 2023 se ha puesto en funcionamiento la primera
infraestructura operativa de carril BRT que conecta Valdebebas y Sanchinarro con Ramdn y Cajal
y que cuenta con prioridad semafdrica en 66 puntos.

Flota de Servicios Municipales. Durante los ultimos afios se ha realizado un esfuerzo continuado
para la renovacién de la flota de vehiculos, apostando por la movilidad eléctrica. La Ordenanza de
Movilidad Sostenible establece la obligatoriedad en la adquisicién de vehiculos CERO o ECO, tanto
de propiedad municipal como para las empresas contratistas, salvo en aquellos vehiculos que no
exista estas tecnologias. Esto ha supuesto que en el afio 2024 el 69% de los turismos que prestan
algun tipo de servicio en la ciudad de Madrid dispongan de distintivo CERO o ECO.

Subvenciones para la renovacidn del parque automovilistico. En 2020 el Ayuntamiento puso en
marcha un programa de ayudas denominado Plan Cambia 360, en la que para el periodo 2020-
2024 se convocaron un total de 103 M€ para las Ayudas Cambia 360.
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llustracién 15. Ayudas Cambia360 por tipo

5.5.3 Actuaciones de Control de Ruido provocado por ocio nocturno

El ruido producido por el ocio nocturno es una de las principales fuentes de molestia en el municipio,
razon por la que el Ayuntamiento ha realizado campafias de medicién y elaborado la cartografia acustica
de aquellas areas mas afectadas por esta actividad, ademds de controlar y gestionar eventos de interés
general, actividades, instalaciones y comportamientos incivicos.

A Declaracién de ZPAEs

El andlisis acustico de zonas con una importante actividad de ocio se inicié en 2010 con la declaracién
de Aurrerd como primera ZPAE de la ciudad. Desde entonces, se han evaluado un total de 12 zonas, 4
de las cuales han sido declaradas como ZPAE, concretamente:

¢ Barrio de Gaztambide, en el distrito de Chamberi. Sustituyd y amplio la ZPAE de Aurrera.
¢ Distrito Centro.
e Azca-Avenida de Brasil, en el distrito de Tetuan.
e Trafalgar — Rios Rosas, en el distrito de Chamberi.
La situacion acustica en cada ZPAE es revisada una vez han transcurrido 5 afios, realizando una nueva

campafia de medicidn que permite analizar la evolucidn de los niveles sonoros en el ambito y conocer,
de esta forma, la efectividad de las medidas puestas en marcha en sus correspondientes PZE.
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Diagrama 11. Evolucidn de las Zonas de Proteccidn Acustica Especial declaradas en la ciudad de Madrid

En las revisiones de las ZPAE del Barrio de Gaztambide y del Distrito Centro, llevadas a cabo en 2017 y
2019 respectivamente, se ha comprobado la eficacia de las medidas correctoras recogidas en sus
correspondientes PZE, al haberse reducido los niveles sonoros ambientales generados por la actividad
de ocio nocturno.

Este hecho pone de manifiesto el impacto positivo que la declaracidn de ZPAE ha supuesto en ambas
zonas, asi como la efectividad de las medidas puestas en marcha.

ZPAE Distrito Centro

Gy 78 %

El 78% de los puntos de medida mejoraron
los resultados obtenidos

ZPAE Barrio de Gaztambide

Galm» 80%

El 80% de los puntos de medida mejoraron
los resultados obtenidos

llustracidén 16. Evolucidn de los niveles sonoros en las Zonas de Proteccién Acustica Especial de Centro y Gaztambide
A Eventos de interés general

Como se ha comentado anteriormente, en los ultimos afios Madrid ha incrementado su oferta cultural
de eventos al aire libre que gozan de un interés generalizado en la ciudadania.
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2018 4.655 =

2019 5.157 10.78%
2020 4.686 0.01 %
2021 6.367 36.78%
2022 7.291 56.63%
2023 8.313 78.58%
2024 8.163 75.36%

Tabla 5. N.2 de eventos anuales autorizados en Madrid de 2018 a 2024

El ayuntamiento realiza una intensa labor, analizando la casuistica de cada evento y estableciendo los
niveles sonoros maximos que garantizan la compatibilidad del evento con el descanso de personas alli
residentes.

A Inspecciones

Para controlar el cumplimiento de los niveles sonoros generados por actividades, instalaciones o
cualquier tipo de comportamiento, se han llevado a cabo las siguientes inspecciones de control del ruido:

Totales Patll'ullas

Conjuntas
2018 1.090 54 3.275
2019 959 63 3.096
2020 1.069 271 1.896
2021 2.006 505 2.553
2022 2.158 483 2.773
2023 2.368 324 3.150
2024 1.928 345 2.510

Tabla. N.2 de inspecciones anuales por contaminacidn acustica realizadas en Madrid de 2018 a 2024

5.5.4 Actuaciones sobre el Paisaje Urbano

A Ampliacién de aceras

En determinadas vias de Madrid se ha ampliado la superficie destinada a las aceras, reduciendo el
espacio reservado a la circulacidon de vehiculos en favor de los peatones. Esta medida contribuye a
disminuir tanto el volumen de trafico como la velocidad de los vehiculos. Asimismo, puede
implementarse como una fase intermedia hacia la peatonalizacion total de una calle o como una
solucidén definitiva en aquellos casos en los que dicha peatonalizacién no sea viable.

Esta medida se ha implementado en viales como Gran Via, calle Princesa y el paseo de Recoletos, asi
como en areas proximas a centros escolares.
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A Peatonalizaciones

El Ayuntamiento, dentro del marco de la Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360, establece
la peatonalizacién como una de las iniciativas mas efectivas para reducir el ruido ambiental. Esto se debe
a la disminucidn significativa de los niveles sonoros generados por el trafico rodado en las areas
afectadas.

Desde la publicacion del Plan de Accion en Materia de Contaminacidn, la superficie peatonalizada en
Madrid ha experimentado un notable incremento. Este plan ha servido como base para impulsar nuevas
iniciativas, como el proyecto presentado en 2020 destinado a la creacién de 170.000 m? de zonas
peatonales en todos los distritos de la ciudad.

La primera peatonalizacién fue la relativa
a la Puerta del Sol y su entorno, que se
llevé a cabo el 20 de agosto de 2020,
donde se convirtieron 5.546 m? de calzada
en tramo peatonal, eliminando unos 7.000
desplazamientos diarios en vehiculo
privado y poniendo a disposicion de los
transeuntes 16.751 metros cuadrados
adicionales.

llustracién 17. Peatonalizacién de la Puerta del Sol de Madrid

Se estima que estas actuaciones supondran reducir 14,6 millones de movimientos vehiculos al afio, unos
40.000 al dia. Hasta el momento, se han realizado peatonalizaciones en 17 de los 21 distritos,

A Remodelacion del Nudo Norte

El Nudo Norte de la M-30 constituye un eje viario de gran capacidad en el que confluyen la M-30y la M-
607, el paseo de la Castellana, la M-11 y la A-1. El tramo entre este nudo y el enlace de Manoteras
registra una de las mayores intensidades de vehiculos de toda Espafia, con unos aforos en horario punta
de unos 34.000 vehiculos y mas de 270.000 vehiculos al dia.

Para mejorar la fluidez del trafico en esta zona, especialmente en las horas punta, se ha llevado a cabo
una importante actuacion en el ambito, remodelando todas sus conexiones. La nueva trama se puso en
funcionamiento a finales del afio 2022, con un presupuesto de 50 millones de euros. De esta manera, se
ha conseguido disminuir la congestidon de vehiculos y consecuentemente mejorar la situacién acustica
del entorno.
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llustracién 18. Actuaciones de la remodelacién del Nudo Norte?®
A Cubricion Mahou-Calderén

La Operacidn Calderdn fue un proyecto del ayuntamiento de Madrid, iniciado en 2005, para mejorar la
movilidad y reducir el trafico en la M-30 mediante la construccién de un tunel de 6,5 km que atraviesa
el rio Manzanares. La construccion del tunel comenzé en 2007 y finalizdé en 2011. En 2023 se llevd a cabo
la cubricion del tramo de via que discurre por el ambito Mahou-Calderdn a su paso por el antiguo estadio
Vicente Calderdn.

Desde ese momento, el proyecto se
enfoca en finalizar la obra civil y en
conectar e integrar las nuevas
instalaciones con el sistema de
control de los demas tuneles de la
M-30. Esto permite mantener una
continuidad ambiental, peatonal y
paisajistica con el parque de Madrid
Rio.

llustracién 19. Cubricién de la M-30 en tramo del antiguo Estadio Calderdn

A Pantallas acusticas

Otra de las soluciones para reducir el nivel de ruido emitido por los vehiculos actuando sobre el entorno
urbano es el uso de pantallas acusticas.

Desde la aprobacién del Plan de Accidén del 2009 la ciudad de Madrid ha aumentado el nimero de
pantallas acusticas, contando actualmente con 50 tramos gestionados a nivel local. Esto representa
aproximadamente 50.000 m2 de apantallamientos de distinta tipologia, ubicados en los margenes de

20Fyente: Diario de Madrid (14 de mayo, 2020). El ayuntamiento de Madrid licita las obras de remodelacién del Nudo Norte



https://diario.madrid.es/blog/notas-de-prensa/el-ayuntamiento-de-madrid-licita-las-obras-de-remodelacion-del-nudo-norte/#:~:text=Este%20nudo%20viario%20es%20utilizado,al%20resto%20de%20la%20ciudad.
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grandes viales de la ciudad, como son la autopista M-30 o el tramo de la carretera M-607 que es de
gestién municipal.

- - Pantallas acusticas de gestion municipal

llustracidn 20. Pantallas acusticas de gestidn local existentes en Madrid

5.5.5 Ordenacion del Territorio

A Planeamiento urbanistico

Las diferentes figuras de planeamiento urbanistico que se llevan a cabo se someten, previamente a su
aprobacién, a informe ambiental en relacién con los aspectos acusticos y la problematica derivada de
los mismos, comprobando que se han tenido en cuenta los aspectos acusticos antes de su aprobacién.
Se comprueba que se han asignado los usos del suelo evitando colindancias acusticamente
incompatibles, que se han seguido los criterios adecuados para asegurar una buena calidad del ambiente
acustico, tanto en el exterior como en el interior de las edificaciones, y que se han previsto las medidas
correctoras necesarias que aseguran el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica. Estas
comprobaciones han sido realizadas en los desarrollos urbanisticos llevados a cabo desde la aprobacién
del Plan de Accién como es el caso de barrios como Valdebebas o Ensanche de Vallecas.
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6 Evaluacion de la calidad acustica ambiental

Resulta necesario continuar con la tendencia de reduccidn del ruido existente en la ciudad de Madrid,
siendo precisamente este el objetivo del Plan de Accidn, identificando, en un primer momento, los
ambitos donde la situacion acustica es mas desfavorable, es decir aquellos donde se constata una
superacién mas acusada de los objetivos de calidad acustica que afecta a un numero elevado de
residentes y, posteriormente, estableciendo las medidas mas adecuadas para la mejora de su situacién
acustica.

Es también un objetivo del Plan de Accion delimitar aquellas zonas donde la situacidn acustica es
favorable, es decir las Zonas Tranquilas, y establecer las medidas mdas adecuadas para su preservacion.

En la ciudad de Madrid los sectores donde la situacion acustica es mas desfavorable estan asociados a
los dos focos de ruido predominantes, el trafico viario y el ocio nocturno. Dado el cardcter singular y
localizado de las zonas de ocio, éstas son analizadas de manera individualizada, definiendo Zonas de
Proteccién Acustica Especial y Planes Zonales Especificos asociados a ellas con medidas proporcionales
al grado de contaminacidén acustica.

El andlisis de la situacion de la ciudad respecto del ruido viario se desarrolla en este punto, tomando
como base los niveles sonoros asociados a este foco y los objetivos de calidad acustica que resultan de
aplicacién. Estos son definidos atendiendo a las areas acusticas en vigor, mientras que los datos de los
niveles de ruido y poblacién expuesta son extraidos del MER 2021.

6.1 Resultados MER 2021

A Poblacién expuesta

Dada la situacidn singular por la pandemia asociada al virus SARS-CoV-2, que tuvo consecuencias en la
libre circulacién durante el afio 2020 y primer semestre del 2021, distintas autoridades competentes
plantearon al Ministerio para la Transicidn Ecoldgica y el Reto Demografico (en adelante MITERD) dudas
sobre la idoneidad de continuar con la hoja de ruta del cartografiado estratégico, que establecia el afio
2021 para la elaboracidn de la 42 Fase de los MER.

Previa consulta a la Comisién Europea, el equipo técnico de MITERD-CEDEX, elaboré un documento,
titulado “Andlisis técnico en relacion con los datos de trdfico a emplear en la elaboracion de los Mapas
Estratégicos de Ruido de la Cuarta Fase”, mediante el cual se daba respuesta a las cuestiones planteadas.

Siguiendo las indicaciones de dicho documento, el ayuntamiento de Madrid utilizoé los datos de ruido de
las mediciones realizadas durante 2021 para la elaboracion de la 42 fase del MER vy, para la posterior
elaboracion de este Plan, se realizaron mediciones adicionales, una vez finalizadas las restricciones
debidas a la pandemia, de los niveles sonoros ambientales para comprobar si era necesario actualizar
los valores representados en el MER.

El andlisis de las mediciones realizadas durante los aflos 2022 y 2023, pusieron de manifiesto unas
diferencias promedio, para cada tipo de vial, inferiores a £1 dB, por lo que los niveles representados en
el MER 2021 aprobado son representativos de la situacidn acustica actual en la ciudad de Madrid. En el
Anexo lll se puede consultar el andlisis completo respecto de la revisién de los resultados del MER 2021.

Los datos del MER 2021 muestran un 3,4% de la poblacidn (113.069 habitantes) expuesta a niveles de
ruido superiores a los objetivos de calidad acustica para el periodo diurno, un 2,4% (78.029 habitantes)
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para el periodo vespertino y un 10,2% (336.978 habitantes) para el periodo nocturno, respecto del foco
de ruido predominante, el trafico rodado.

Tal y como se ha indicado en el apartado 5.3.4 Mapa Estratégico de Ruido, la metodologia CNOSSOS,
utilizada en el MER 2021, desarrolla un nuevo procedimiento para la asignacién de los niveles de ruido
calculados a la poblacién existente, el cual presenta diferencias respecto al procedimiento seguido en las
tres fases anteriores, al establecer unos criterios mas desfavorables respecto a la asignacion de la
poblacién en el perimetro de los edificios.

Por ello, para poder conocer la evolucion de la poblacién afectada por niveles de ruido superiores a los
objetivos de calidad acustica, es necesario realizar el cdlculo utilizando el procedimiento anterior. A
continuacién, se muestran los resultados obtenidos:

Método Método

Método anterior CNOSSOS  anterior Método anterior

Ld ) 3,4 1,4 -0,8 -36,4%
Le 1,6 2,4 0,9 -0,7 -43,8%
Ln 9,3 10,2 4,5 -4,8 -51,6%

Tabla 6. Evolucidon de los datos de poblacidn expuesta

Los datos anteriores muestran una reduccién de la poblacidn expuesta, coherente con la reduccién de
los niveles de ruido observada, obteniéndose una reduccion de mas del 50% para el periodo nocturnoy
en torno al 40 % para los periodos dia y tarde, respecto a los datos de 2016.

6.2 Sectores de Actuacion

Para la delimitacidn de aquellos sectores donde la situacién acustica es mas desfavorable, se ha utilizado
la siguiente informacién de partida:

e MER 2021. Donde se recogen los niveles sonoros existentes y la poblaciéon residente afectada.
e Areas Acusticas. Que establecen los niveles sonoros objetivo.

e Clasificacidn de los viales. Como base para la delimitacidon de cada sector en funcién del tipo de
vial.

En primer lugar, se han identificado las zonas que presentan superacién de los objetivos de calidad
acustica, cruzando los niveles sonoros recogidos en el MER 2021 con las areas acusticas, obteniendo asi
las zonas de conflicto.
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Areas Acusticas 2018 MER 2021

llustracién 21. Areas Aclsticas 2018 y MER 2021

Para todos los periodos del dia se realizd el cruce de los niveles de ruido con los objetivos de calidad
acustica, resultando el periodo nocturno como el mas desfavorable, al presentar una mayor superficie
en donde se superan los OCA, y que engloba las zonas obtenidas para los periodos diurno y vespertino.

llustracién 22. Zonas de conflicto obtenidas en la ciudad de Madrid. Periodo nocturno
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A modo de ejemplo, la siguiente ilustracion muestra las zonas de conflicto obtenidas para el periodo
nocturno en un darea de la ciudad, mostrandose en un tono de rojo mds intenso las zonas con mayor
grado de superacion.

llustracidn 23. Zonas de conflicto en un area de la ciudad de Madrid. Periodo nocturno

A continuacidn, se introduce la informacién relativa a la distribucidn de la poblacién expuesta a niveles
superiores a los objetivos de calidad acustica, a fin de centrar la delimitacién en aquellas zonas con mayor
poblacién residente.

llustracién 24. Distribucion de la poblacion expuesta en la ciudad de Madrid. Periodo nocturno

En la siguiente ilustracidon se muestra la distribucién de poblacién expuesta obtenida para el periodo
nocturno en la misma area de ejemplo utilizada en las zonas de conflicto.
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llustracidn 25. Distribucion de la poblacion expuesta en un area de la ciudad de Madrid. Periodo nocturno

A fin de plantear las medidas mas eficaces para la reduccidn del ruido, en la delimitacién de estos
sectores se tiene en cuenta el tipo de vial y el entorno. Para ello, se toma como referencia la clasificacion
de viales utilizada en el MER atendiendo a sus caracteristicas, como la intensidad del trafico, la tipologia
de los vehiculos que transitan y la morfologia del vial y su entorno.

Clase

| Exclusivo residencial
1l Residencial

] Distribuidora Residencial

1\ Distribuidora de Barrio
Vv Distribuidora de Distrito
Vi Grandes viales

Vil M-30 y accesos a autovias
VI Autovias

Tabla 7. Clasificacidn de viales en la ciudad de Madrid
A Sectores de Actuacion 2025

Una vez delimitados todos los Sectores de Actuacidn, se realiza una priorizacién basada en el grado de
superacion de los objetivos de calidad acustica y la poblacion expuesta. Tomando como referencia las
directrices establecidas en el Plan de Accidn de la UE, que tiene como meta para el afio 2030 reducir la
poblacién expuesta en un 30%, se han priorizado las actuaciones en 33 sectores. Estos corresponden
principalmente a entornos de viales de alta capacidad, como el sector Este de la autopista M-30, el Paseo
de Extremadura y grandes avenidas, englobando el 50% de la poblacién expuesta de la ciudad y para los
cuales se proponen medidas especificas de reduccion del ruido.
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1 - Av. de la Ilustracion |
2 - Av. de la llustracién lI
3-M-30
4 - Paseo de la Castellana
5 - Calle de Bravo Murillo
6 - Av. de la Reina Victoria
7 - Calle de Santa Engracia
8 - Calle de Rios Rosas
9 - Calle de Cea Bermudez
10 - Calle de Blasco de Garay

11 - Calle de Alberto Aguilera

12 - Paseo del Marqués de Monistrol

13 - Ronda de Atocha
14 - Calle de Embajadores
15 - Paseo de Santa Maria de la Cabeza
16 - Paseo de las Delicias
17 - Calle de Francisco Silvela
18 - Calle de Alcaléd
19 - Calle de Velazquez
20 - Calle del Principe de Vergara
21 - Calle del Conde de Pefialver
22 - Calle de Goya

23 - Calle del Doctor Esquerdo
24 - Av. de Menéndez Pelayo
25 - Av. del Mediterraneo |
26 - Av. de la Ciudad de Barcelona
27 - Av. del Mediterraneo
28 - Av. de la Albufera
29 - Av. del Mediterréneo lll
30 - Calle de Antonio Lépez
31 - Calle del General Ricardos |
32 - Calle del General Ricardos I

33 - Paseo de Extremadura

llustracién 26. Sectores de Actuacion delimitados en el Plan de Accidn en Materia de la Contaminacidn Acustica 2025

En el Anexo | se presenta un plano integral con todos los Sectores de Actuacién y una ficha especifica
donde se recogen las medidas correctoras mads efectivas para cada sector, como la instalacidn de asfaltos
especificos, la reduccién de velocidad o las cubriciones o soterramientos.
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6.3 Zonas Tranquilas

Desde el primer plan de accién, las Zonas Tranquilas identificadas por el ayuntamiento de Madrid han
sido 8:

1 - Parque del Retiro

2 - Parque del Qeste
3 - Parque de Juan Carlos |
4 - Jardines del Capricho

5 - Quinta de los Molinos

6 - Dehesa de la Villa

7 - Casa de Campo

8 - Parque de la Fuente del Berro

Zonas tranquilas

B 2009

llustracidn 27. Zonas Tranquilas delimitadas en el Plan de Accién en Materia de Contaminacion Acustica 2009

Con el objetivo de establecer una primera evaluacién espacial de zonas potencialmente no afectadas
por contaminacién acustica provocada por la actividad humana, la AEMA publicé un informe en 20162
con recomendaciones para identificar estas zonas. Atendiendo a estas recomendaciones, asi como a los
criterios para su delimitacion establecidos en la legislacion sectorial, se diferencia entre Zonas
Tranquilas:

A En Campo Abierto

Siguiendo las directrices del Anexo V del Real Decreto 1367/2007, se delimitan como Zonas Tranquilas
en campo abierto aquellos espacios que requieren de una proteccién especial por la existencia de zonas
de cria de fauna, especies cuyo habitat se pretenda proteger, asi como por motivos turisticos o de
preservacion del medio. Para ello, las figuras de proteccion analizadas son:

21 Agencia Europea del Medio Ambiente. (2016). Quiet areas in Europe, The environment unaffected by noise pollution.
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e Red Natura 2000: red de areas naturales de alto valor ecoldgico a nivel de la Unidn Europea,
establecida con arreglo a la Directiva 92/43/CEE, sobre la conservacion de los habitats naturales
y de la fauna y flora silvestres. Se incluyen las Zonas de Especial Conservacion (en adelante ZEC)
y las Zonas de Especial Proteccidn para las Aves (en adelante ZEPA).

e Espacios Naturales Protegidos en la Comunidad de Madrid: espacios del territorio nacional con
diferentes categorias, singulares por su belleza, su riqueza bioldgica o geoldgica y su especial
interés cientifico o paisajistico.

e Montes de la Comunidad de Madrid: en los que se incluyen los Montes del catdlogo de Utilidad
Publica (MUP), aquellos declarados por satisfacer necesidades y ejercer funciones de caracter
protector, social o ambiental, y los Montes Preservados, que constituyen un enclave con valores
de entidad local precisos de ser preservados.

RED NATURA 2000
ZEPA
[ ZEC

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS
I Espacios Naturales Protegidos
Parques Rggional&s

Montes preservados
=3 Mup

5

llustracién 28. Figuras de proteccidn consideradas para la delimitacién de las Zonas Tranquilas en campo abierto

Espacios con figuras de proteccion en el municipio de Madrid

1 ZEC Cuenca del rio Manzanares
2 ZEC Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid
Red Natura 2000
3 ZEPA Monte de El Pardo
4 ZEPA Cortados y Cantiles de los rios Jarama y Manzahares
5 Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares
Espacios Naturales Protegidos
6 Parque Regional en torno a los ejes de los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama
Montes de la Comunidad de Madrid 7 MUP y monte preservado El Pardo

Tabla 8. Espacios con figuras de proteccién en el municipio de Madrid
A En Aglomeracién

La delimitacion de las Zonas Tranquilas dentro de la aglomeracidn, siguiendo las indicaciones del articulo
14 del Real Decreto 1367/2007, se realiza atendiendo al nivel de ruido. Para ello, de manera analoga al
procedimiento de los Sectores de Actuacién (véase llustracién 21. Areas Acusticas 2018 y MER 20) se
intersecan los datos de niveles sonoros obtenidos en el MER 2021 con las areas acusticas en vigor. De
esta manera se identifican las zonas en las que el nivel de ruido, en el periodo temporal con mayor
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afluencia a estos espacios y mas restrictivo, Ly, se encuentra 5 dB por debajo de los objetivos de
aplicacion.

Ademas, tal y como establece el citado informe de la AEMA, se consideran otros factores tales como
una extension minima, a fin de evitar la excesiva fragmentacion, el uso y funcién del suelo, la
accesibilidad y la condicion ambiental del espacio.

A Zonas Tranquilas 2025

Tras la fase de analisis y geoprocesamiento se han seleccionado las Zonas Tranquilas con el objetivo
adicional de asegurar que la mayor parte de la poblacion tenga acceso a ellas.

De este modo, se mantienen las 8 Zonas Tranquilas delimitadas en el Plan de Accién del 2009 y se
delimitan 16 Zonas adicionales, lo que supone un total de 24, de las cuales 22 son de tipo aglomeracién
y 2 en campo abierto.
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1 - Parque del Retiro
2 - Pargue del Oeste
3 - Parque de Juan Carlos |
4 - Jardines del Capricho
5 - Quinta de los Molinos
& - Dehesa de la Villa Aglomeracion
7 - Casa de Campo
8 - Parque de la Fuente del Berro
@ - Parque de Enrigue Tierno Galvan
10 - Parque de Pradolongo
11 - Parque forestal de Vicalvaro
12 - Pargue Regional de la Cuenca Alta del Manzanares
Campo abierto

13 - Parque Regional del Sureste

14 - Parque forestal de Valdebebas - Felipe VI

15 - Pargue forestal de Julio Alguacil Gémez
16 - Parque de la Gavia
17 - Pargue de las Cruces
18 - Parque de Berlin
19 - Parque del Tercer Depdsito Aglomeracién

20 - Parque forestal de Entrevias

21 - Cementerio de la Almudena

Zonas tranquilas
Ano de inclusion

B 2009
B 2025

22 - Parque Calero
23 - Parque forestal de la Cufia Verde O'Donnell

24 - Parque Agustin Rodriguez Sahagun

llustracion 29. Zonas Tranquilas del Plan de Accién en Materia de la Contaminacion Acustica 2025
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Las Zonas Tranquilas constituyen espacios sin contaminacion acustica para uso y disfrute de la poblacidn
madrilefia, localizdndose hasta 1,4 millones de residentes en Madrid a menos de 1 km, es decir a menos
de 15 minutos, de alguna de estas 24 zonas a preservar??,

|| Buffer de 1 km. ZT 2009 |

! Buffer de 1km. ZT 2025 I

llustracion 30. Evolucidn de la superficie del municipio a menos de 1km de una Zona Tranquila

Todas estas Zonas son de competencia municipal salvo los dos Parques Regionales que constituyen las
zonas en campo abierto y el parque del Tercer Depdsito, situado en el distrito de Chamberi.

Los Parques Regionales trascienden el término municipal de Madrid y las distintas figuras de proteccion
por las que estan afectados son competencia de la Comunidad Autédnoma. En el caso del parque del
Tercer Depdsito, su gestidn corresponde al Canal de Isabel Il. Por ello, la ejecucién de las medidas que
se propongan en estas zonas a preservar debera ejecutarse de forma coordinada entre todas las partes.

En el Anexo Il se recoge un plano general de todas las Zonas Tranquilas, asi como una ficha por cada una
de las 24, con sus principales caracteristicas y particularidades, asi como la propuesta de medidas para
la proteccidn acustica de las mismas.

22 Moreno, C., Zaheer, A., Chabaud, D., Gall, D. y Pratlong, F. (2021). Introducing the “15-Minute City”: Sustainability, Resilience
and Place Identity in Future Post-Pandemic Cities. MDPI. 4(1), 93-111.
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https://www.mdpi.com/2624-6511/4/1/6
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7 Lineas de actuacion

Una vez delimitados los sectores de actuacidn e identificadas las Zonas Tranquilas, procede establecer
las medidas mas adecuadas para la mejora o preservaciéon de la situacidon acustica. De esta forma, se
continuara trabajando en las actuaciones desarrolladas que se han revelado como eficaces en la lucha
contra la contaminacién acustica, introduciendo, ademads, nuevas actuaciones que permitan continuar
reduciendo los niveles de ruido ambiental en la ciudad. Para ello, se plantean las siguientes lineas de
actuacioén:

1. Mejora acustica integrada en los planes de movilidad sostenible.
2. Integracién de criterios acusticos en el planeamiento urbano y equipamientos.

3. Gestion del ocio.

P

Divulgacioén, sensibilizacion y participacion en materia de contaminacion acustica.

Divulgacién,
Gestién del ocio sensibilizacion y
participacion
ciudadana

Movilidad sostenible

llustracion 31. Lineas de actuacion del Plan de accién de Madrid 2025

A su vez, en cada una de las fichas de los Sectores de Actuacion y Zonas Tranquilas recogidas
respectivamente en los anexos | y Il, se propone un catdlogo de medidas eficaces particularizadas para
cada area evaluada.

7.1 Mejora acustica integrada en los planes de movilidad sostenible

7.1.1 Fomento y mejora del transporte publico interurbano

Una red de transporte publico correctamente dimensionada y en continua adaptacién a la demanda
ciudadana y los avances tecnoldgicos es garantia de calidad de vida, reduciendo los niveles sonoros, los
valores de contaminacion del aire, asi como los tiempos en los desplazamientos.

En este sentido, la modernizacion de la flota resulta fundamental. Un autobus eléctrico, por ejemplo,
registra niveles sonoros 5 dB menos que uno de combustién interna a una velocidad de 40 km/h, lo que
contribuye significativamente a reducir la contaminacién acustica en la ciudad. Por ello, el Ayuntamiento
de Madrid apuesta por el fomento y la mejora del transporte publico interurbano, y el uso de tecnologias
mas limpias y sostenibles.

Las posibles medidas a considerar en este apartado son las siguientes:

e Impulsar la transicién hacia el uso de vehiculos eléctricos iniciada por la EMT, con el objetivo de
que en 2027 el 33% de sus autobuses sean eléctricos.
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e Evaluar la reduccion de los tiempos de transito y de espera en las paradas. En funcién de los
estudios de demanda se analizara la necesidad de incrementar la frecuencia de paso o habilitar
nuevas paradas o lineas de autobuses, regulares, de Bus Rapid, especialmente durante el
periodo nocturno.

e Analizar el refuerzo de las lineas existentes o la implantacion de nuevas paradas de autobus, en
aquellas Zonas Tranquilas que actualmente no cuenten con ninguna en sus inmediaciones, como
es el caso del “Parque Regional del Sureste”, mejorando de esta manera su accesibilidad y
evitando emisiones asociadas al vehiculo privado.

Zonatranquila
Parque Regional del
Sureste

® Paradas de autobuses|

llustracion 32. Paradas de autobuses en las inmediaciones del Parque Regional del Sureste

e Incentivar la creacion de carriles Bus-VAO en los principales accesos a la ciudad para reducir los
tiempos de acceso, como en el caso de la autovia A-2, en su tramo entre Alcald de Henares y
Madrid.

e Incrementar las jornadas de gratuidad de los autobuses en la ciudad, iniciadas en enero de 2021,
que han supuesto hasta el momento un total de 57 jornadas con 53 millones de viajeros
transportados.

e Fomentar el uso de aplicaciones como Madrid Mobility 360, que permite conocer en tiempo
real la mejor combinacion posible de transportes para desplazarse por Madrid. Adna
informacién de autobuses urbanos de EMT, Metro, Metro Ligero, Cercanias o autobuses
interurbanos e integra opciones de movilidad compartida como bicicletas, patinetes, coches o
motos.

7.1.2 Fomentar la renovacion de neumaticos

El ruido predominante a velocidades elevadas se asocia principalmente al ruido de rodadura,
perjudicando, tanto al entorno acustico del exterior, como del interior del habitaculo. Este ruido es
generado por la interaccidn entre la rueda y la superficie, por ello, tanto la composicién como el estado
de estos dos componentes influyen de manera significativa.
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En 2009 el Comité Econdmico y Social Europeo establecié una normalizacién en el etiquetado de los
neumaticos en favor de neumaticos mas seguros, silenciosos y eficientes??. Desde noviembre del 2012,
todos los neumaticos nuevos del mercado estdn obligados a equipar esta nueva etiqueta europea,
fomentando que los fabricantes de neumaticos optimicen dichos pardmetros.

Posteriormente, se ha realizado una segunda modificacion de este etiquetado por medio del
Reglamento UE 2020/740, vigente desde el 1 de mayo de 202124,

—n BB ENERG 55

‘ SUPPLIER’S NAME Tyre type identifier
{ I

a » Size Tyre class

llustracidn 33. Etiquetado de los neumaticos en Europa

Considerando la influencia significativa de los neumaticos en el ruido del municipio, donde la
composicion y el estado de estos desempefian un papel fundamental, se estudiard la puesta en marcha
de iniciativas locales para incentivar la eleccién de neumaticos de baja sonoridad.

7.1.3 Fomentar la movilidad peatonal y micromovilidad

La congestién producida por los turismos en el centro de las grandes urbes crea una necesidad de buscar
alternativas que exploren combinaciones de transporte publico con soluciones individualizadas. El
disefo de itinerarios peatonales seguros y comodos junto con la micromovilidad, o transporte basado
en el empleo de vehiculos ligeros, consigue descongestionar las vias especialmente en horas punta,

23 Diario Oficial de la Unién Europea, 342, de 22 de diciembre de 2009, 46-58. Reglamento (CE) n2 1222/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 25 de noviembre de 2009, sobre el etiquetado de los neumdticos en relacion con la eficiencia en
términos de consumo de carburante y otros pardmetros esenciales.

24 Diario Oficial de la Unién Europea, 177, de 5 de junio de 2020, 1-31. Reglamento (UE) 2020/740 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 25 de abril de 2020, por el que se modifica el Reglamento (UE) 2017/1369 y se deroga el Reglamento (CE) n?
1222/2009.
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https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2009-82516
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favoreciendo al mismo tiempo un mayor contacto de la poblacién con el entorno y un estilo de vida mas
saludable.

Por este motivo, el ayuntamiento de Madrid apuesta especialmente por el fomento de la
micromovilidad a través del uso de la bicicleta como una alternativa silenciosa y sostenible de
transporte.

Las posibles acciones a estudiar son:

e Aumentar la superficie peatonal en los Sectores de Actuacién identificados, considerando su
viabilidad acorde a los pertinentes estudios de movilidad.

e Continuar con el desarrollo de nuevos itinerarios ciclistas de manera coherente, homogénea y
adecuadamente interconectada, siguiendo las directrices del Plan Director de Movilidad Ciclista,
hasta completar los tramos previstos. Para fomentar el uso de la bicicleta, los carriles bici deben
estar correctamente sefializados y, siempre que sea posible, segregados, tanto de las
infraestructuras viarias para automaviles, como de las vias peatonales y aceras, garantizando la
maxima seguridad y facilidad de uso.

Red basica 2025

— Red principal y secundaria
llustracién 34. Propuesta de la Red Bésica de itinerarios ciclistas®
e Continuar con la implantacion de servicios gratuitos de préstamo de bicicletas para recorrer las
Zonas Tranquilas, como el existente en el Parque Juan Carlos .

¢ Continuar la reconfiguracién de viales para favorecer el uso peatonal, tanto de uso mixto con
prioridad para los peatones, como de uso exclusivo para éstos.

¢ Continuar con la ampliacion del programa de mejora de accesos a centros escolares y de manera
analoga estudiar su implantaciéon en otros entornos sensibles, como centros de mayores y
sanitarios.

25 Fuente: Area de Gobierno de Desarrollo Urbano Sostenible, Ayuntamiento de Madrid. Revisién y actualizacién del Plan
Director de Movilidad Ciclista de Madrid. Noviembre 2016.



https://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCMovilidadTransportes/BICI/OficinaBici/Plan_Director_Movilidad_Ciclista/PDMC2008_Revision_y_actualizacion_1.pdf
https://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCMovilidadTransportes/BICI/OficinaBici/Plan_Director_Movilidad_Ciclista/PDMC2008_Revision_y_actualizacion_1.pdf
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e Mejorar el confort acustico sin comprometer la accesibilidad para las personas con discapacidad
visual, mediante la implementacién de nuevas tecnologias en los avisadores acusticos de los
semaforos, con sistemas que se activen bajo demanda durante el periodo nocturno.

7.1.4 Incentivar el uso de vehiculos mas silenciosos

Renovar los vehiculos con motores de combustion por tecnologia eléctrica es importante dado que,
ademads de tener un impacto directo en la calidad del aire, lo tiene en los niveles sonoros en un entorno
urbano, donde la velocidad de circulacidn es inferior a 50 km/h en la mayoria de los viales, siendo la
componente de propulsién el foco de ruido predominante.

Desde el punto de vista cuantitativo se estima que, a velocidades inferiores a los 30 km/h, el ruido
generado por un vehiculo eléctrico es entre 4y 5 dB inferior al emitido por uno de combustién interna®®.

Las acciones a evaluar serian:

e Continuar con la transformacién de los vehiculos dedicados a las tareas de mantenimiento y
conservacion de las Zonas Tranquilas, de los cuales actualmente el 37% de los vehiculos cuentan
con distintivo CERO o ECO.

e Priorizar el desarrollo de ayudas publicas que brinden incentivos econdmicos atractivos para la
compra de vehiculos eléctricos.

26|, lversen y R.Skov (2015). Measurement of noise from electrical vehicles and internal combustion engine vehicles under urban
driving conditions.
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7.1.5 Ampliacion del Servicio de Estacionamiento Regulado

Se continuard evaluando la implantacién de
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llustracion 35. Zonas con Servicio de Estacionamiento Regulado

El servicio de carga y descarga inteligente tiene por objeto la gestion, regulacién y control del
estacionamiento en las plazas destinadas a efectuar las operaciones de carga y descarga.

Mediante la gestién de la App DUM Madrid 360, se digitaliza todo el sistema de reparto de mercancias
y se automatiza el control del uso de las plazas, con el objetivo de disminuir la contaminacion debida a
la realizacion de carga y descarga en la ciudad mediante la optimizacion del uso de las reservas, la
reduccion del trafico de agitacion y de la indisciplina en el estacionamiento.

7.2 Integracion de criterios acusticos en el planeamiento urbano y

equipamientos
71.2.1 Compatibilizacion acustica de los usos del suelo

Madrid es una ciudad en constante desarrollo y renovacidn, en la que la calidad acustica es un factor
relevante en las etapas de planificacién, velando por la compatibilidad de los espacios y prestando
especial atencién a usos sensibles, como centros docentes o sanitarios, para garantizar la calidad
acustica en los distintos usos del suelo conforme a los niveles sonoros existentes o previstos.

En este sentido, las distintas Areas de Gobierno mantienen una colaboracién estrecha, con el objetivo
de que estas modificaciones o nuevos desarrollos se planifiquen de la manera mas eficiente, evitando,
en la medida de lo posible, incompatibilidades respecto de los objetivos de calidad acustica de aplicacion
en cada caso. Ejemplos de ello son los nuevos desarrollos urbanisticos de Madrid Nuevo Norte, El
Caflaveral, Los Berrocales o la Ciudad de la Justicia.
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llustracién 36. MPP Sector UZP 2.01 El Cafiaveral. Horizonte 2032. Lq

Ademas, el Simulador Estratégico de la Ciudad incluido dentro de la Estrategia Urbana 360%, permitira
una mayor compatibilizacién acustica de los usos del suelo mediante el andlisis masivo de datos y la
aplicacion de inteligencia artificial, facilitando la toma de decisiones y la intervencion preventiva en
zonas con riesgo de superacidn de los objetivos de calidad acustica.

7.2.2 Adecuacion del viario

Un adecuado dimensionamiento y configuracidon de los viales es esencial para gestionar el tréfico,
especialmente en nuevos desarrollos urbanisticos. Adaptar la via al trafico previsto facilita su fluidez y
evita el ruido y los inconvenientes causados por atascos debido a un disefio inadecuado, minimizando
la posibilidad de molestias asociadas a éstos (aceleraciones bruscas, ruido de claxon, etc.). Las acciones
previstas son:

Remodelacién del Nudo Fuencarral

Otra importante modificacién del entramado viario en fase de proyecto es el Nudo de Fuencarral.
Concretamente se realizan actuaciones para posibilitar la unién de la trama urbana con las
infraestructuras viarias existentes M-40, M-607 y M- 603, Las Tablas y Montecarmelo. Esta actuacion
persigue:

27 Fuente: Ayuntamiento de Madrid (2025).Madrid aprueba el contrato para el disefio de la Estrategia Urbana 360.



https://www.madrid360.es/madrid-aprueba-el-contrato-para-el-diseno-de-la-estrategia-urbana-360/

Plan de Accién en Materia de Contaminacién Acustica de la Ciudad de Madrid 2025

e Canalizar los tréficos de entrada a “Madrid Nuevo Norte” desde la M-40 (este y oeste) y Colmenar
Viejo M-607 mediante la construccion de un tunel de 1km de longitud que discurrird en paralelo
a la M-607 hasta cruzar con la M-603.

¢ Mejorar la comunicacién viaria con la infraestructura ferroviaria existente.

e Dar continuidad a la via ciclista permitiendo el enlace del Anillo Verde ciclista con el carril
segregado a Colmenar Viejo.

e Organizar los movimientos en la interseccidn entre la calle Monasterio de Arlanza y la calle del
Reino de Candaya mediante semaforizacién.

llustracion 37. Remodelacién Nudo Fuencarral

7.2.3 Cubriciones

La forma mas efectiva de reducir el ruido generado por una infraestructura es a través de su
encapsulamiento. Esta medida no solo protege a la poblacion expuesta, sino que también trae consigo
una serie de mejoras en diferentes areas, facilitando la conexién de zonas de la ciudad que antes estaban
aisladas por la infraestructura, fomentando la micromovilidad y creando nuevos espacios para el
encuentro y el disfrute comunitario.

No obstante, estas medidas poseen dificultades técnicas especificas de cada ambito de actuacion,
debiendo ser adecuadamente analizadas y justificadas debido a su alto coste.

A continuacidn, se exponen los principales proyectos de soterramientos y cubriciones previstos en la
ciudad en los préximos afos.

Paseo Verde del Suroeste

Como parte del proyecto de regeneracion urbana conocido como Operacién Campamento, se llevard a
cabo la cubricidn de una importante seccion de la autovia A-5, dando vida al Paseo Verde del Suroeste.
Este proyecto incluye el soterramiento de alrededor de 6 km de la infraestructura, que se desarrollara
en dos fases.

La primera fase abarca el tramo desde la avenida de Portugal hasta la avenida Padre Piquer, y también
incluye las conexiones con la M-30. La segunda fase continuara hasta el final de Cuatro Vientos. Con
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estas mejoras, la zona se transformara en un paisaje urbano verde, logrando una reduccion del 90% en
el trafico y las emisiones contaminantes asociadas.

Ademds, los actuales 4 carriles por sentido en superficie se convertirdn en 1 carril por sentido. Dentro
del tunel, habra 2 carriles y 1 carril exclusivo para autobuses y vehiculos de alta ocupacién (VAO) por
sentido.

620.000

Jit ni

llustracién 38. Imagen transversal del proyecto Paseo Verde del Sureste

Una vez que se lleve a cabo este proyecto, se logrardn los siguientes beneficios:

¢ Reducir en torno a 4.300 personas la poblacién expuesta a niveles superiores a los objetivos de
calidad acusticos dentro de uno de los Sectores de Actuacidn con mayor nimero de poblacién
afectada, “Paseo de Extremadura”.

¢ Potenciar la denominada movilidad “blanda”, dando prioridad a la movilidad peatonal y ciclista
en superficie.

¢ Mejorar la permeabilidad en superficie, resolviendo la conectividad transversal, superando el
efecto “barrera” actual.

e Ampliar las zonas verdes, con un proyecto de jardineria que contempla llegar a una cobertura
arbérea cercana al 80%, con mas de 7.300 nuevos arboles.
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T

Delimitacion del ambito

llustracién 39. Plano delimitacién del primer tramo del Paseo Verde del Suroeste?®

M-30 a la altura de Ventas

Este proyecto, con una base de licitacion de 88 millones de euros, permitird la conexién de 2 zonas
verdes en los distritos de Salamanca y Ciudad Lineal, eliminando el efecto barrera que actualmente
genera la autopista M-30 entre ambos distritos, ademads de dotar de nuevos espacios verdes y estancias
para la ciudadania.

La actuacién se ubica dentro del Sector de Actuacidon “M-30”, a unos 600 m al norte de la Zona Tranquila
de “Parque de la Fuente del Berro”.

La cubriciéon completa de este tramo de la M-30, supondra una reduccién de 400 personas respecto de
los datos de poblacién expuesta, mientras que la cubricién de todo el Sector beneficiaria a mas de
16.000 personas.

28 Fyente: Area de Gobierno de Urbanismo, Medio Ambiente y Movilidad, ayuntamiento de Madrid (2023). Expediente: 511-
2023-1699. Proyecto de expropiacion y relacion de bienes y derechos afectados para la ejecucion del paseo verde del suroeste.
Distrito de Latina y Moncloa-Aravaca.
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llustracién 40. Cubrimiento de la M-30 a la altura de Ventas?®

Castellana Norte

El objetivo es crear una superficie de espacio publico uniendo los barrios de La Paz y Castilla a lo largo
de 500 m aproximadamente, desde la calle Sinesio Delgado hasta el hospital La Paz. Se tratara de un
espacio ajardinado que Unicamente contard con 1 carril para transporte publico, biciy el trafico privado
local.

llustracion 41. Soterramiento del tramo norte de la Castellana

Este proyecto reconducira la situacién acustica de la zona, garantizando el cumplimiento de los objetivos
de calidad acustica aplicables a zonas verdes y residenciales. Beneficiara a las 200 personas actualmente
censadas, a quienes acuden diariamente a las oficinas y atraidos por la oferta de servicios de la zona, asi
como a futuras edificaciones, independientemente de su uso.

7.2.4 Pantallas acusticas

El apantallamiento acustico es la medida correctora mds usual una vez que se han implementado las
medidas posibles sobre la fuente de ruido que genera la afeccidn acustica. Su funcién es mitigar los

2 Fuente: Ayuntamiento de Madrid (2023). Proyecto presupuestos 2024
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niveles sonoros propagados desde el emisor al receptor, actuando como un obstaculo fisico entre
ambos.

Desde el Ayuntamiento se mantiene una labor activa respecto del adecuado mantenimiento de estas
pantallas. Recientemente se han realizado actuaciones en 13 de ellas, y préximamente se revisard y
actualizara el estado en otras 10 pantallas.

s

Pantallas acusticas de gestion municipal
Mantenimiento realizado

{ — Mantenimiento pendiente
—— Otras

llustracién 42. Estado del mantenimiento de las pantallas acusticas

La implantacion de nuevas pantallas acusticas se priorizara en los Sectores de Actuacidn, que recogen
las zonas mds desfavorables concentrando el mayor nimero de poblacion expuesta y el grado mas
elevado de superacion de los objetivos de calidad acustica.

7.2.5 Asfaltado fonoabsorbente

En linea con el avance tecnoldégico respecto del disefio de nuevas mezclas bituminosas sono-reductoras,
y los resultados presentados por diversos estudios especificos, como el caso del Proyecto Life Soundless,
“Nueva generacion de aglomerados asfdlticos con materiales reciclados de altas prestaciones acusticas
y durabilidad®®”, coordinado por la Junta de Andalucia, dentro del Programa LIFE+, se priorizara la

30 Junta de Andalucia. Proyecto Life Soundless. Ref: LIFE14 ENV/ES/000708 (2019). Nueva generacidn de aglomerados asfdlticos
con materiales reciclados de altas prestaciones acusticas y durabilidad.
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instalacidon de compuestos que presenten unas caracteristicas tanto fonoabsorbentes como mecanicas
adecuadas a un entorno urbano como Madrid, seleccionando la opcién mas adecuada en funcidn de las
caracteristicas del vial, es decir su IMD y velocidad maxima de circulacién. Se trata de una medida
general para toda la ciudad, priorizando su implantacidn en los Sectores de Actuacidn, seguido de Zonas
Tranquilas definidas en el presente Plan.

En base a los resultados presentados en dichos estudios especificos, comparado con los compuestos
tradicionales, la implantacién de mezclas bituminosas sono-reductoras, como puede ser un tipo SMA,
puede suponer una reduccién en torno 3dBA en viales con baja intensidad y velocidades inferiores a los
50 km/h, y sobre 5 dBA menos en el entorno de viales de alta intensidad y velocidad maxima superior a
los 70 km/h.

7.2.6 Ampliacion de zonas verdes libres de contaminacion acustica

La creacidon de nuevas zonas verdes, ademas de incrementar la oferta de zonas estanciales y la definicidn
de nuevas Zonas Tranquilas, mejora la interconexién de éstas, creando nuevos itinerarios peatonales y
ciclistas que contribuyen a incentivar el uso de modos de transporte distintos al coche privado. Por ello,
el Ayuntamiento de Madrid mantiene un firme compromiso con la preservacién y ampliacién del legado
verde de la ciudad, impulsando iniciativas como el Bosque Metropolitano, un proyecto a largo plazo
destinado a la creaciéon de una gran infraestructura verde que conforme un cinturdn forestal que
circunvale la ciudad, con 75 kildmetros y 450.000 arboles.

El dmbito del Bosque Metropolitano se ha dividido en 5 coronas, definidas con criterios de continuidad
geografica, de potencial disponibilidad de suelos y oportunidad para configurar el concepto de corredor
verde periurbano. Cada una de estas coronas cuenta con un plan especial, aprobado en marzo del 2023.

Bosque Metropolitano

Lote 1. Corona Lote 2. Corona este: Lote 3. Corona Lote 4. Corona Lote 5. Corona
noroeste: Entre sureste: El Anillo sureste: Los Suroeste: El Anillo
Montes Naturales Verde del Sureste | Parques Fluviales Metropolitano

w

Diagrama 12. Lotes y planes especiales del Bosque Metropolitano31

Esta infraestructura contribuye al reequilibrio de la ciudad, a la reduccién de las emisiones de CO,, a la
lucha contra el cambio climatico y a la restauracién ecoldgica y paisajistica de zonas degradadas®,

31 Fyente: Area de Gobierno de Urbanismo, Medio Ambiente y Movilidad. Ayuntamiento de Madrid. Bosque metropolitano

32 D.G. Planificacion Estratégica. Ayuntamiento de Madrid. Estrategia urbana. Bosque metropolitano.
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creando nuevas zonas libres de contaminacién acustica, candidatas a convertirse en Zonas Tranquilas
para uso y disfrute de la ciudadania.

llustracién 43. Delimitacién de los lotes del Bosque Metropolitano

7.2.7 Paneles fonoabsorbentes en el acceso de pasos inferiores

Otra medida efectiva para reducir los niveles sonoros actuando sobre el foco emisor y sobre el medio
es laimplantacion de paneles fonoabsorbentes o jardines verticales en tramos donde la infraestructura
discurre a una cota inferior, entre muros, asi como en el acceso a tuneles o pasos inferiores.

Consiste en anclar, sobre estos muros, estructuras con caracteristicas fonoabsorbentes, algunas de ellas
disefiadas para albergar especies vegetales. Estas reducen el ruido ambiental al disminuir tanto el sonido
reflejado como el emitido, gracias a la sensacién de reduccién del espacio util que genera la vegetacion
lo que provoca una reduccion en la velocidad de los vehiculos.

Dentro del proyecto Calle 30 Natura, ya se ha ejecutado un proyecto piloto de este tipo, recubriendo
con vegetacion los mas de 3.250 m? de superficie que suman los muros existentes a ambos lados de la
Avenida de la llustracién, entre las glorietas de Mariano Salvador Maella y de Nueva Zelanda. Ademas,
como en el caso de las pantallas acusticas de materiales vegetales, con esta medida también se evita el
vandalismo con grafitis y se contribuye también a la reduccion de CO..
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llustracion 44. Calle 30 Natura entre las glorietas de Mariano Salvador Maella y de Nueva Zelanda3?

La implantacion de esta medida sera estudiada en diversos accesos a pasos inferiores en los Sectores de
Actuacion y Zonas Tranquilas establecidas en este Plan (véase documentos anexos).

7.3 Gestion del ocio

7.3.1 Campaiias de Mediacion Social y Sensibilizacion sobre Ocio
Nocturno responsable

Con objeto de mejorar la situaciéon acustica en zonas con una alta actividad de ocio nocturno, se
continuaran desarrollando campaiias de sensibilizacién encaminadas a impulsar la implicacién vy
colaboracién ciudadana en el disfrute de un ocio nocturno responsable, y desarrollar aptitudes para la
correcta utilizacién del espacio urbano en horario nocturno, llevando a cabo las siguientes actuaciones:

* Produccion de materiales didacticos, divulgativos y promocionales de la campafia.
e Creacidn y dinamizacién de perfiles de difusién de la campafia en redes sociales.

e Puesta en marcha de un servicio de atencidn telefdnica y telematica.

e Actividades informativas y de sensibilizacidn e intervencién directa en la via publica, dirigidas al
publico general, empresarios y empleados relacionados con el ocio nocturno.

¢ Realizacidn de estudios de percepcién sobre el impacto del ocio nocturno en la convivencia.

Con estas campaiias, ademas, se dara continuidad a las labores de mediacion del Ayuntamiento
mediante la organizacién de reuniones con residentes y titulares de locales, facilitando un espacio de
didlogo y cooperacidn entre las partes involucradas que permita abordar las preocupaciones de los
residentes en cuanto al ruido y garantizar un ocio responsable y respetuoso con el entorno urbano.

33 Fuente: Diario de Madrid (07 de julio, 2023). La avenida de la Ilustracién acoge Calle 30 Natura, los jardines verticales mds
grandes de Europa
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7.3.2 Gestion de las ZPAE

El ayuntamiento de Madrid continuara con el andlisis de zonas potencialmente afectadas por actividad
de ocio y, en su caso, procediendo a la delimitacion de nuevas ZPAE, asi como a la revisién de las
existentes. Cada ZPAE lleva asociada su correspondiente PZE con medidas correctoras y protectoras,
algunas generales para todo el dambito y otras especificas, en funcién de las zonas y el grado de
superacién de los objetivos de calidad acustica:

¢ Zona de contaminacion acustica alta, superacién de mds de 10 dB con respecto a los objetivos de
calidad acustica.

e Zona de contaminacion acustica moderada, superacién entre 5y 10 dB.

¢ Zona de contaminacidn acustica baja, superacion de los objetivos de calidad acustica inferior a 5
dB.

Los planes zonales recogerdn las medidas correctoras que se han demostrado eficaces y otras renovadas
en funcidn de la experiencia adquirida. En la ilustracidn que se recoge a continuacién se detallan algunas
de las medidas que actualmente recogen los Planes Zonales Especificos y que se han demostrado
eficaces, entre ellas, la limitacidn a la implantacidn de nuevas actividades recreativas, sélo permitir la
modificacidén de estas actividades a otras de una categoria inferior o la limitaciéon de aforo y horarios en

las terrazas.

MEDIDAS

GENERALES

Prohibicién de la venta de
bebidas alcohdlicas en
establecimientos sin
autorizaciéon de consumo
de alcohol durante horario
nocturno

Creacion de una comisidn
de seguimiento de la ZPAE

Exposicién de carteleria en
terrazas y quioscos
recordando a los clientes las
molestias que causa el
ruido.

Campanias de formacién,
informaciony
sensibilizacion dirigidas a
los agentes implicados en el
ocio nocturno

ZONADE
CONTAMINACION
ACUSTICA ALTA

Prohibicién de nueva
implantacion, ampliacion o
modificacién de actividades

recreativas

Procedimiento de oficio a la
caducidad de las licencias.

Limitacion del aforo de las
terrazas

Adelanto del horario de
cierre de las terrazas y
quioscos de hosteleriay
restauracion.

Ln5-10dB

Prohibicion de nueva
implantacion, ampliacion o
modificacion de actividades

recreativas

Establecimiento de un
régimen de distancias para la
instalacién de actividades

recreativas sin musica (100, 75,

50 metros).

Procedimiento de oficio a la
caducidad de las licencias.

Limitacion del aforo de las
terrazas

Adelanto del horario de
cierre de las terrazas y
quioscos de hosteleriay
restauracion.

Ln<5dB

Establecimiento de un
régimen de distancias parala
instalacién de actividades
recreativas sin musica (100, 75,
50 metros).

Procedimiento de oficio a la
caducidad de las licencias.

Limitacion del aforo de las
terrazas

Adelanto del horario de
cierre de las terrazas y
quioscos de hosteleriay
restauracion.

llustracidn 45. Catalogo de medidas en las ZPAE

Actualmente se estan ultimando las labores para publicar las revisiones de las ZPAEs de Azca — Avenida
de Brasil y Gaztambide, y se ha comenzado con la revisién de la ZPAE del Distrito Centro.
Posteriormente, cumpliendo con los plazos establecidos, se procederd a la revision de la ZPAE Trafalgar
—Rio Rosas.
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7.3.3 Gestion de grandes eventos

Madrid es una de las ciudades con mayor oferta cultural. En el caso de los eventos que se desarrollan al
aire libre, surge la necesidad de busqueda y habilitacion de espacios para garantizar que en estas zonas
se mantengan unos niveles sonoros ambientales adecuados, permitiendo asi su celebracion sin generar
molestias a los residentes, y especialmente en aquellas edificaciones de usos mas sensibles. Esto se lleva
a cabo:

¢ Mediante gestion activa para buscar y habilitar espacios donde se puedan celebrar este tipo de
eventos.

¢ Através de una constante comunicacién con los promotores de los eventos.

¢ Realizando estudios acusticos predictivos especificos en los que se identifique una potencial
afeccidn sobre edificaciones especialmente sensibles o residenciales.

S .z — . i — e e =
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llustracidn 46. Ejemplo de simulacién realizada por evento en Vistillas

¢ Emitiendo autorizaciones que regulen los niveles maximos de emisién y recepcién en base a los
resultados de las predicciones realizadas, asi como su remitido a la Policia Municipal para su
control.

¢ Estableciendo unos horarios de funcionamiento compatibles con los periodos de descanso de los
residentes.

s+ Condicionando su celebracion al cumplimiento de una serie de medidas correctoras que
garanticen el cumplimiento de los niveles autorizados, tales como el uso de elementos de
apantallamiento acustico.

7.3.4 Control de actividades potencialmente molestas por ruido

Se continuard con las labores de inspeccion para comprobar el cumplimiento de la normativa en materia
de ruido por parte de las actividades potencialmente molestas, especialmente las recreativas, y, en caso
de incumplimiento, se tramitardn los correspondientes expedientes sancionadores o correctoras.

En el caso de las terrazas, se realizardn campafias especificas de inspeccién para comprobar que
disponen del correspondiente titulo habilitante, que la superficie se ajusta a la autorizada y que cumplen
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con los horarios de apertura y cierre. Se realizaran también campafias comunicativas e informativas
hacia los titulares de establecimientos y a los clientes.

7.4 Divulgacion, sensibilizacion y participacion en materia de
contaminacion acustica

7.4.1 Optimizacion de la comunicacion con la ciudadania

El ayuntamiento de Madrid, comprometido con la transparencia en sus actuaciones y consciente de la
importancia de la participacién, pone a disposicién de la ciudadania diversos canales para enviar
sugerencias, reclamaciones y felicitaciones, pudiendo pedir informacién sobre cualquier servicio de los
que presta el Ayuntamiento.

Esto se puede realizar de manera telematica, utilizando los formularios disponibles en la web, de manera
telefénica en el teléfono 010 o presencialmente en las oficinas de atencién a la ciudadania.

b

@  Sugerenciasy reclamaciones generales

MADRID

Datos del solicitante
llustracidon 47. Servicio web de Sugerencias y reclamaciones del ayuntamiento de Madrid

La contaminacidn acustica constituye uno de los problemas que mas afectan a la poblacidn, siendo
origen de gran numero de quejas y reclamaciones de la poblacidon, especialmente aquellas relacionadas
con eventos al aire libre y ocio nocturno, que suponen un 60 % del total recibido en el afio 2024.

Por ello, el Ayuntamiento se esfuerza en atender y contestar de manera rapiday eficiente, estableciendo
un plazo maximo de 2 meses para dar una respuesta personalizada, al mismo tiempo que incorpora
dicha informacién en la toma de decisiones respecto de actuaciones o medidas de control y gestion del
ruido en la ciudad.

7.4.2 Formacion y sensibilizacién en materia acustica

Fomentar la sensibilizaciéon y concienciacién sobre el problema del ruido es la base para cambiar los
habitos y conductas que repercuten en la existencia de espacios con niveles sonoros elevados y, por
ende, en una afeccidn sobre la ciudadania.

Para poder llevar un control con garantias de lo dispuesto en la legislacién en materia de ruido, es
fundamental comenzar con una adecuada formacién de los agentes municipales involucrados. Por ello,
la OPCAT, a través de su articulo 49, establece los requerimientos para el personal técnico municipal
encargado de labores de inspeccidon, marcando una formacidon minima de 50 horas para cualquier
persona que requiera del uso de sonémetro.

Para aumentar la concienciacion ciudadana en materia de contaminacion acustica, se incrementaran las
actividades de educacién ambiental municipal en el ambito del ruido, mediante la organizaciéon de
talleres o campanas divulgativas en institutos y centros educativos ambientales.
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7.4.3 Percepcion ciudadana

El paisaje sonoro urbano, también conocido como clima acustico de la ciudad, desempefia un papel
crucial en la calidad de vida de los habitantes. Hablar de sonidos y no solo de ruidos es esencial para
entender como el clima acustico influye en la salud y en la percepcién del valor turistico y patrimonial.
Por lo tanto, integrar el sonido en el disefio urbano para crear y gestionar espacios que mejoren la
calidad de vida y la satisfaccién de los residentes y visitantes es fundamental®.

En esta linea, para conocer la percepcion ciudadana en diferentes sectores de la ciudad, se evaluara la
realizacién de encuestas a residentes, utilizando como base la Norma ISO 12913 de paisaje sonoro como

normativa de referencia para estandarizar esta evaluacién en entornos urbanos.

En lailustracion mostrada a continuacién se presenta un ejemplo de cuestionario a realizar en las zonas
tranquilas, medida especifica incluida dentro de las fichas de las zonas tranquilas (Anexo ).

CUESTIONARIO DE ZONAS TRANQUILAS CALIDAD ACUSTICA PERCIBIDA
DATOS GENERALES Para cada una de las 8 categorias que s presentan a continuacién, indique su grado de acuerda
de lazona.
" . Marear ung unica respuesta por categoria
o, mes M0 HoRa zonA GENERD @ Hombre @ Mujer —
e | catecorias | ESCALA DE VALORACION
Tomimenteen  Algoen  Mideccuerdoni Parcaiments  Totamente
USO DE LA ZONA TRANQUILA desacuerdo  desacuerdo  endesacuerdo  deacuerdo  de acuerdo
1. Agradable
¢En qué periodo del dia iC6émo ha venido? ¢Cudnto tiempo ha
suele visitar este lugar? tardado en llegar ? zode [ o 0 o0 o o |
Por la mafiana G2 Menos de 10 minutos 3. Estimulante
Por la tarde Gois . 10-15 minutos
Cuanda me viene bien Vehictlo particL s Més de media hora
otro: 5. Calmado
De donde se encuentra  ;Cuanto tiemposuele  ;Cudl es el principal 6. Dessgradable
més cerca este lugar? pasar en esta zona? motivo por el que visita e .-:--‘
Casa 0-15 minutos este lugar? 7. Con actvidad
Trabajo 16- 30 minutos Relajacién
Ninguna 1-2 horas Deporte u otras actividades
Mas de 2h Social
Cuidada de terceros <6 que se podria mejorar de 3 38na7
Estay de paso a otro sitia Pregunta abierta
Otro:
IDENTIFICACION DE LAS FUENTES
R ES N [ RN n

Marcar una nica respuesta por categoria

CATEGORIAS ESCALA DE VALORACION

Nata Unpoa  Moderadamente  Mucho  Sonide
fominante

1Tréfico fcoches, buses,
trenes, aviones. otros..)

2. Industria {construccion,
maquinaria, naves
Industriales)

3. Gante (Restauracion,
peactica de deportes, nifos
jugando...}

4 Naturaleza ffuentes, agua
piijaros, vienta y hojas..)

A 4 A 4

llustracion 48. Ejemplo de cuestionario para zonas tranquilas

34 Vida Manzano, J. (2023). Poniendo en valor el sonido urbano: introduccién a la norma ISO 12913. Revista de acustica.
Tecniacustica. Vol.54. 53-88.



https://documentacion.sea-acustica.es/storage/publicaciones/tecniacustica-54-1-2.pdf
https://documentacion.sea-acustica.es/storage/publicaciones/tecniacustica-54-1-2.pdf
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8 Presupuesto

Las iniciativas recogidas en el presente Plan de Accidn cuentan con los medios personales y materiales
adecuados para su correcta ejecucién, y seran puestos en marcha con los recursos propios de las
distintas Areas de Gobierno involucradas y financiados a través de su presupuesto ordinario. Varias de
estas acciones tienen un objetivo de mejora compartido con otros aspectos ambientales o de movilidad,
por lo que a continuacidn se indican los presupuestos estimados para las medidas cuya motivacién tnica
es la reduccidn de los niveles sonoros ambientales:

A Formacion y Sensibilizacion

La participacion ciudadana y de los recursos municipales es clave en la mejora progresiva de la situacion
acustica en los distintos entornos y situaciones. Por ello se plantean las siguientes acciones orientadas
a formar, informar y concienciar:

Cursos formacién agentes municipales (50 h) 3.000

Campanias de mediacion social y sensibilizacién sobre ocio nocturno responsable 85.000

Tabla 9. Presupuesto de Formacion y Sensibilizacion
A Asfaltados Fonoabsorbentes

Como se ha indicado previamente, atendiendo a las caracteristicas de las infraestructuras viarias, se
implantaran las composiciones de asfalto fonoabsorbente mas adecuadas en cada caso, pudiendo lograr
atenuaciones de hasta 5 dBA. Se trata de una medida general para toda la ciudad, priorizando su
implantacion en los Sectores de Actuacion, seguido de Zonas Tranquilas. En las siguientes tablas se
relacionan dichas dreas.

1 3 M-30 691.747
2 14 Calle de Embajadores 58.763
3 16 Paseo de las Delicias 47.919
4 21 Calle del Conde de Pefialver 36.501
5 18 Calle de Alcala 58.767
6 5 Calle de Bravo Murillo 50.990
7 Paseo de la Castellana 402.259
8 24 Avenida de Menéndez Pelayo 53.046
9 23 Calle del Doctor Esquerdo 68.485
10 7 Calle de Santa Engracia 30.581
11 15 Paseo de Santa Maria de la Cabeza 32.553
12 26 Avenida de la Ciudad de Barcelona 33.368
13 8 Calle de Rios Rosas 42.599
14 9 Calle de Cea Bermudez 47.492
15 1 Avenida de la llustracion | 55.880
16 11 Calle de Alberto Aguilera 54.249
17 6 Avenida de la Reina Victoria 46.613
18 17 Calle de Francisco Silvela 62.454
19 27 Avenida del Mediterraneo Il 172.974
20 10 Calle de Blasco de Garay 9.199

21 33 Paseo de Extremadura 102.511
22 19 Calle de Velazquez 36.191
23 22 Calle de Goya 33.492
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24 20 Calle de Principe de Vergara 42.124
25 31 Calle del General Ricardos | 27.719
26 25 Avenida del Mediterréneo | 43.552
27 30 Calle de Antonio Lépez 13.434
28 2 Avenida de la llustracién I 71.070
29 28 Avenida de la Albufera 20.375
30 12 Paseo de Marqués de Monistrol 52.401
31 29 Avenida del Mediterraneo Il 48.011
32 32 Calle del General Ricardos Il 28.702
33 13 Ronda de Atocha 15.599

Tabla 10. Desglose de asfaltados fonoabsorbentes en Sectores de Actuacion

1 9  Parque Enrique Tierno Galvan 30.153
2 15 Parque forestal Julio Alguacil Gémez 22.076
3 23 Parque forestal Cufia Verde de O’Donnell - Cementerio de la Aimudena 71.702
4 11 Parque forestal de Vicalvaro 47.901
5 2 Parque del Oeste 15.900
6 6 DehesadelaVilla 12.480
7 3 Jardin del Capricho -Parque Juan Carlos | 27.212
8 24  Parque Agustin Rodriguez Sahagun 16.142
9 5 Quinta de los Molinos 3.700
10 1 Parque del Retiro 27.289
11 18 Parque de Berlin 5.011
12 21 Cementerio de la AlImudena 12.031
13 10 Parque de Pradolongo 39.642
14 16  Parque de la Gavia 34.517
15 17 Parque de las Cruces 10.421
16 19 Parque del Tercer Depésito 16.852
17 22 Parque Calero 963

18 13 Parque Regional del Sureste 41.234

Tabla 11. Desglose de Asfaltados Fonoabsorbentes en Zonas Tranquilas
A Pantallas Acusticas

Se analizara la instalacidon de apantallamientos en aquellas zonas afectadas donde la implantacién de
esta medida sea técnicamente viable, fundamentalmente en los margenes de viales de alta capacidad.

El dimensionamiento y tipologia de los apantallamientos serdn objeto de definicion en los
correspondientes estudios especificos, donde se priorizara la utilizacién de materiales de origen vegetal
y reutilizables, asi como un recubrimiento con especies vegetales trepadoras autdéctonas, para una
6ptima integracidon. Tomando como referencia el coste de un apantallamiento sdndwich compuesto por
lana de roca y planchas metalicas, se estima un coste superior a los 200 €/m?.

A Control de velocidad

En aquellos Sectores de Actuacion con mayor velocidad de circulacién y en los que se observe un
incumplimiento de la velocidad maxima se estudiard la instalacion de radares. Sera necesario, no
obstante, analizar el efecto que pudiera tener la medida sobre la movilidad.

A Cubriciones

A continuacidn, se detalla el coste de las cubriciones previstas:
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Paseo de Extremadura 3+500 9+500 Ambos 400.000.000
3 M-30 6+400 6+600 Ambos 88.000.000
4 Paseo de la Castellana 0+300 0+800 Ambos 100.000.000

Tabla 12. Coste estimado cubriciones previstas

A Mensajes en paneles luminosos

Se coordinard la proyeccidn recurrente de mensajes recordando la velocidad maxima de circulacién en
viales de alta intensidad aprovechando los paneles de mensajeria variable existentes, especialmente en
el entorno de los Sectores de Actuacidn y Zonas Tranquilas delimitadas, sin coste asociado.




udd SEGUIMIENTO
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9 Seguimiento

Las medidas contempladas en este documento tienen como objetivo la reduccién de niveles sonoros en
toda la ciudad vy, especialmente, en los Sectores de Actuacion y Zonas Tranquilas. Para realizar un
seguimiento de la efectividad se plantean distintos indicadores, basados en la realizaciéon de mediciones
in situ, evaluando su evolucidn a lo largo del tiempo:

Evolucion de la poblacién expuesta

Seguimiento de los datos de poblacién por encima de los objetivos de calidad acustica

Edificios de uso residencial

Numero de personas para los indicadores Ld, Le y Ln

Quinguenal

Porcentaje de superficie con superacion de los objetivos de calidad acustica

Evaluar la extension de territorio que presenta incumplimiento de los objetivos

Delimitacién municipal

_ Superficie para los indicadores Ld, Le y Ln

Quinquenal

Evolucién de los niveles sonoros de la Red Fija

Evaluar la variacion de los niveles sonoros anuales en localizaciones estratégicas

Ubicacién de las 31 estaciones de la Red fija

Ld, Ley Ln

Anual

Control del ruido en Zonas Tranquilas

Seguimiento del nivel sonoro en viales préximos a la Zonas Tranquilas

En cada caso se determinara el numero de puntos de andlisis

LAeq de acuerdo con el apartado 3.4.2 del anexo IV del RD 1367/2007

Anual
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Control del ruido en Sectores de Actuacién

Seguimiento del nivel sonoro de los viales de los Sectores de Actuacién

En cada caso se determinara el numero de puntos de analisis

LAeq de acuerdo con el apartado 3.4.2 del anexo IV del RD 1367/2007

Anual

Evaluacion de medidas correctoras

Evaluar el impacto de la medida correctora en los niveles sonoros emitidos por la
infraestructura.

Asfaltado, apantallamiento, reduccién de velocidad, reduccién nimero de carriles, cubricién
o soterramiento.

LAeq de acuerdo con el apartado 3.4.2 del anexo IV del RD 1367/2007

Previo y a posteriori de la implementacién de la medida correctora
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Anexo |. Sectores de Actuacion

Anexo l. Sectores de Actuacion



Distrito Moncloa-Aravaca
Superficie (ha) 51,8

Poblacién

afectada S,

Ln maximo en 67

fachada (dBA)

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial que conforma la M-30 entre la avenida de
Betanzos y la carretera de Colmenar Viejo, junto al nuevo desarrollo de Nudo
Norte dentro de los barrios de La Paz y el Pilar, en el sureste del distrito
Fuencarral — El Pardo.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de gran
altura. Cabe resaltar la presencia del centro comercial La Vaguada y varios
centros educativos en las proximidades, como el Colegio Valdeluz.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y tres viales
por sentido, con circulacién de todo tipo de vehiculos y carriles adicionales de
aceleracion/desaceleracién. Ademads, dispone de cuatro incorporaciones a la
via desde diferentes arterias de barrio por medio de cruces.

Soporta una IMD de 78.000 vehiculos en sentido avenida de Betanzos —
carretera Colmenar Viejo y 113.000 en sentido contrario, con velocidad
maxima de 50 km/h. Actualmente existen medidas de templado de trafico,
mediante un radar de velocidad y semadforos. El carril elevado con direccidn
Tres Cantos — Colmenar Viejo dispone de barrera acustica.

Nudo Norte

C. de Pedro Rico

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
[ s0-55 [ 65-70
0 0,5 1 km
55-60 [ =7 I ]

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
e Asfaltado fonoabsorbente.

*  Vegetacion en las medianas como medida de templado de trafico.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona
de conflicto.



Distrito Varios
Superficie (ha) 42,5
Poblacién
afectada el
Ln maximo en 68
fachada (dBA)

Wy YW

AT » WA

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial que conforma la M-30 entre la glorieta de
Francisco Bayeu y Subias y la avenida de Betanzos, predominantemente dentro
del barrio de Pefiagrande, en el sur del distrito Fuencarral — El Pardo.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de
diferentes alturas. Cabe resaltar la presencia de espacios verdes de transito
habitual de peatones en las proximidades de la via.

DESCRIPCION DE LA ViA: Avenida de dos sentidos y tres viales por sentido, con
tramos de 4 carriles, circulacidon de todo tipo de vehiculos, carriles adicionales
de aceleracién/desaceleracidn y varios pasos inferiores.

Soporta una IMD de 97.000 vehiculos en el sentido Francisco Bayeu-Betanzos y
104.000 en sentido contrario, con velocidad maxima de 90 km/h. La via
dispone de barreras acusticas, en la calle de Guisando, y otros tramos de
atrincherado de la via con recubrimiento vegetal en los muros entre la Gta. de
Mariano Salvador Maella y la Gta. de Nueva Zelanda. Ademas, dispone de
elementos de templado de trafico como el radar fijo al oeste de este tramo.

%‘;.:»; N -
e
S5 e

C. Del Dr. Ramén Castroviejo

Gta. de Isaac Rabin

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
I s0-55 [ 65- 70 0 0,5 1 km
s5-60 [ >7° I ]

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
* Sefales verticales recordando la velocidad maxima de circulacién.
* Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.

* Reduccion de velocidad maxima.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
e Asfaltado fonoabsorbente.

* Reforzar el mantenimiento de los paneles fonoabsorbentes de las paredes de
acceso a los pasos inferiores.

SENSIBILIZACION

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.



DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial de alta capacidad situado entre el nuevo nudo
norte hasta el complejo de Méndez Alvaro, actuando de frontera entre los
distritos de Arganzuela, Retiro, Salamanca y Chamartin; y Ciudad Lineal,
Moratalaz y Puente de Vallecas.

En el entorno predominan los edificios residenciales de diferentes alturas. Cabe
resaltar la presencia del centro comercial Moratalaz, edificios sanitarios como
el centro residencial de mayores Ave Maria y la zona tranquila Parque de la
Fuente del Berro.

DESCRIPCION DE LA ViA: Vial de alta capacidad de dos sentidos y tramos de
hasta 8 carriles por sentido, transito de todo tipo de vehiculos, carriles
adicionales de aceleracién/desaceleracién y varios nudos de conexion.

Soporta una IMD de 204.000 en el sentido sur-norte y 361.000 en sentido
contrario en los carriles centrales, con velocidad maxima de 90 km/h vy
: _ ‘ circulacion de todo tipo de vehiculos. Existen varios tramos con barreras
e ik g i S~/ acusticas como se puede ver en la figura. Ademads, dispone de ocho radares
S V SEESRREINEchase fijos situados en distintos puntos del tramo para el templado del tréfico.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR i ¥ A
o

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Senales verticales recordando la velocidad maxima de circulacidn. B
Distrito Varios * Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.
Superficie (ha) 361,2 *  Reduccién de velocidad maxima.
Poblacién 16.452 i
afectada c PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
Ln maximo en *  Cubriciones parciales.
fachada (dBA) 0
ac * Asfaltado fonoabsorbente.

e Pantalla acustica.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

e Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

* Encuestas para valorar la percepcién acusticas del entorno.

a1 » WA C
ai Twm T To .

: Nivel sonoro L, (dB (A))
0 <50 60 - 65
I [ s0-55 [ e5-70
. i .f ‘- L s55-60 [ >70 /5




Distrito Varios

Superficie (ha) 128,2

Poblacién

afectada Sl

Ln maximo en 70

fachada (dBA)

’ I Wy YW
H aATj » WA

FVR KV Y

Gregorio Marafidon Lt 257 C. de Jorge Manrique

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

*  Carril exclusivo ciclista entre Pl. de Lima y PI. de Coldn.
* Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.

* Senales verticales recordando la velocidad maxima de circulacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
* Asfaltado fonoabsorbente.

* Medidas de enmascaramiento acustico como saltos de agua.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos préximos a la zona de
conflicto.

) N

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Arteria principal de la ciudad entre la M-30, junto
al nuevo desarrollo de Nudo Norte y la plaza de Coldn, actuando de frontera
entre los distritos de Tetuan y Chamberi; y Chamartin y Salamanca.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales. Cabe
resaltar la presencia del estado Santiago Bernabéu, el Ministerio de Transporte,
Movilidad y Agenda Urbana, y el complejo empresarial de la calle Orense.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de la ciudad de dos sentidos y cuatro
viales por sentido, con tramos de cinco carriles, transito de todo tipo de
vehiculos, viales anexos y multiples puntos de acceso a esta via, cruces y
rotondas.

Soporta una IMD de 113.000 vehiculos en sentido Nudo Norte-Colén y 91.000
en sentido contrario, con tramos de congestion y velocidad maxima de 50
km/h. Ademads, a lo largo de la via dispone de templado de trafico regulado
mediante semaforos y un radar fijo, en la incorporacion a la M-30.

A

|
! I
o
. i/-l
Nivel sonoro L, (dB (A)) Y
<50 60 - 65 Al
I s0-55 [ 65-70 & 0 1 2 km|

s55-60 [ >70 /s




DESCRIPCION DEL ESPACIO: Via situada entre la plaza Castilla y la glorieta de
Cuatro Caminos, actuando de frontera entre los barrios de Almenara,
Valdeacederas, Berruguete y Bellas Vistas y Cuatro Caminos y Castillejo del
distrito de Tetudn.

, P 4. En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de varias
’7,';‘ /\6 1 " b .= = alturas. Cabe resaltar la presencia del mercado de Maravillas, con gran

= d:l Ma;;u;:;’:'wana AR : . actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y tres viales

por sentido, con un carril taxi-bus por sentido, transito de todo tipo de

vehiculos, multiples calles perpendiculares y cruces.

Soporta una IMD de 51.000 vehiculos diarios en el sentido Cuatro Caminos —
plaza Castilla y 53.000 en sentido contrario, con tramos de congestiéon del
trafico con velocidad maxima de 50 km/h y regulacion del templado de trafico
mediante semaforos. La via consta de multiples pasos de peatones regulados
por semaforos, debido a la alta afluencia de peatones.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR s

r

MOVILIDAD SOSTENIBLE “": 4
Distrito Tetuan *  Carril exclusivo ciclista. / /i

*  Ampliacién de las aceras y reduccién de un carril. P
Superficie (ha) 21,0 Ay

* Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas. A
Poblacion 4.115 / ',.;
afectada ' /gy
Ln maximo en PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

66

fachada (dBA)

e Asfaltado fonoabsorbente.

&l
DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA | _’
*  Encuestas para valorar la percepcion acusticas del entorno. :
Nivel sonoro L, (dB (A))
[ s0-55 [ 65:70
. s55-60 [ >70 /5
':.; ] 0 0,5 1 km
_ ]




DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la calle Orense y la avenida de la
Moncloa, actuando como frontera entre los distritos de Tetuan, Chamberi y
parte de Moncloa - Aravaca.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de gran
altura. Cabe resaltar la presencia en las proximidades de edificios educativos y
terciarios.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y tres viales
por sentido, con tramos de cuatro carriles con un carril taxi-bus por sentido,
transito de todo tipo de vehiculos, multiples calles perpendiculares, pasos
inferiores, cruces y rotonda.

Soporta una IMD de 86.000 en el sentido Orense-av. de Moncloa y 71.000 en

sentido contrario, con tramos de congestién y velocidad maxima de 50 km/h. A Nivel sonoro L, (dB (A))
lo largo de la via dispone de elementos de templado de trafico mediante <50 60 - 65
N 50-55 [ 65 - 70 0 0,3 0,6 km

semaforos, ademas de multiples pasos de peatones.

s5-c0 [ >7° L EE—

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

Distrito Varios MOVILIDAD SOSTENIBLE

Superficie (ha) 16,6 *  Carril exclusivo ciclista.

* Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

Poblacion
afectada S
Ln maximo en 67

fachada (dBA)

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
* Paneles fonoabsorbentes en las paredes de acceso al paso inferior.

* Asfaltado fonoabsorbente.




Distrito Chamberi
Superficie (ha) 14,6
Poblacién

afectada e

Ln maximo en 65

fachada (dBA)

Pl. de Chamberi

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

GESTION DEL OCIO

* Controlar el ruido derivado de las actividades de ocio que puedan alterar la
calidad acustica del entorno.

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Via situada entre la glorieta de Cuatro Caminos y la
plaza de Chamberi, en los barrios de Rios Rosas, Trafalgar y Almagro del distrito
de Tetudn.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de varias
alturas. Cabe resaltar la presencia de edificios de caracter educativo y terciarios
con gran actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de un Unico sentido vy tres
viales, ademas de un carril exclusivo ciclista separado de la via principal por una
mediana. Dispone de circulacién de todo tipo de vehiculos, con multiples calles
perpendiculares y cruces.

Soporta una IMD de 63.000 vehiculos, con tramos de congestion del trafico,
velocidad maxima de 50 km/h y regulacidn del templado de trafico mediante
semaforos. La via consta de multiples pasos de peatones regulados por
semaforos, debido a la alta afluencia de peatones.

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial entre la plaza de San Juan de la Cruz y la calle
de Cea Bermudez, dentro de los barrios de Rios Rosas y Vallehermoso en el
norte del distrito de Chamberi.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de
diferentes alturas y espacios verdes, con transito habitual de peatones en las
proximidades de la via.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de unico sentido y cuatro
viales con circulacién de todo tipo de vehiculos y diferentes modificaciones en
el nimero de carriles en la calzada debido a pasos inferiores, cruces e
incorporacion desde calles perpendiculares.

Soporta una IMD de 107.000 vehiculos, con tramos de congestién del trafico de
velocidad méxima de 50 km/h y regulacién del templado de trafico mediante Nivel sonoro L, (dB (A))

semaforos. La via consta de multiples pasos de peatones regulados por <50 60-65
, , . , B so-55 [ o5 - 70 0 0,3 0,6 km
semaforos, debido a la alta afluencia en la via de peatones. [ e—
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MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

Distrito Chamberi
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Superficie (ha) 18,1

* Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

Poblacion

422
afectada S5
Ln maximo en 66

fachada (dBA)

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

¢ Asfaltado fonoabsorbente.

C. de Galileo
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Distrito Chamberi
Superficie (ha) 21,0
Poblacién
afectada Sl
Ln maximo en 67
fachada (dBA)

Wy YW

aTj » WA

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la plaza de Gregorio Marafién y
la plaza Cristo Rey, actuando como frontera entre los barrios de Chamberi,
Arapiles, Trafalgar, Almagro, Vallehermoso y Rios Rosas.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de gran
altura. Cabe resaltar la presencia del teatro del Canal y el parque movil del
Estado.

DESCRIPCION DE LA VIiA: Distribuidora de distrito de Unico sentido y cinco
viales desde la plaza Gregorio Maraidn hasta la avenida de Filipinas y dos
sentidos hasta la plaza Cristo Rey, cada uno de ellos con dos carriles y
circulacion de todo tipo de vehiculos. Existen multiples incorporaciones desde
calles perpendiculares, un paso inferior proximo a la calle de Blasco de Garay y
multiples cruces.

Soporta una IMD de 135.000 vehiculos, con tramos de congestion y velocidad
maxima de 50 km/h. A lo largo de la via dispone de templado de tréfico
mediante semaforos, ademds de multiples pasos de peatones.

C. De Bravo Murillo

Av. Islas Filipinas

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
[ s0-55 [ 65-70 0 0,3 0,6 km
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MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

*  Carril exclusivo ciclista.
* Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.

* Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
* Introducir carril de uso exclusivo para autobus-taxi.

¢ Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

¢ Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.



Distrito Chamberi
Superficie (ha) 6,25
Poblacién
afectada e
Ln maximo en 67
fachada (dBA)

Wy YW

aTj » WA
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C. Fernandez de los Rios Av. de Filipinas

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

e Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Via situada entre la calle Alberto Aguilera y la calle
de Cea Bermudez, entre los barrios de Arapiles y Gaztambide en el sur del
distrito de Chamberi.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de gran
altura, con una gran actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de barrio con leve inclinacién
ascendente de un unico sentido con dos viales, un carril bus-taxi, entre los
tramos de calle Princesa y Fernandez de los Rios y un unico carril hasta la calle
de Cea Bermudez. Dispone de circulacion de todo tipo de vehiculos, con
multiples cruces regulados por sefiales verticales y semaforos.

Soporta una IMD de 18.000 vehiculos, con puntos de congestion del trafico,
velocidad maxima de 50 km/h y regulacién del templado de trafico mediante
semaforos y sefiales verticales.

A

~
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Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la calle Princesa y la plaza de A
Coldn actuando de frontera entre los barrios Gaztambide, Arapiles, Trafalgar y
Almagro del distrito de Chamberiy Universidad y Justicia del distrito Centro.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de
diferentes alturas. Cabe resaltar la presencia de la universidad Pontificia
Comilla y la consejeria de sanidad de la Comunidad de Madrid.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y tres viales
por sentido, con un carril taxi-bus y otro adicional de uso exclusivo ciclista entre
la calle Princesa y la plaza de Alonso Martinez. En esta via circulan todo tipo de
vehiculos, con calles perpendiculares y varios cruces.

Soporta una IMD de 72.000 vehiculos en el sentido Princesa-Colon y 74.000 en
sentido contrario, con tramos de congestion y velocidad maxima de 50 km/h. A
lo largo de la via dispone de templado de trafico mediante semaforos, ademads

Nivel sonoro L, (dB (A))

de multiples pasos de peatones. <50 60 - 65
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MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Distrito Varios « Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

Superficie (ha) 21,2

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

Poblacién 3.123 oo £ eort
afectada ) Asfaltado fonoabsorbente.
Ln maximo en 63

fachada (dBA) , S— . e — B DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

¢ Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

GESTION DEL OCIO

VI

PL. de Alonso Martinez s i e Controlar el ruido derivado de las actividades de ocio que puedan alterar la
calidad acustica del entorno.
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Distrito Moncloa-Aravaca
Superficie (ha) 37,2

Poblacién

afectada L

Ln maximo en 72

fachada (dBA)

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.

e Senales verticales recordando la velocidad maxima de circulacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
e Asfaltado fonoabsorbente.

*  Pantalla acustica

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

*  Encuestas para valorar la percepcion acusticas del entorno.

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Sector de la M-30 entre el puente de los Franceses
y el inicio del soterramiento de esta via en el barrio de la Casa de Campo al
sureste del distrito de Moncloa — Aravaca.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de
diferentes alturas. Cabe resaltar el Centro Deportivo José Maria Cagigal,
edificios educativos muy proximos a la via y la zona tranquila de Casa de
Campo, situada al oeste de la via.

DESCRIPCION DE LA ViA: Vial de alta capacidad de dos sentidos vy tres viales
por sentido, con varios carriles de aceleracién/desaceleracion y circulacion de
todo tipo de vehiculos. Ademas, es la incorporacién de la circulacion de la M-30
a cielo abierto, tras el tramo soterrado.

Soporta una IMD 205.000 vehiculos en sentido norte-sur y 211.000 en sentido
contrario, con tramos de velocidad maxima de 70 km/h y tres radares fijos para
el templado del trafico. Existen dos pasarelas elevadas que cruzan la via, para el
transito de peatonal. Adicionalmente, existe una barrera acustica particular en

la calle Arrecife 2.

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Ronda situada entre la plaza del Emperador Carlos A
V vy la glorieta de Embajadores, entre los barrios de Palos de Moguer del
distrito de Arganzuela y Embajadores del distrito Centro.

En el entorno de la via prevalecen los edificios residenciales de gran altura.
Cabe resaltar la presencia de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria y Disefio
Industrial y el museo nacional centro de arte reina Sofia.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y tres viales
por sentido, con un carril reservado para taxi-bus. Ademas, en las proximidades
de la plaza del Emperador Carlos V dos de los carriles citados por sentido
circulan en un paso soterrado, quedando Unicamente un carril por sentido en
superficie. Dispone adicionalmente de incorporaciones desde calles
perpendiculares.

Soporta una IMD de 70.000 vehiculos en el sentido Emperador Carlos V- Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

Embajadores y 68.000 en el sentido contrario, con tramos de congestion y ] 0 0.2 0.4 km
[ s0-55 [ e5-70 |

velocidad maxima de 50 km/h. A lo largo de la via esta dispone de templado de s5-00 [ =7 P
trafico mediante semaforos, ademas de varios pasos de peatones.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

Distrito Varios MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

Superficie (ha) 8,4

Poblacion
afectada S
Ln maximo en s PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

fachada (dBA) * Asfaltado fonoabsorbente.

* Paneles fonoabsorbentes en las paredes de acceso al paso inferior a la altura
del museo Reina Sofia.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

e . (. * Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

) N
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la glorieta de Embajadores v la
calle Puerto de Béjar en los barrios de Acacias, Palos de Moguer, Chopera,
Delicias y Legazpi del distrito de Arganzuela.

El entorno de la via estd compuesto principalmente por edificios residenciales
de gran altura, con gran actividad comercial de barrio.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y dos carriles
por sentido, con nuevos carriles en pasos soterrados. Consta de una circulacion
de todo tipo de vehiculos, multiples incorporaciones de calles perpendiculares
y cruces como el del paseo del Molino o la rotonda de la plaza de la Beata
Maria Ana de Jesus.

Soporta una IMD de 27.295 vehiculos en el sentido Embajadores-Puerto de
Béjar y 31.985 en el sentido contrario, con tramos de congestién y velocidad
maxima de 50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y diferentes
pasos de peatones regulados por semaforos.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

Distrito Arganzuela *  Asfaltado fonoabsorbente.

Superficie (ha) 22,1

Poblacion

6.049
afectada
. DIVULGACI()N, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA
Ln maximo en
70 .y o
fachada (dBA) *  Encuestas para valorar la percepcidn acustica del entorno.

Nivel sonoro L, (dB (A))
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Distrito Arganzuela
Superficie (ha) 15,0
Poblacién
afectada 3.684
Ln maximo en 72
fachada (dBA)

i
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. de Palos de la Frontera S %w

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
* Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

e Senales verticales recordando la velocidad maxima de circulacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Reforzar el mantenimiento de los paneles fonoabsorbentes de las paredes de
acceso a los pasos inferiores

* Asfaltado fonoabsorbente.

)

—
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial localizado entre la pl. del Emperador Carlos V y
el paseo de la Chopera entre los barrios de Acacias, Palos de Moguer y la
Chopera en el distrito de Arganzuela.

En el entorno de la via predominan los edificios residenciales de gran altura.
Cabe resaltar la presenciade del edificio educativo, Colegio Salesianos de Atocha.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos, cada uno con
tres carriles por sentido y un carril reservado . tres carriles en sentido
descendente, uno de ellos reservado para la circulacion bus-taxi desde la pl. del
Emperador Carlos V hasta la Glorieta de Santa Maria de la Cabeza y dos sentidos
con tres carriles en sentido ascendente y dos carriles en el sentido hasta el paseo
de la Chopera.

Soporta una IMD de 55.000 vehiculos en el primer tramo de sentido Unico y un
segundo tramo con 74.000 en el sentido hacia la M30 y 104.000 en sentido
contrario, con tramos de congestiéon y velocidad maxima de 50 km/h. La via
dispone de pasos de peatones regulados por semaforos.

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
[ s0-55 [ e5-70 0 0,2 0,4 km
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la pl. del Emperador Carlos V y
la pl. de Legazpi entre los barrios de Palos de Moguer, Arganzuela y la Chopera
en el distrito de Arganzuela.

El entorno de la via estd compuesto principalmente por edificios residenciales
: ] N By de gran altura. Cabe resaltar la presencia del edificio educativo, Colegio de
_’E;' ; ' Nuestra Sefiora de las Delicias.

C. del Ferrocarril
DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito conformada por cinco
carriles de sentido ascendente, con un carril reservado para la circulacion bus-
taxi. Consta de una circulacién de todo tipo de vehiculos, con multiples cruces

como el de la pl. de la Beata Maria Ana de Jesus.

Dispone de un transito promedio de 85.000 vehiculos promedio, con tramos de
congestiodn y velocidad maxima de 50 km/h. La via dispone de gran actividad
peatonal y diferentes pasos de peatones regulados por semaforos.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Distrito Arganzuela e Carril exclusivo ciclista.

Superficie (ha) 17,7 * Sefales verticales de advertencias acusticas prohibidas.
Poblacién

afectada S

Ln maximo en 68 PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

IR (B3R e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

¢ Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la c. de Veldzquez y la pl. de
Manuel Becerra en los barrios de Lista y Guindalera del distrito Salamanca y
Prosperidad y El Viso del distrito Salamanca.

El entorno estd compuesto principalmente por edificios residenciales de gran
altura, con gran actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos, cada uno
con cinco carriles y carril reservado para la circulacidon de bus-taxi. Ademas, el
tramo dispone de varios pasos soterrados con multitud de cruces e
incorporaciones desde grandes avenidas y calles anexas.

Soporta una IMD 89.000 vehiculos diarios en el sentido Velazquez-Manuel
Becerra y 100.000 en sentido contrario, con tramos de congestién y velocidad
maxima de 50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y diferentes
pasos de peatones regulados por semaforos.

T i

C.del Gral. Oraa .‘ e ', A
MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Distrito Varios e Carril exclusivo ciclista.

Superficie (ha) 212 * Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

Poblacion
afectada 3.003
Ln maximo en 66 PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

fachada (dBA)

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

e Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65
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Distrito Salamanca
Superficie (ha) 22,4
Poblacién

afectada HEE

Ln maximo en 63

fachada (dBA)

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial situado entre la c. de Veldzquez y la pl. de
toros de Las Ventas en los barrios de Recoletos, Goya, Guindalera y Fuente del
Berro del distrito Salamanca

El entorno de la via estd compuesto principalmente por edificios residenciales
de gran altura. Cabe resaltar la presencia de la Casa Arabe y el Nuevo teatro
Alcala.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de tres carriles en los dos
sentidos, con un carril reservado para bus-taxi en cada sentido. El tramo
dispone de multitud de cruces con arterias de la ciudad como la pl. de Manuel
Becerra, con transito de todo tipo de vehiculos.

Soporta una IMD de 56.000 vehiculos en el sentido plaza de Toros — Veldzquez
y 47.000 en sentido contrario, con tramos de congestion y velocidad maxima
de 50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y diferentes pasos de
peatones regulados por semaforos.

A

C. del Principe de Vergara 7;
Vidmoni

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65
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MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

* Sefales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

GESTION DEL OCIO

* Controlar el ruido derivado de las actividades de ocio que puedan alterar la
calidad acustica del entorno.



Distrito Salamanca
Superficie (ha) 14,9
Poblacién
afectada HlS0
Ln maximo en 68
fachada (dBA)
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MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

[ i

%
C.de Diego de Leén

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial entre la c. de Maria de Molina y la c. de Alcala
en los barrios de Recoletos y Castellana del distrito de Salamanca.

En el entorno de la via predominan los edificios residenciales de gran altura.
Cabe resaltar la presencia del edificio educativo, colegio Jesus Maria.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de sentido Gnico con cinco
carriles , uno de ellos reservado para la circulacién bus-taxi. Dispone de una
circulaciéon de todo tipo de vehiculos y multitud de cruces tal y como el de la c.
de Goya.

Dispone de un transito promedio de 115.000 vehiculos diarios con tramos de
congestidn y velocidad maxima de 50 km/h. La via dispone de gran actividad
peatonal y pasos de peatones regulados por semaforos.

A
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DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial localizado entre la c. de O’Donnell y la c. de
Maria de Molina, actuando de frontera entre los barrios de Goya vy Lista; y
Castellana y Recoletos del distrito Salamanca.

En el entorno de la via predominan los edificios de uso residencial de gran
altura. Cabe resaltar la presencia de edificios educativos como el colegio
Nuestra Seiiora del Pilar, sanitarios como el Hospital Nuestra Seiora del Rosario
o y el Ministerio de Asuntos Exteriores.

DESCRIPCION DE LA ViA: El vial estd compuesto por dos sentidos, cada uno con
tres carriles y uno reservado para la circulacién exclusiva bus-taxi. Dispone de
una circulacion de todo tipo de vehiculos con varios cruces como el de la plaza
de Marqués de Salamanca.

Soporta una IMD de 37.000 vehiculos en el sentido O’'Donnell-Maria Molina y
49.000 en sentido contrario, con tramos de congestidn y velocidad méaxima de
50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y diferentes pasos de
peatones regulados por semaforos.

C. de Juan Bravo s . X | A
MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
Distrito Salamanca : L
e  Carril exclusivo ciclista.
Superficie (ha) 16,0 * Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.
Poblacién
afectada P
Ln maximo en 68 PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
fachada (dBA)

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
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Distrito Salamanca

Superficie (ha) 16,7

Poblacién

afectada Sl

Ln maximo en 66

fachada (dBA)
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H a7Tj » WA

FVR KV Y

m “_’—;1%¢ﬁ -

C. de Goya

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

e Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

GESTION DEL OCIO

e Controlar el ruido derivado de las actividades de ocio que puedan alterar la
calidad acustica del entorno.

) N

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial localizado entre c. de Francisco Silvela y la c.
de Ibiza en los barrios de Ibiza, Goya y Lista del distrito de Salamanca.

En el entorno de la via predominan los edificios residenciales de gran altura.
Cabe resaltar la presencia del edificio educativo Cardenal Cisneros y sanitario
como el hospital de La Princesa.

DESCRIPCION DE LA VIiA: El vial estd compuesto por dos sentidos, el sentido
Ibiza-Francisco Silvela dispone de tres carriles con uno reservado para la
circulacidon exclusiva de bus-taxi y el sentido contrario dispone de dos carriles
con uno de ellos de uso exclusivo bus-taxi.

Soporta una IMD de 17.000 vehiculos diarios en el sentido Ibiza-Francisco
Silvela y 15.000 en sentido contrario, con tramos de congestién y velocidad
maxima de 50 km/h. La via dispone de actividad peatonal y pasos de peatones
regulados por semaforos.

A

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

[ s0-55 [ e5-7n
55-60 [ >70 /s

0,3 0,6 km




DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial localizado entre la pl. de Coldén y la c. del Dr.
Esquerdo en los barrios de Goya y Recoletos del distrito de Salamanca.

En el entorno de la via predominan los edificios de uso residencial con una gran
actividad comercial. Cabe resaltar la presencia del edificio educativo IES Beatriz
Galindo y el Palacio de Deportes.

DESCRIPCION DE LA ViA: El vial de dos sentidos esta formado por dos viales en
sentido Colén-Dr. Esquerdo y tres carriles en sentido contrario con tramos de
cuatro carriles, con un carril reservado para la circulacién de bus-taxi. Esta via
consta de circulacion de todo tipo de vehiculos.

Soporta una IMD de 65.000 vehiculos en el sentido Doctor Esquerdo-Colén y

22.000 en sentido contrario con tramos de congestion y velocidad maxima de Nivel sonoro L, (dB (A))
50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y pasos de peatones <50 60 65
regulados por semaforos. I s0-55 [ 65-70 0 0,3 0,6 km
55-60 [ >7° I —
MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

Distrito Salamanca MOVILIDAD SOSTENIBLE

Superficie (ha) 17,6 *  Carril exclusivo ciclista.

Poblacion
afectada e
Ln maximo en 67 PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

fachada (dBA)

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

¢ Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de

%) ) : NS ! TN : .
> : ,‘ =% e [\ & S , \ .
C. del Principe de Vergara '$ Ny vie A conflicto.




Distrito Varios

Superficie (ha) 26,3

Poblacién

afectada S

Ln maximo en 68

fachada (dBA)

’ I Wy YW
H aATj » WA

FVR KV Y

Pl. de Manuel Becerra

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

* Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

) N

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial localizado entre la pl. de Manuel Becerra y la
pl. del Conde de Casal en los barrios Ibiza, Nifio Jesus y Estrella del distrito de
Retiro, y Fuente del Berro y Goya del distrito Salamanca.

En el entorno predominan los edificios de uso residencial de gran altura. Cabe
resaltar la presencia del museo Casa de la Moneda y el edificio sanitario
hospital Gregorio Marafién.

DESCRIPCION DE LA ViA: Vial de dos sentidos, con cuatro carriles por sentido y
uno de ellos reservado a la circulacidon bus-taxi. La via consta de inclinacién
positiva en el sentido Conde de Casal-Manuel Becerra. Adicionalmente, la via
dispone de dos pasos soterrados junto con varios cruces como el de la c. de
O’Donnell.

Soporta una IMD de 72.000 vehiculos en el sentido Conde Casal - Manuel
Becerra y 41.000 en sentido contrario, con tramos de congestién y velocidad
maxima de 50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y diferentes
pasos de peatones regulados por semaforos.

A

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

[ s0-55 [ e5-70
55-60 [ >70 /5

0 0,3 0,6 km




Distrito Retiro
Superficie (ha) 23,4
Poblacién
afectada Sl
Ln maximo en 67
fachada (dBA)

Wy YW

aTj » WA

MTTEATRIEO Y

.
AN

C. del Conde de Cartagena

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

* Sefales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial entre la c. de O’Donnell y el inicio del paso
soterrado de la c. del Comercio en los barrios de Jerénimos, Ibiza, Nifo Jesus y
Pacifico del distrito de Retiro.

El entorno de la via se encuentra la zona tranquila del parque de El Retiro y una
zona este del vial con predominio de edificios residenciales. Cabe resaltar la
presencia del edificio sanitario hospital universitario infantil Nifo Jesus y
educativo, el colegio Santa Maria del Pilar.

DESCRIPCION DE LA ViA: Vial de dos sentidos, ambos con tres carriles y uno de
ellos reservado para la circulacién bus-taxi, con leve inclinaciéon ascendente en
el sentido Comercio-O’Donnell. Dispone de circulaciéon de todo tipo de
vehiculos con incorporaciones desde calles perpendiculares y la rotonda de la
plaza de Mariano de Cavia.

Soporta una IMD de 41.000 vehiculos diarios en sentido Comercio — O’Donnell
y 36.000 en sentido contrario, con tramos de congestidon y velocidad maxima
de 50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y diferentes pasos de
peatones regulados por semaforos.

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
[ s0-55 [ e5-7n . 0,3 0,6 km
s5-60 [ =70 - | —




Distrito Retiro

Superficie (ha) 18,4

Poblacién

afectada A

Ln maximo en 70

fachada (dBA)

’ I Wy ..
H aATj » WA

FVR KV Y

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial entre la c. de Alfonso Xll y la pl. del Conde de
Casal en los distritos de Pacifico, Jerénimos y Nifio Jesus del distrito del Retiro.

En el entorno de la via predominan los edificios residenciales con gran actividad
comercial. Cabe resaltar la presencia del edificio educativo colegio Virgen de
Atocha y sanitario, el hospital Maria Auxiliadora.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos con tres
carriles por sentido, uno de ellos reservado para la circulacidn exclusiva bus-
taxi. La via dispone de una circulacidon de todo tipo de vehiculos, con varios
pasos soterrados, cruces y la rotonda de la pl. de Mariano de Cavia.

Soporta una IMD de 95.000 vehiculos en el sentido Doctor Esquerdo — Atocha y
80.000 en sentido contrario, con tramos de congestidn y velocidad maxima de
50 km/h. La via dispone de actividad peatonal y diferentes pasos de peatones
regulados por semaforos.

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
[ s0-55 [ 65-70 0 0,3 0,6 km
I ]
55-60 [ =70

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

* Sefales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

¢ Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

¢ Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.



Distrito Retiro
Superficie (ha) 14,3
Poblacién
afectada Dol
Ln maximo en 68
fachada (dBA)
Wy .
AT » WA

4

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial localizado entre el paseo de la Infanta Isabel y
puente de Vallecas en los barrios de Pacifico y Adelfas en el sur del distrito
Retiro.

El entorno de la via estd principalmente compuesto por edificios residenciales
con gran actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito con dos sentidos, tres carriles
por sentido y un carril reservado para la circulacion bus-taxi. Esta via dispone
de circulacion de todo tipo de vehiculos, con varios carriles adicionales para el
cambio de trayectoria.

Soporta una IMD de 28.000 vehiculos diarios en el sentido puente de Vallecas -
paseo Inf. Isabel y 29.000 en sentido contrario, con tramos de congestién y
velocidad maxima de 50 km/h.. La via dispone de actividad peatonal y
diferentes pasos de peatones regulados por semaforos

oy 4 '
= R e\ T
P.° de la Infanta Isabel

F»k,

=2 = e SN
C.del Dr. Esquerdo R\ Av.de laPaz

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
I s0-55 [ 65 - 70 0 0,3 0,6 km
s5-c0 [ >7°

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

* Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

¢ Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

¢ Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto



DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial comprendido entre la av. de la Paz y la

autopista de circunvalacién de la M-40, en los barrios de Portazgo y Numancia
del distrito de Puente de Vallecas y Fontarrén y Media Legua del distrito de ) A
Moratalaz.

Este vial de competencia estatal contemplado en el PAR de segunda fase, como
sector de actuacién (P.K. 3,4-6,8), esta rodeado principalmente de edificios

residenciales de diferentes alturas. Cabe resaltar la presencia del edificio
educativo IFP Carlos Maria Rodriguez de Valcarcel y el Parque Lineal de
Palomeras.

DESCRIPCION DE LA ViA: La via principal estd compuesta por dos sentidos de
tres carriles cada uno, con dos calzadas situadas en los extremos de la via con
dos carriles cada una. Esta via con circulacion de todo tipo de vehiculos dispone

de multitud de carriles de aceleracién/desaceleracién y desvios en las calzadas Nivel sonoro L, (dB (A))
exteriores para la parada de autobuses de la EMT. <50 60 -65
[ s0-55 [ e5-70
55-60 - >70
Soporta una IMD de 143.000 vehiculos, con transito constante y fluido,
velocidad maxima de 100 km/h y regulacién del trafico con radares fijos. 0 0,5 T RE,
Existen pasarelas elevadas que cruzan la via para el transito de peatonal. L —

Adicionalmente, la incorporacion a la M-30 dispone de barreras acusticas a
ambos lados de la via.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

Distrito Varios
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Superficie (ha) 130,1

* Mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria variable.

Poblacion 5 979
afectada 97 * Sefiales verticales recordando la velocidad maxima de circulacion.
Ln maximo en - *  Reduccion de velocidad maxima de circulacion.
fachada (dBA)
PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
, ¢ Asfaltado fonoabsorbente.
Carretera de Valencia
Wy YW

aTj » WA




Distrito Puente de Vallecas
Superficie (ha) 15,2
Poblacién
afectada b,
Ln maximo en 69
fachada (dBA)
Wy YW

AT » WA

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial continuacién de la av. de la ciudad de
Barcelona, entre el puente de Vallecas y av. de Buenos Aires en los barrios de
Numancia, Palomeras Bajas y San Diego del distrito de Puente de Vallecas.

En el entorno de la via predominan los edificios residenciales de varias alturas.
Cabe resaltar la presencia del edificio educativo IES Vallecas | y el estadio de
Vallecas.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora distrito de dos sentidos, con dos carriles
por sentido y un carril de uso exclusivo para la circulacién de bus-taxi. La via
dispone de circulaciéon de todo tipo de vehiculos y multiples cruces de calles
con menor trafico.

Soporta una IMD de 29.000 en el sentido Buenos Aires — Ciudad de Barcelona y
37.000 en sentido contrario, con tramos de congestion y velocidad maxima de
50 km/h. La via dispone de gran actividad peatonal y multiples pasos de
peatones regulados por semaforos.

Av. de la Paz

& v : 3 E WA

3

C. De Ntra. Sra. del Perpetuo Socorro - C. de Dolores Folgueras

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

[ s0-55 [ e5-70
s55-60 [ =7°

0 0,3 0,6 km
_ ]

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

* Senales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.



Distrito Villa de Vallecas
Superficie (ha) 62,5
Poblacién
afectada o
Ln maximo en 68
fachada (dBA)
Wy YW

AT » WA
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%
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Av.de SantaEugenia ’é‘ .’ C. Cerro Almodévar

X

\\ = g o 1 i g
C. Virgen de las Viias o C. Cirilo Martinez Novillo

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Mensajes de regulacidon de la velocidad en los paneles de mensajeria variable
con objeto de reducir el impacto acustico en las viviendas.

*  Reduccion de velocidad maxima de circulacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial que conforma la autovia A-3 a su paso por el
barrio de Santa Eugenia hasta el cruce con la M-203, en el distrito de Villa de
Vallecas.

Este vial de competencia estatal contemplado en el PAR de segunda fase, como
sector de actuacion (P.K. 8,8-10), se rodea principalmente de edificios
residenciales. Cabe resaltar la presencia del edificio educativo IES Santa
Eugenia y el mirador Cerro Almoddvar.

DESCRIPCION DE LA ViA: Vial de alta capacidad de dos sentidos y tres carriles
por sentido, con circulaciéon de todo tipo de vehiculos. Cuenta con carriles
adicionales de aceleracion/desaceleracion, cambios de sentido, varios puentes
peatonales de cruce y paradas de autobus.

Dispone de un transito constante y fluido con velocidad maxima de 100 km/h.
Las vias aledafias soportan un flujo de trafico inferior, de caracteristicas
similares con la incorporacién de autobuses EMT.

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
[ s0-55 [ e5-70 0 0,3 0,6 km
s5-60 [ >70 o L —




Distrito Carabanchel
Superficie (ha) 6,1
Poblacién
afectada s,
Ln maximo en 68
fachada (dBA)
’ I Wy YW
H aATj » WA

FVR KV Y

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Via situada entre la gta. de Marqués de Vadillo y la
autovia de Toledo. Se trata de un sector acotado por el puente de Toledo y el
puente de Praga, que cruzan el rio Manzanares, a su paso por el barrio de
Comillas en el limite noreste del distrito de Carabanchel.

En el perimetro de este sector predominan los edificios residenciales de varias
alturas, con gran actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Distribuidora de distrito de dos sentidos y dos carriles
por sentido, con transito de todo tipo de vehiculos, multiples calles
perpendiculares y cruces.

Soporta una IMD de 30.000 vehiculos diarios en el sentido autovia de Toledo —
Marqués de Vadillo y 24.000 en sentido contrario, con tramos de congestion
del trafico, velocidad maxima de 50 km/h y regulacién del templado de trafico
mediante semaforos.

R
C. Baleares

. Tomasa Ruiz

) N

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

[ s0-55 [ e5-70
55 -60 - >70
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I ]
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MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Carril exclusivo ciclista.

Sefiales verticales de advertencias acusticas prohibidas.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

Asfaltado fonoabsorbente.

GESTION DEL OCIO

Controlar el ruido derivado de las actividades de ocio que puedan alterar la
calidad acustica del entorno.




Distrito Carabanchel
Superficie (ha) 11,7
Poblacién
afectada g2
Ln maximo en 68
fachada (dBA)
Wy YW

AT » WA

Cam. Viejo de Leganés py C. de Blasa Pérez

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Carril exclusivo ciclista.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Via situada entre la gta. de Marqués de Vadillo y la
gta. de Valle de Oro, actuando de frontera entre los barrios de Opafiel y San
Isidro en el distrito de Carabanchel.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de varias
alturas, con gran actividad comercial.

DESCRIPCION DE LA ViA: Avenida de dos sentidos y tres carriles, con un carril
taxi-bus por sentido, circulacion de todo tipo de vehiculos, multiples calles
perpendiculares y cruces.

Soporta una IMD de 52.000 vehiculos diarios en el sentido Marqués de Vadillo
— Valle de Oro y 50.000 en sentido contrario, con tramos de congestion del
trafico y velocidad maxima de 50 km/h. La via dispone de multiples pasos de
peatones regulados por semaforos, debido a la alta afluencia de peatones en la
via.

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

I s0-55 [ 65-70 0 0,3 0,6 km|
s5-60 [ >70 o L E—




DESCRIPCION DEL ESPACIO: Via situada entre la gta. de Valle de Oro vy la
avenida de los Poblados, actuando de frontera entre los barrios de Puerta
Bonita y Vista Alegre en el distrito de Carabanchel.

En el entorno de este sector predominan los edificios residenciales de varias
alturas, con gran actividad comercial. Cabe resaltar la presencia del Palacio y la
finca de Vista Alegre.

DESCRIPCION DE LA ViA: Avenida de dos sentidos y dos viales con un carril
taxi-bus por sentido, transito de todo tipo de vehiculos, multiples calles
perpendiculares y cruces.

Soporta una IMD de 33.000 vehiculos en el sentido Valle del Oro — av. Poblados
y 27.000 en sentido contrario, con tramos de congestion del trafico, velocidad
maxima de 50 km/h y regulacién del templado de trafico mediante semaforos.

MEDIDAS CORRECTORAS A EVALUAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Distrito Carabanchel e Carril exclusivo ciclista.

Superficie (ha) 14,7

Poblacion

fectad 1.849 )
arectada PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
Ln maximo en 68 * Asfaltado fonoabsorbente.

fachada (dBA)

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

Nivel sonoro L, (dB (A))

<50 60 - 65
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Distrito Latina
Superficie (ha) 38,4
Poblacién
afectada o
Ln maximo en 73
fachada (dBA)

Wy YW

H' ary'g

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Vial que conforma la autovia A-5 entre la avenida de
Portugal y la avenida de los Poblados (P.K. 3,3 - 7,7) a su paso por los barrios de
Lucero y Puerta del Angel en el distrito de Latina.

En el sector predominan los edificios residenciales, con gran actividad
comercial. Cabe resaltar la presencia de la zona tranquila de Casa de Campo,
junto al Parque de Atracciones y el Zoo de Madrid.

DESCRIPCION DE LA ViA: Vial de alta capacidad de dos sentidos vy tres carriles
por sentido y tramos de 4 carriles, con circulaciéon de todo tipo de vehiculos,
carriles adicionales de aceleracion/desaceleracién, cambios de sentido y varios
pasos inferiores.

Soporta una IMD de 160.000 vehiculos en el sentido Portugal — av. Poblados y
171.000 en sentido contrario con velocidad maxima de 70 km/h y elementos
de templado de trafico mediante un radar fijo y otro de tramo. Las vias
aledaiias soportan un flujo de tréafico inferior, pero de caracteristicas similares
con la incorporaciéon de autobuses EMT.

Av. de Portugal C. de Villamarin

Carr. de Boadilla del Monte ‘\\ ‘\\\ C.de Pilar

A

Nivel sonoro L, (dB (A))
<50 60 - 65

[ s0-55 [ e5-70
55 -60 - >70

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Introducir mensajes de regulacion de la velocidad en los paneles de mensajeria
variable.

¢ Senales verticales recordando la velocidad maxima de circulacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

Asfaltado fonoabsorbente.

e Cubricién.

Pantalla acustica

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Talleres de tematica acustica en los centros educativos del entorno a la zona de
conflicto.

*  Encuestas para valorar la percepcion acusticas del entorno.



Plan de Accién en Materia de Contaminacién Acustica de la Ciudad de Madrid 2025
Anexo Il. Zonas Tranquilas

Anexo ll. Zonas Tranquilas



1. Parque del Retiro

Accesibilidad:

@ Acceso
<@ L1,L2,19
O C2, C3,C4,C5, C7,C8, C10

1, 2, 9, 15, 19, 20, 26, 28, 51,
52, 63, 74, 146, 152, C1, N2,
N3, N5, N6, N7, N8

Estaciones BiciMAD

— - Viaciclista

Distrito Retiro

Afo aprobacion 2009

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 122,9

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Representa uno de los simbolos de
la ciudad, ubicado en el distrito de Retiro. No es solo uno de los
pulmones de Madrid, sino que ofrece también cultura, ocio y
deporte a madrilefos y visitantes.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque histdrico
singular, cuenta con un Plan Director del arbolado y un centro de
informacion y educacidon ambiental. Ofrece un remanso verde en
el centro de la ciudad, tanto por su extension como por su
riqueza vegetal.

ACCESIBILIDAD: Se encuentra entre algunas de las principales
calles de la almendra central de Madrid. Ademas, dispone de una
amplia red de transporte publico con diferentes lineas de metro y
autobuses. El parque se situa junto a los barrios de Ibiza, Nifio
Jesus y Pacifico en una de las zonas con mayor densidad de
poblacién de la ciudad.

CALIDAD ACUSTICA: El trafico rodado es el principal foco de
ruido que afecta a las margenes del parque, principalmente de
las calles Alfonso Xll, Alcald y la Avenida de Menéndez Pelayo,
aunque la mayor parte del parque presenta unos niveles de ruido
por debajo de los objetivos de calidad, adecuados para su
delimitaciéon como Zona Tranquila.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.
* Implantacidon de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en las calles de Alcald, Alfonso Xll y en la Avenida Menéndez
Pelayo.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque del Retiro como Zona Tranquila dentro de la almendra
central.

* Talleres de temadtica acustica en el centro educativo ambiental, informando sobre los
problemas de la contaminacion acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Encuestas para valorar la percepcion acustica que tienen quienes usan la zona,
especialmente cerca de los senderos de la calle Alcald, Alfonso Xll, y avenida de

Menéndez Pelayo.



2. Parque del Oeste

Accesibilidad:

<@ L3,16

Q 21, 46, 62, 74, 83, 132, 133,
160, 161, A, N20, N28

Estaciones BiciMAD

-- Via ciclista

. Moncloa -
Distrito

Aravaca

Ao aprobacion 2009
Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 79,2
Poblacion beneficiada

en 1 km de radio .08

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en el distrito de Moncloa-
Aravaca entre la carretera de A Coruiia, Ciudad Universitaria y la
zona de Moncloa. Cuenta con espacios tan singulares como el
Teleférico, la Escuela de Ceramica o el Templo de Debod.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque histérico —
singular , el parque tiene cardcter monumental y paisajista con

especial relevancia en la zona norte y mas antigua del parque,
discurriendo en su interior una ria artificial.

ACCESIBILIDAD: Una de sus vias principales es la calle Princesa.
Los alrededores del parque disponen de multiples conexiones de
transporte publico con varias lineas de metro, una estacién de
cercanias y numerosas paradas de autobuses interurbanos.
Ademas, tiene conexion con el anillo verde ciclista que beneficia
la comunicacién del parque con el resto de la ciudad. La mayor
densidad de residentes se situa al este del parque, en el barrio de

Arglelles.

CALIDAD ACUSTICA: Gran parte del parque cuenta con buenos
niveles sonoros, siendo el trafico que discurre por el paseo del
Pintor Rosales, la calle Princesa y las avenidas de Séneca y de la

Memoria los focos de ruido predominantes.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

Implantacion de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

Asfaltado fonoabsorbente en las avenidas de Séneca y de la Memoria.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

Carteleria informativa del Parque del Oeste como Zona Tranquila dentro del distrito

Moncloa - Aravaca.
Inclusion de la dimensidn acustica en las visitas guiadas que se organizan en el parque,
informando sobre los problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las zonas

tranquilas.
Encuestas para valorar la percepcidon acustica que tienen quienes utilizan la zona,

especialmente en los senderos junto a avenida de Séneca.



3. Parque Juan Carlos |

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en el distrito Barajas l e, Qa//@%/
limitrofe con Hortaleza. Ofrece gran variedad de actividades \ o am.g, Mistra\ A
recreativas como cursos de huerto ecoldgico, clases de \‘\ 5 =
piraglismo, gimnasia o pistas de padel, pudiendo recorrer el \%0 F;(% a f@%%
parque mediante un tren. a %% 2 @”’é,)@
& 3 = 2
\% =
HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque histérico — ng &
Q singular, entre sus elementos destacan aspectos naturales como 3\ o ,@de&‘\/a&_%@
un lago, una ria y otras instalaciones como el invernaculo llamado / —),__E_-——-*‘ =} & °\& £
-— G /‘9
Estufa Fria. \ o D = g
o6 ® % [=|
v why A
&,;? (V]
ACCESIBILIDAD: Estd rodeado por varias arterias de \\ % = -
comunicacién viaria como son la autovia A-2 y las carreteras M- X - %@o&b
11 y M-12. La comunicacién mediante transporte publico se basa R . @o&o
- en autobuses interurbanos y la estacion de metro Feria de N Qg@ \{ Cale 6 & e
Accesibilidad: Madrid. Los residentes mdas préximos a la zona tranquila se e SR O % <
. . . (&2 & 2] AL
ubican principalmente al sur de la zona, dado que al norte limita —\\ e & e S LR L
<@ |8 con un campo de golf y con el recinto ferial de IFEMA. e e 2 (0 S de\ammedadeosm /6% /§e° =)
. Nivel sonoro L, (dB (A)) ‘e«%%\ 0 7/
101, 104, 105, 112, 115, 122 CALIDAD ACUSTICA: El espacio presenta niveles de ruido por <50 _re ’ ///Z\ %, =] ﬂ/ =)
ﬁ 151 166. N4 debajo de los objetivos de calidad acustica, adecuados para su I s0- 55 e 70:75 é«"‘ °*‘( 7 ) - 2003 o
’ ’ delimitacién como Zona Tranquila. Los principales focos de ruido Zzzz e s X > g - /\” e —
son debidos al trafico de las vias A-2 y M-11 en los limites -
- Via ciclista i i
perimetrales colindantes.
MEDIDAS A VALORAR
MOVILIDAD SOSTENIBLE
Distrito Barajas *  Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.
Afio aprobacion 2009 PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
Tipo Aglomeracidn * Asfaltado fonoabsorbente en la avenida de Logrofio.
Superficie (ha) 142,6 Horta¥eza
Poblacién beneficiada 22240
en 1 km de radio ' DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA
* Carteleria informativa del Parque Juan Carlos | como Zona Tranquila dentro de los
distritos de Hortaleza, Barajas y San Blas Canillejas.
* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
e problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.




4. Jardines del Capricho

Neal
Accesibilidad:

® Acceso

< L5

ﬁ 101, 105, 151

- - Via ciclista

Distrito Barajas
Ao aprobacion 2009

Tipo Aglomeracién
Superficie (ha) 18,9
Poblacidn beneficiada 19.262

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en el distrito de Barajas,
colindante con la avenida de Logrono y el parque Juan Carlos I. El
parque dispone de una importante riqueza botanica, escultérica
y artistica, y esta incluido entre las visitas recomendadas a
turistas en la ciudad. Destaca su palacete principal, jardines y
restos de fortificaciones de la Guerra Civil Espafiola.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque histérico de la
ciudad, fue mandado construir por la duquesa de Osuna entre
1787 y 1839. Su vegetacién se caracteriza por bosquetes que
proporcionan un hermoso colorido primaveral al jardin capaz de
albergar una fauna muy variada.

ACCESIBILIDAD: Su principal via es la avenida de Logrofio, la cual
la separa con el parque Juan Carlos I. La zona se encuentra
comunicada tanto por metro como por autobuses interurbanos.
También existe un parking gratuito en las inmediaciones.
Ademas, cuenta con varias vias ciclistas en las inmediaciones y
conexion con el anillo verde ciclista. La mayor parte de los
residentes mas préximos a la zona se encuentran al este, en el
barrio de Alameda de Osuna.

CALIDAD ACUSTICA: Los jardines cuentan con buenos niveles
sonoros propios de una zona tranquila, permitiendo evadirse del
ruido de la ciudad. EL principal foco que incide en los jardines del
Capricho es el intenso trafico de la avenida de Logrofio.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en la avenida de Logroio, aprovechando la medida de la Zona
Tranquila colindante del Parque Juan Carlos I.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque del Capricho como Zona Tranquila ubicada en un lugar
histdrico del S. XIX, dentro de los distritos de Hortaleza, Barajas y San Blas Canillejas.



5. Quinta de los Molinos

Accesibilidad:
® Acceso
<@ L5

b 77,104,114, 146, N4, N5

Via ciclista

. . San Blas -
Distrito _
Canillejas
Afo aprobacion 2009

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 23,0
Poblacién beneficiada 20.499

en 1 km de radio

p -y

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al norte del distrito de San
Blas-Canillejas muy préximo al de Hortaleza. Jardin de uso
publico cuyo origen es una finca de recreo rustico urbana con
zonas de explotacidn agricola.

HITOS AMBIENTALES: Quinta catalogada como Bien de Interés
Cultural y parque histérico — singular, incluye grandes extensiones
de arbolado con una gran cantidad de especies entre las que
destacan sus almendros en flor. Tiene dos zonas claramente
diferenciadas: la zona norte con estilo romantico paisajista y la
zona sur de caracter agricola.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias de acceso son la avenida de
América y la calle Alcala. Se encuentra comunicada por
transporte publico mediante varias lineas de autobuses
interurbanos y diferentes estaciones de metro cercanas. Existe
una via exclusiva ciclista que discurre cerca del parque por la zona
norte y conecta con el anillo verde ciclista. Pendiente de una
conexidn peatonal y ciclista con la vecina Quinta de la Torre Arias,
ubica la mayor densidad de residentes al oeste.

CALIDAD ACUSTICA: La mayor parte del espacio presenta niveles
de ruido por debajo de los objetivos de calidad acustica,
adecuados para su delimitacién como Zona Tranquila. El trafico
rodado es el principal foco de ruido, principalmente en las zonas
proximas a la calle Juan Ignacio Luca de Tena y a la calle Alcala.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Continuidad de la via ciclista existente en Canillejas y Ciudad Lineal con un ciclo carril
(via de uso compartido) en el tramo de la Zona Tranquila en la calle Alcala.

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente en la calle de Alcala.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa de la Quinta de los Molinos como Zona Tranquila dentro de los
distritos de Ciudad Lineal, Hortaleza y San Blas Canillejas.

* Inclusion de la dimensidn acustica en las visitas guiadas que se organizan en el parque,
informando sobre los problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas
Tranquilas.




6. Dehesa de la Villa

Accesibilidad:

@® Acceso

< L7
g 64, 82, 126, 127, 137, N20,
N21

- - Via ciclista

. o . Moncloa-
Distrito

Aravaca

Ao aprobacién 2009

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 63,2
Poblacidn beneficiada 79,508

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situada al noroeste de la ciudad de
Madrid. Cuenta con 4dreas ajardinadas en zonas colindantes a
espacios urbanos, destacando la percepcién de auténtico bosque
dentro de la ciudad que tienen quienes lo frecuentan.

HITOS AMBIENTALES: Catalogada como parque forestal, desde
2019 cuenta con un Plan Director para su proteccién, donde se
establecen directrices de conservacion para mantener vy
potenciar su legado social, natural e histérico para generaciones
presentes y futuras. Cuenta, ademas, con un centro de educacién
ambiental. Posee una importante variedad de avifauna, lo que lo
convierte en una joya dentro de todos los parques de Madrid.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son las calles Sinesio Delgado
y Francos Rodriguez. Posee varias estaciones de metro y paradas
de autobuses interurbanos cercanas y una via ciclista en su
interior. Cuenta con una distribucién de poblacién en su
perimetro muy desigual, ya que buena parte de su entorno esta
compuesto por instalaciones universitarias.

CALIDAD ACUSTICA: La mayor parte del parque cuenta con una
buena calidad acustica, aunque presenta superacion de los
objetivos de calidad acustica en las zonas préximas a las calles
Sinesio Delgado, Antonio Machado y la avenida de Miraflores.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

* Implantaciéon de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en las calles de Sinesio Delgado y Antonio Machado.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa de la Dehesa de la Villa como Zona Tranquila dentro de los
distritos de Moncloa — Aravaca y Tetuan.

* Talleres de temadtica acustica en el centro educativo ambiental, informando sobre los
problemas de la contaminacion acustica y beneficios de las zonas tranquilas.

* Recorridos de apreciacion del paisaje sonoro.



/. Casa de Campo

L2

Accesibilidad:
< L5,L10

® «c,c7,c0

25 33,36, 39,5565 N19
Estaciones BiciMAD

- Via ciclista

. . Moncloa -
Distrito

Aravaca

Ao aprobacion 2009
Tipo Aglomeracién
Superficie (ha) 1.356,5
Poblacion beneficiada
en 1 km de radio Sles

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situada al sur del distrito Moncloa-
Aravaca, fue declarada Bien de Interés Cultural en 2010. Dispone
de un gran valor ecolégico y paisajistico, asi como significativos
restos arqueoldgicos y un conjunto de edificaciones y obra civil
de caracter histérico-monumental. Ademas, en su interior se
encuentran recintos de gran afluencia como el Parque de
Atracciones, Parque Zooldgico, Recinto Ferial, Venta de Batan y el
Club de Campo, siendo el mayor parque publico de la ciudad.

HITOS AMBIENTALES: Catalogada como parque forestal, cuenta
con un centro educativo ambiental, una senda botanica de 4
kildmetros y una gran variedad de ecosistemas que posibilita la
presencia de una gran biodiversidad de avifauna en el entorno.

ACCESIBILIDAD: Dispone de una amplia posibilidad de conexién
con el resto de municipio, con numerosas paradas de cercanias,
autobuses urbanos e interurbanos y estaciones de metro. Cuenta
con varios trayectos ciclistas tanto en su interior como en su
perimetro, ademas del trayecto del anillo verde de este a oeste.

CALIDAD ACUSTICA: En el interior de este espacio se encuentra
ubicada la estacion fija de monitoreado RF-24 del SIVCA, la cual
registra los niveles sonoros mas bajos de la red. El trafico rodado
de la autovia A-5 y la M-30 son los focos que afectan a esta zona.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Introducir mensajes recordando la velocidad maxima de circulacion en paneles de mensajeria
variable en la M-30.

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

* Implantacién de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
e Cubricién del Paseo de Extremadura.

* Asfaltado fonoabsorbente en los tramos afectados de la M-30y la A-5.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa de la Casa de Campo como Zona Tranquila dentro de los distritos de
Centro, Arganzuela, Latina y Moncloa - Aravaca.

* Talleres de tematica acustica en el centro educativo ambiental, informando sobre los
problemas de la contaminacién acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Recorridos de apreciacion del paisaje sonoro.

*  Encuestas para valorar la percepcidon acustica que tienen quienes hacen uso de la zona,
especialmente en los senderos junto a la M-30.



8. Parque de la Fuente del Berro

Accesibilidad:

® Acceso

L6

B D ¢

Via ciclista

15, 28, 71, N6

Estaciones BiciMAD

Distrito

Salamanca

Afo aprobacion

2009

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 7,1
Poblacidn beneficiada 87953

en 1 km de radio

Wy ..

| €
LB &7 1%

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al sureste del distrito
Salamanca, colindado con Ciudad Lineal. Es considerado como un
exponente del jardin paisajista en Madrid del siglo XIX. En 1941
fue declarado Bien de Interés Cultural.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque histérico singular
desde 2019. Ofrece una gran variedad de drboles y diversos
desniveles formados por praderas surcadas por sinuosos paseos y
escaleras rusticas de piedra.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son la calle 30 y la calle Sainz
de Baranda. Esta integrado en la red de transporte publico a través
de varias lineas de autobus interurbano y la estaciéon de metro
O’Donell. Ademas, dispone de una via de uso exclusivo ciclista. Se
ubica en una zona de alta densidad de poblaciéon y un entramado
urbano muy consolidado por lo que el porcentaje de poblacién
beneficiada es importante con respecto a la poblacion del
municipio.

CALIDAD ACUSTICA: Aunque el parque presenta buena calidad
acustica en su interior, el trafico rodado de la via de circunvalacion
M-30 y la calle del Alcalde Sainz de Baranda provocan la
superacién de los objetivos de calidad acustica en los puntos mas
proximos.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Introducir mensajes recordando la velocidad maxima de circulacién en paneles de
mensajeria variable en la M-30.

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

e Asfaltado fonoabsorbente en el tramo afectado de la M-30.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque de la Fuente del Berro como Zona Tranquila dentro de
los distritos de Retiro, Salamanca, Moratalaz y Ciudad Lineal.

* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Encuestas para valorar la percepcién acustica que tienen las personas que usan la zona,
especialmente del ruido procedente de la M-30.



9. Parque Enrique Tierno Galvan

Accesibilidad:

Acceso
L6

C1, G5, C10

EDO@.

Via ciclista

62, 148, 156, N13

Estaciones BiciMAD

Distrito

Arganzuela

Afo aprobacion

2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 41,1
Poblacidn beneficiada 64.235

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al sureste del distrito de
Arganzuela, limitrofe con Puente de Vallecas. La zona en la que se
encuentra es conocida como el “Cerro de la Plata” y es uno de los
parques mas grandes de la ciudad. Esta dotado de zonas infantiles,
instalaciones deportivas, miradores, un auditorio al aire libre y el
Planetario de Madrid.

HITOS AMBIENTALES: este parque de grandes dimensiones
cuenta con una gran variedad de especies arbodreas, flora y fauna,
ademas de poseer tres estanques con pasarelas al sur.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son la calle Embajadores y
Méndez Alvaro. La proximidad de esta Ultima, le proporciona
conexién tanto con la Estacion Sur de autobuses como con la
estacion de cercanias y metro, siendo uno de los principales nodos
de comunicacion de la ciudad. La distribucidon de la poblacidon
beneficiada es muy desigual debido a nuevas urbanizaciones y
areas mas tradicionales, asi como zonas de infraestructuras sin
poblacién.

CALIDAD ACUSTICA: Aunque la zona norte del espacio presenta
bajos niveles sonoros, el parque esta rodeado por varias de las
arterias principales de circulaciéon del distrito, como la calle
Embajadores, Méndez Alvaro vy la via de circunvalacién M-30, que
constituyen el principal foco de ruido, provocando superacion de
objetivos de calidad acustica en las zonas proximas a esos
ambitos.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Introducir mensajes recordando la velocidad maxima de circulacidon en paneles de mensajeria
variable en la M-30.

*  Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
e Asfaltado fonoabsorbente en el tramo de la M-30.

* Medidas de enmascaramiento acustico de la infraestructura M-30, como ampliar el nimero
de fuentes, crear saltos de agua en los estanques existentes al sur o gravilla en caminos.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

*  Carteleria informativa del Parque Enrique Tierno Galvdn como Zona Tranquila dentro de los
distritos de Arganzuela, Usera y Puente de Vallecas.

* Difusion del parque como zona tranquila a través de actividades intergeneracionales
aprovechando las infraestructuras existentes como el auditorio o el planetario.

*  Encuestas para valorar la percepcion acustica que tienen quienes usan la zona, especialmente
en los senderos con ruido procedente de la M-30.

*  Control del ruido derivado de las actividades dentro del espacio que puedan alterar la calidad
acustica del entorno.



10. Parque de Pradolongo

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en pleno distrito de Usera,

es considerado el principal pulmén verde del distrito y una de las
zonas verdes mas emblemadticas de Madrid, tanto por su
morfologia como variedad de usos, tales como senderismo,
footing, patinaje, ciclismo, piraglismo o un castillo de juegos.

HITOS AMBIENTALES: Es un espacio de gran valor ambiental.
Cuenta con un jardin botdnico situado al norte de un lago.
Ademas, destaca una senda ecoldgica con una gran variedad de
vegetacion capaz de atraer multitud de especies faunisticas.

ACCESIBILIDAD: Una de sus principales vias de acceso es la
avenida de los Poblados. Ademds, dispone de una estacion

cercana de metro y dos estaciones de cercanias. Existen varios

carriles bici, que lo unen con otros parques y con el anillo verde

Accesibilidad: ciclista. Las zonas con mayor densidad de residentes cerca del
® A parque se sitlan al norte y al sur en los barrios de Pradolongo y
Ccceso Orcasitas.
< 13 .
CALIDAD ACUSTICA: El espacio cuenta bajos niveles sonoros y
@ C5 buena calidad acustica. Las principales fuentes de ruido se situan
en las zonas perimetrales del parque originadas por el trafico
Q 6, 60, 78, 81, 116, 121, 131, .
rodado de la calle Doctor Tolosa Latour, y las avenidas de los
N15 Poblados y Rafaela Ibarra.
— = Viaciclista
Arganzuela
Distrito Usera
Ao aprobacion 2025 Carabanchel
Tipo Aglomeracion
P & Puente de'Yallecas
Superficie (ha) 59,6
Poblacidn beneficiada 94.036

en 1 km de radio
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en las avenidas circundantes.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

Carteleria informativa del Parque de Pradolongo como Zona Tranquila dentro del distrito
de Usera.

Inclusion de la dimensidn acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

Encuestas para valorar la percepcién acustica que tienen las personas que frecuentan la
zona.



11. Parque forestal de Vicalvaro

Accesibilidad:
@ Acceso
<@ L9

® c,c7c8

B 100, 106, 159, T23, N6, N7

-- Via ciclista

Distrito

Vicalvaro

Ao aprobacion

2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 42,8
Poblacidn beneficiada 27 834

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al norte del distrito de
Vicdlvaro, limitrofe con San Blas — Canillejas. Se divide en dos
zonas principales debido a la presencia del polideportivo
municipal de Vicalvaro. Dichas zonas se vertebran mediante una
red de caminos terrizos que conducen a un lago. Cuenta ademas
con instalaciones deportivas y zonas caninas.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque forestal, dispone
de una senda botanica desde donde se pueden observar gran
diversidad de especies.

ACCESIBILIDAD: La principal via del entorno es la autopista R-3. El
parque estd comunicado mediante la linea 9 de metro y varias
paradas de las lineas de autobuses urbanos. Ademas, existe una
estacion de tren de cercanias en las inmediaciones y diferentes
viales ciclistas de uso compartido. La distribucién de poblacién en
el entorno es desigual, ya que se divide entre el casco histérico
de Vicdlvaro densamente poblado al sur y la zona sin urbanizar
del norte.

CALIDAD ACUSTICA: El interior del parque presenta buena
calidad acustica. La autopista radial R-3 es el foco principal de
ruido en esta zona.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en el tramo afectado de autopista R-3.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque Forestal de Vicdlvaro como Zona Tranquila dentro del
distrito de Vicalvaro.

* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Encuestas para valorar la percepcion acustica que tienen quienes utilizan la zona,
especialmente en los senderos mas préximos a la R-3.



12. Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares

Accesibilidad:
< 17,19
® C3a3,C4bC7,C8

m 611

- Via ciclista

Fuencarral -
Distrito

El Pardo
Afo aprobacion 2025
Tipo Campo abierto
Superficie (ha) 20.372,7
Poblacion beneficiada
en 1 km de radio AU

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en el distrito de Fuencarral-
El Pardo. El parque ocupa la mayor parte del distrito y constituye
un corredor verde que une los limites del conjunto urbano de
Madrid con la Sierra de Guadarrama.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como Parque Regional, monte
preservado y dentro de la Red ecoldgica Natura 2000. Ademas,
en 1992 entré a formar parte de la Red Internacional de Reservas
de la Biosfera. Dispone de un Plan Rector de Uso y Gestion del
Parque. Es el espacio protegido mas antiguo de la Comunidad y
uno de los mas emblematicos de la sierra madrilefia. Presenta un
alto interés para su preservacion por la presencia de especies
amenazadas, la existencia de agrosistemas tradicionales y
paisajes singulares representativos.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son las carreteras M-605, M-
607 y la M-40. Aun siendo una extensa zona protegida de alto
valor ambiental, dispone de buena conexién de transporte
publico, especialmente por el tren de cercanias. La poblacion
beneficiada es escasa debido a la extensiéon del parque, sin
embargo, el parque engloba la poblacién de El Pardo y las
instalaciones educativas y militares a lo largo de la M-607.

CALIDAD ACUSTICA: Cuenta con buena calidad acustica en la
mayoria del parque, a excepcion de las zonas mas préximas a las
carreteras M-605 y M-607.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

* Implantaciéon de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares como Zona
Tranquila dentro del distrito Fuencarral — El Pardo.

* Talleres de tematica acustica en los dos centros de visitantes del parque, informando
sobre los problemas de la contaminacién acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

*  Organizacion de sendas de apreciacién del paisaje sonoro.
* Senalética informativa de la época de cria de especies autéctonas.

* Encuestas para valorar la percepcidén acustica que tienen las personas usuarias de la
zona, especialmente en los senderos y via ciclista junto a la M-605 y M-607.



13. Parque Regional del Sureste

Accesibilidad:
< 11

® c2,c7,c8

- - Via ciclista

C Villa de
Distrito
Vallecas
Ao aprobacion 2025

Tipo Campo abierto
Superficie (ha) 866,3
Poblacion beneficiada 263

en 1 km de radio

Wy ..

pe
| S Sgva

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en el sureste del distrito
Villa de Vallecas. El parque se extiende por la Comunidad de
Madrid, en torno a los ejes de los cursos bajos de los rios
Manzanares y Jarama. La zona dentro del municipio se
corresponde principalmente con terrenos sometidos a una alta
degradacion ambiental, incluyendo los vertederos, el Parque
Tecnolégico de Valdemingdmez y sus espacios limitrofes.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como Parque Regional, e
incluido dentro de la Red Natura 2000, cuenta con un Plan de
Ordenacidn de los Recursos Naturales. El parque destaca por sus
cortados y cantiles yesiferos, los sotos y riberas de los rios y los
numerosos humedales y lagunas que aportan una alta calidad
ambiental. Dentro del municipio, destaca el parque forestal sobre
el antiguo vertedero de Valdemingdmez, revegetado y en fase de
desgasificacién incluido dentro de un proyecto de rehabilitacion
del drea degradada.

ACCESIBILIDAD: Su principal via dentro del municipio es la M-50.
La accesibilidad mediante transporte publico es escasa, siendo
Valdecarros la estacion de metro mas cercana en el municipio,
junto con otro acceso en Rivas - Vaciamadrid.

CALIDAD ACUSTICA: El parque presenta buena calidad acustica.
Los principales focos de ruido proceden del trafico de la M-50 y
de la calle de acceso al Parque Tecnolégico y planta de
tratamiento de residuos.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

4 km||

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

* Implantacién de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en zona préxima a la A-3.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque Regional del Sureste como Zona Tranquila dentro del
distrito de Villa de Vallecas.

* Inclusion de la dimensidon acustica en el centro de visitantes del Parque Tecnolégico de
Valdemingdémez.

*  Aprovechar las figuras de proteccion existentes para evitar la degradacion del espacio
con ruidos procedentes del trafico de camiones, vertidos ilegales, etc.



14. Parque forestal de Valdebebas — Felipe VI

Accesibilidad:

® Acceso

® cic10

R 162,171,174, N2

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al noreste de la ciudad de
Madrid. El parque se divide en una serie de zonas biogeograficas,
en gran parte de caracter forestal, pero también con superficies
de jardineria urbana, con una silueta que representa un gran
arbol desde arriba. Cuenta con una red de senderos, pasarelas,
un laberinto, mirador y una via pecuaria.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque forestal, forma
parte del proyecto Bosque Metropolitano. Recrea un gran parque
forestal dentro de la trama urbana, con principios de
sostenibilidad, representando los principales paisajes del centro
de la peninsula a través de las formaciones vegetales. Cuenta con

un humedal, varios arroyos, una balsa y una via pecuaria que
atraen gran diversidad de especies.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son la avenida de Francisco
Javier Sdenz de QOiza junto con la avenida de Las Fuerzas
Armadas. Dispone de varias lineas de autobuses urbanos, la
estacion de cercanias de Valdebebas y carril bici en su interior.
Posee una distribucién de poblacién en su perimetro bastante

homogénea, rodeado principalmente de viviendas unifamiliares
en el barrio de Valdefuentes.

CALIDAD ACUSTICA: Cuenta con buena calidad acustica en el
interior del parque. Las principales zonas conflictivas por ruido de
trafico se sitlan en la avenida de Francisco Javier Sdenz de Oiza.

— - Viaciclista
Distrito Hortaleza
Ao aprobacion 2025
Tipo Aglomeracién
Superficie (ha) 190,7
Poblacion beneficiada 16.441

en 1 km de radio
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

Implantacion de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

Carteleria informativa del Parque Forestal de Valdebebas — Felipe VI como Zona
Tranquila dentro del distrito de Barajas.

Inclusion de la dimensidn acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

Recorridos de apreciacion del paisaje sonoro.



15. Parque forestal Julio Alguacil Gémez

Accesibilidad:

m 131
® cic10

—- Via ciclista

Distrito

Villaverde

Ao aprobacion

2025

Aglomeracion

ar,

"Il
ai Pva =T

Tipo

Superficie (ha) 42,5

Poblacion beneficiada

en 1 km de radio AU
Wy ..

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al sur de la ciudad, limitrofe
con el municipio de Leganés, responde a la necesidad de poner
en marcha estrategias innovadoras de regeneracién urbana para
favorecer el desarrollo sostenible del distrito de Villaverde. El
parque cuenta con un circuito de bicis, zonas de juegos infantiles,

zonas de perros en libertad y fuentes ornamentales.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque forestal, forma
parte del proyecto Bosque Metropolitano. En la zona noroeste se
encuentran diferentes estratos vegetales formados por especies
gue actlan como pantalla acustica del trafico rodado que circula

por la cercana A-42.

ACCESIBILIDAD: Su principal via de acceso es la carretera de
Carabanchel a Villaverde. Cuenta con la estacién de cercanias
Puente Alcocer, una linea de autobuses urbanos y carril bici en
todo el perimetro del parque. La distribucién de poblacion en su
perimetro es muy desigual, ya que buena parte de su entorno
estd compuesto por zonas industriales o parcelas agricolas.

CALIDAD ACUSTICA: Aunque el interior del parque cuenta con
niveles sonoros bajos, la proximidad del espacio a la autovia A-42
provoca niveles de ruido por encima de los objetivos de calidad.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE
Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

Asfaltado fonoabsorbente en la A-42.
Medidas de enmascaramiento acustico cerca de la A-42 como saltos de agua, fuentes y gravilla en

caminos.
Aumento de la densidad de vegetacidn colindante con la A-42 para crear barrera visual.

Desplazamiento/modificacion de senderos para alejarlos de la A-42.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA
. Carteleria informativa del Parque Forestal Julio Alguacil Gdmez como Zona Tranquila dentro de los distritos
de Useray Villaverde.

Inclusidn de la dimensidn acustica en las actividades ambientales, informando sobre los problemas de Ia

contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.
Encuestas para valorar la percepcion acustica que tienen quienes utilizan la zona, especialmente del ruido

procedente de la A-42.



16. Parque de la Gavia

e \\\\ ~Calle de Valderrebollo Callg;de LA Meslag'a@Pasaje del Congost}).\ /
DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al sureste de la ciudad, \\ib% Bulevende s paturslezaii G . 4o g sierra 8¢ B2 " V}I>d %&4
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ACCESIBILIDAD: Su principal via de acceso es la avenida del = N4 <
Mayorazgo vy la calle de Perales del Rio. Cuenta con varias lineas 00812 Magdaien, QS st 2
L NN
Accesibilidad: de autobuses urbanos y la estacién de metro de Congosto. Posee & = NN
una distribuciéon de poblacion en su perimetro desigual, con bz\@ A\ N
& [ = 3
@ Acceso mayor densidad al noreste de la zona tranquila en el barrio del e e 3 g9
, . S > S/ 3
Ensanche de Vallecas, en un dambito marcado por nuevos g o’ o 3 3
3 L1 desarrollos urbanisticos en proceso tales como Valdecarros. Nivel sonoro L, (dB (A)) E S o
<50 fOE: 'S %
G  103,142,N9 . _ _ B 0. MM 65- 70 > ¢ 5 »
CALIDAD ACUSTICA: El espacio presenta una buena calidad o5 0o MM 70-75 ! 0 200 200 m
Via ciclista acustica en practicamente todo el recinto, siendo el principal 60-cs MM >75 1
foco de ruido el trafico que circula por la avenida del Mayorazgo.
MEDIDAS A VALORAR
Distrito Villa de MOVILIDAD SOSTENIBLE
Vallecas Puente de Vallecas
* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.
Ao aprobacion 2025 )
PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS
Tipo Aglomeracion * Asfaltado fonoabsorbente en la avenida del Mayorazgo.
Superficie (ha) 45,0
Sl g DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA
oblacidn beneficiada
en 1 km de radio Sk * Carteleria informativa del Parque de la Gavia como Zona Tranquila dentro del distrito de

Villa de Vallecas.

* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Recorridos de apreciacion del paisaje sonoro.

* Encuestas para valorar la percepcidén acustica que tienen las personas usuarias de la
zona, especialmente cerca la avenida del Mayorazgo.
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17. Parque de las Cruces

S

Accesibilidad:

@ Acceso

< 5
® o

ﬁ 17,131, 138, 139, 155, H

- - Via ciclista
Latina /
Distrito
Carabanchel
Ao aprobacion 2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 45,6
Poblacion beneficiada 92.739

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al suroeste de la ciudad,
entre los limites de los distritos de Latina y Carabanchel, entre su
equipamiento destaca un auditorio al aire libre, quiosco de
bebidas, pistas deportivas, campo de futbol, zonas infantiles y
areas biosaludables.

HITOS AMBIENTALES: El parque cuenta con un amplio estanque
al que vierte una estrecha ria que atrae gran diversidad de
especies de fauna. En cuanto a la vegetacion existen grupos de
arbolado de diversas especies, asi como arbustos, rosales y
amplias areas de pradera.

ACCESIBILIDAD: Es accesible desde la mayor parte de su
perimetro, siendo sus vias principales la calle de Joaquin Turina,
Virgen del Camino, Vidauba, y camino de la Cruces. La estacion
de metro y de cercanias mas cercana es Aluche, junto con varias
lineas de autobuses interurbanos y carril bici en su interior.
Cuenta con una distribucién de poblacién en su perimetro muy
homogénea, dado que gran parte de su entorno se compone de
zonas residenciales.

CALIDAD ACUSTICA: Cuenta con una buena calidad acustica en la
mayor parte del parque, siendo los principales focos de ruido las
zonas proximas a la calle Joaquin Turina y las avenidas de los
Poblados y de las Aguilas.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en los viales limitrofes conflictivos por ruido

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque de las Cruces como Zona Tranqu
distritos de Latina y Carabanchel.

de trafico.

ila dentro de los

* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Encuestas para valorar la percepcion acustica que tienen quienes transitan por la zona,

especialmente cerca la avenida de los Poblados y de las Aguilas.



18. Parque de Berlin

Accesibilidad:

Acceso

L9

7,16, 29,43,52,120, N1

Estaciones BiciMAD

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en pleno distrito de
Chamartin, como significativo presenta restos procedentes de la
caida del muro de Berlin brindando a la ciudadania zonas
infantiles, areas caninas, auditorios e instalaciones deportivas.

HITOS AMBIENTALES: Conforma una de las escasas zonas verdes
existentes en un entorno ampliamente urbanizado, ofreciendo a
la ciudadania extensas masas arbdreas y una senda botanica en
las que refugiarse del ruido de la ciudad.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son la avenida de Ramén vy
Cajal y la calle de Marcenado. La estacion de metro de Concha
Espina se sitla a escasos metros del parque, junto con varias
paradas de autobuses interurbanos y una via ciclista en la
avenida de Ramdn y Cajal y calle Principe de Vergara. Ademas,
cuenta con varias estaciones de BiciMAD en las inmediaciones.
Su ubicacion estratégica hace que sea una de las zonas tranquilas
con mayor densidad de residentes en sus inmediaciones.

CALIDAD ACUSTICA: Cuenta con una buena calidad acustica en la

mayor parte del parque, a excepcion de las zonas proximas a la
avenida de Ramon y Cajal debido a su trafico.

—-  Viaciclista
Distrito Chamartin
Afio aprobacion 2025
Tipo Aglomeracién
Superficie (ha) 4,9
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MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en la avenida de Ramdn y Cajal.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

Carteleria informativa del Parque de Berlin como Zona Tranquila dentro del distrito de
Chamartin.

Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

Encuestas para valorar la percepcidon acustica que tienen quienes utilizan la zona,
especialmente cerca la avenida de Ramodn y Cajal.



19. Parque del Tercer Depésito

Accesibilidad:

@ Acceso

< u

2 3,12, 37,149, N23

Estaciones BiciMAD

—- Via ciclista

Distrito

Chamberi

Ao aprobacion

2025

Aglomeracion

Tipo
Superficie (ha) 11,9
Poblacion beneficiada 123.863

en 1 km de radio

Wy ..

| €
LB 271%

DESCRIPCION DEL ESPACIO: En pleno distrito de Chamberi, se
encuentra construido encima de un depdsito del Canal de Isabel
[I. Cuenta con un complejo deportivo y varias zonas ajardinadas e
infantiles, amplias zonas verdes y otras destinadas para la
actividad fisica y deportiva tales como pistas de padel cubiertas o

un campo de fatbol.

HITOS AMBIENTALES: Conforma el gran pulmén verde del
distrito de Chamberi. Su vegetacion ha sido especialmente
elegida para minimizar el gasto de agua y cuenta con un circuito
de biosalud, asi como varias zonas de esparcimiento, incluyendo

un estanque y fuentes de chorro.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias de acceso son el paseo de
San Francisco de Sales, la calle de Santander y la avenida de
Filipinas. La estacion de metro de Rio Rosas se sitla a escasos
metros, junto con varias paradas de autobuses y una via ciclista.
Dispone de varias estaciones de BiciMAD en las inmediaciones y
su ubicacion estratégica hace que sea una de las zonas tranquilas
con mayor densidad de residentes cerca de su perimetro.

CALIDAD ACUSTICA: Presenta unos niveles de ruido por debajo
de los objetivos de calidad, adecuados para su delimitacién como
Zona Tranquila. Los principales focos de ruido son los viales
perimetrales del parque, concretamente la calle Santander y las

avenidas de Filipinas y Pablo Iglesias.
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Moncloa + Akavaca

Chamberi

Salamanc

MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

para crear una barrera visual.

Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

Asfaltado fonoabsorbente en la avenida de Filipinas, Pablo Iglesias y calle de Santander.

Aumento de la densidad de vegetacidon en el vallado limitrofe con la avenida de Filipinas

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

Carteleria informativa del Parque del Tercer Depdsito como Zona Tranquila dentro de los
distritos de Chamberi, Tetuan y Moncloa - Aravaca.

Inclusion de la dimensidon acustica en las actividades ambientales, informando sobre los

problemas de la contaminacion acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

interior.

Encuestas para valorar la percepcién acustica que tienen las personas usuarias de la zona,
en relacién tanto al ruido de los viales que rodean la zona como de las actividades en el



20. Parque forestal de Entrevias

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado al oeste de Puente de - =
Vallecas, integra varias zonas verdes como son el parque de ' X %
Entrevias Urbano, parque de la Comunidad y parque del Soto de \@ R\ B Calle de Cleopatra
Entrevias. Cuenta con un mirador, auditorio, zonas deportivas e S
infantiles y un espacio educativo. R
AN
HITOS AMBIENTALES: Se trata de uno de los parques publicos \\
mas grandes del municipio, acondicionado desde 1970 sobre un \ \
pinar existente, cuenta con un arbolado consolidado, una senda \ \ =
botanica, un huerto y dos lagos entre otros. \ \\% \\
) AN
ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son la ronda Sur y la calle de I \”& \
Embajadores. Cuenta con dos estaciones de cercanias, varias \ \vt/& }%
paradas de autobuses interurbanos y una via ciclista en su \ k{ %, :
interior, siendo uno de los tramos por donde discurre el anillo \\ \ %% E
Accesibilidad: verde ciclista de Madrid pese a que no cuente con ninguna \ k %2% <
estacion de BiciMAD en las inmediaciones. Posee una distribucion e » A\ R
@ Acceso de poblacién en su perimetro bastante irregular, rodeado de \\ =)
infraestructuras de transporte y zonas industriales al oeste y I
O L2y Ly residencias al este. Nivel sonoro Ly (dB (A)) |— —
=90 [ 65 - 70
g 102, 103, 111,732, N11 CALIDAD ACUSTICA: El parque cuenta con una buena calidad -:Zzz I 7o-7s
L Via ciclista acustica, sin afeccidn por las infraestructuras ferroviarias proximas 60-cs MM 75 ‘ W
y sin viales con una alta intensidad de trafico. Se trata de una de
las zonas tranquilas con mejor calidad acustica de la ciudad. MEDIDAS A VALORAR
Puente de etiro MOVILIDAD SOSTENIBLE
Distrito
Vallecas »  Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.
Afio aprobacion 2025 * Implantacion de un servicio gratuito de préstamo de bicicletas para recorrer el parque.
Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 91,0 . . .
DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA
Poblacién beneficiada
en 1 km de radio 61.206 * Carteleria informativa del Parque forestal de Entrevias como Zona Tranquila dentro del

distrito de Puente de Vallecas.

* Talleres de tematica acustica en el espacio educativo, informando sobre los problemas
de la contaminacién acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

* Recorridos de apreciacion del paisaje sonoro.

Villaverde




21. Cementerio de la Almudena

Accesibilidad:
@® Acceso
<@ 12

ﬁ 106, 110, 113, 210, N7

Estaciones BiciMAD

—- Via ciclista

N Ciudad
Distrito .
Lineal
Ao aprobacion 2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 118,9
Poblacidn beneficiada 119.719

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Ubicado al sur del distrito de Ciudad
Lineal, es la principal necrépolis de la ciudad y uno de los
cementerios mas grandes de Europa Occidental. Su incalculable
valor procede tanto por su historia como por las obras de arte y
sepulturas de personajes ilustres. Engloba tres zonas de
enterramiento: la Civil, la Hebreo y la de Ntra. Sra. de la
Almudena, donde ademas se ubica el Jardin del Recuerdo.

HITOS AMBIENTALES: Espacio singular con un valioso patrimonio
cultural, que representa los principios de memoria urbana e
identidad social de la ciudad, permitiendo a sus habitantes el
esparcimiento, culto por los antepasados y reflexion sobre la
fugacidad de la vida. Ofrece un lugar publico para escapar de los
factores de estrés ambiental urbano contribuyendo a mejorar el
bienestar sociocultural de la ciudadania.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias de acceso son la avenida de
las Trece Rosas y la avenida de Daroca. Tiene numerosas paradas
de autobuses interurbanos que circulan incluso por el interior del
cementerio, y varias paradas de metro. La poblacion beneficiada
se ubica principalmente en los barrios de Ventas y Pueblo Nuevo.

CALIDAD ACUSTICA: El cementerio cuenta con buena calidad
acustica en practicamente todo el recinto, a excepcion de las
zonas proximas a la autovia M-23 y a la avenida de Daroca,
principales focos de ruido de la zona.
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MEDIDAS A VALORAR

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en la avenida de Daroca y en el tramo afectado de la M-23.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Cementerio de la Almudena como Zona Tranquila dentro de
los distritos de Moratalaz y Ciudad Lineal.

* Aprovechar los puntos de informacién y las visitas guiadas para advertir sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.



22. Parque Calero

Accesibilidad:

@® Acceso

< L5, L7

G 21,48 146

7("; Estaciones BiciMAD

—- Via ciclista
. . Ciudad
Distrito .
Lineal
Ao aprobacion 2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 46,7
Poblacion beneficiada 115.667

en 1 km de radio

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Se trata del parque mas
emblematico del distrito de Ciudad Lineal, dada su ubicacion,
dimensiones, servicios y afluencia de la ciudadania. Es centro de
reunién su auditorio al aire libre donde cada periodo estival se
realizan actividades culturales.

HITOS AMBIENTALES: Conforma una de las pocas zonas verdes
existentes en un entorno ampliamente urbanizado, ofreciendo a
la ciudadania vegetaciéon y merenderos en los que refugiarse de
la contaminacion acustica de la ciudad.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son la calle de la Virgen de
Nuria y calle José del Hierro, que divide a la zona. La estacién de
metro de Barrio de la Concepcidn se situa en las inmediaciones,
junto con varias paradas de autobuses y una via ciclista de uso
compartido en la calle de José del Hierro. Ademas, cuenta con
varias estaciones de BiciMAD proximas. Su ubicacién estratégica
hace que sea una de las zonas tranquilas accesible para un mayor
numero de residentes.

CALIDAD ACUSTICA: El parque cuenta con buena calidad acustica
en todo el recinto, siendo la calle de la Virgen de la Alegria la que
presenta mayor intensidad de trafico.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en la avenida de Virgen de la Alegria.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque Calero como Zona Tranquila dentro del distrito de
Ciudad Lineal.

* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.




23. Parque forestal de la Cufa Verde O Donnell

Accesibilidad:

@ Acceso

< L9

71,113,140, E4

Estaciones BiciMAD

—- Via ciclista

Distrito

Moratalaz

Ao aprobacion

2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 50,8
Poblacion beneficiada 62.039

en 1 km de radio

"l_ ity o

% M=

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Localizado al sur del Cementerio de
la Almudena, en el distrito de Moratalaz. Es un espacio de borde
basado en areas forestales de remate y conexidn entre el espacio
libre exterior y los parques urbanos. Conviven dotaciones
deportivas, estanciales e infantiles. Destacan entre sus
instalaciones un auditorio, un parque para bicis, puntos de
informacion ambiental y un mirador.

HITOS AMBIENTALES: Catalogado como parque forestal, forma
parte del proyecto Bosque Metropolitano. Cuenta con zonas
naturalizadas de arbolado y arbustos y un circuito biosaludable
ofreciendo espacios ligados al deporte y convivencia como
principal uso de este lugar de encuentro y naturaleza.

ACCESIBILIDAD: Su principal via de acceso es la avenida del
Doctor Garcia Tapia. Dispone de varias paradas de autobus, la
estacion de metro de Vinateros y una estacion de BiciMAD. Parte
del carril bici discurre por el interior del parque. Cuenta con una
distribucion de poblacion bastante irregular, concentrada
principalmente al sur en el barrio de Marroquina.

CALIDAD ACUSTICA: El parque cuenta con buena calidad acustica
en su interior, aunque en las zonas colindantes a la autovia M-23,
foco principal de ruido del espacio, se superan los objetivos de
calidad para una zona tranquila.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

*  Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en el tramo afectado de la M-23, aprovechando la medida de la Zona
Tranquila colindante Cementerio de la AlImudena.

* Medidas de enmascaramiento acustico cerca de la infraestructura M-23 como saltos de agua,
fuentes o gravilla en caminos, especialmente cerca del circuito de bicicletas.

* Aumento de la densidad de vegetacién en la zona limitrofe a la M-23 en el entorno de la zona de
la Vaguada de Gabino para crear una barrera visual.

*  Desplazamiento/modificacién de senderos para alejarlos de la M-23.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

*  Carteleria informativa del Parque Forestal de la Cuiia Verde de O’Donnell como Zona Tranquila
dentro de los distritos de Moratalaz y Ciudad Lineal.

* Talleres de tematica acustica en los puntos de informacion, concienciando sobre los problemas
de la contaminacién acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.



24. Parque Agustin Rodriguez Sahaglin

Accesibilidad:

@ Acceso

S U

Q 11, 42, 44, 49, 128, 177, N22

- - Via ciclista

Distrito

Tetuan

Ao aprobacion

2025

Tipo Aglomeracion
Superficie (ha) 34,3
Poblacion beneficiada 151.805

en 1 km de radio

Wy ..

| €
L E AVe%E -

DESCRIPCION DEL ESPACIO: Situado en el limite noroeste del
distrito de Tetudn, estd dotado de varias zonas estanciales,
infantiles, de mayores y caninas. A lo largo de su superficie se
distribuyen diferentes instalaciones deportivas, entre ellas un
campo de futbol reglado. El parque dispone, entre otros, de una
fuente ornamental en la que se ha incorporado un reloj de aguay
de un auditorio.

HITOS AMBIENTALES: Esta compuesto principalmente por
praderas y una gran variedad de especies arbdreas, tanto
frondosas como coniferas. Ofrece un espacio para escapar de los
factores de estrés ambiental del entorno y brindar lugares de
ocio y esparcimiento a la ciudadania.

ACCESIBILIDAD: Sus principales vias son las calles Sinesio Delgado
y el paseo de la Direcciéon. Posee dos estaciones de metro
cercanas, varias paradas de autobuses interurbanos y un carril
bici transcurre por gran parte de su superficie. Cuenta con una
distribucion de poblacion en su perimetro bastante regular
contando con multiples zonas residenciales en los barrios de
Valdeacederas, el Pilar o Valdezarza.

CALIDAD ACUSTICA: Cuenta con buena calidad acustica en la
mayor parte del parque. Los principales focos de ruido son la
calle Sinesio Delgado y la avenida de Asturias.
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MEDIDAS A VALORAR

MOVILIDAD SOSTENIBLE

* Uso de vehiculos eléctricos en las tareas de mantenimiento y conservacion.

PLANIFICACION URBANA Y EQUIPAMIENTOS

* Asfaltado fonoabsorbente en la calle de Sinesio Delgado.

DIVULGACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

* Carteleria informativa del Parque Agustin Rodriguez Sahagin como Zona Tranquila
dentro de los distritos de Tetuan, Fuencarral — El Pardo y Moncloa — Aravaca.

* Inclusion de la dimension acustica en las actividades ambientales, informando sobre los
problemas de la contaminacidn acustica y beneficios de las Zonas Tranquilas.

*  Encuestas para valorar la percepcion acustica que tienen las personas que transitan por
la zona, especialmente en los senderos mas préximos a la calle Sinesio Delgado.
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I. Antecedentes

Con fecha 9 de febrero de 2023, la Junta de Gobierno del Ayuntamiento de Madrid aprobd el Mapa
Estratégico de Ruido (en adelante MER) correspondiente a la cuarta fase del cartografiado estratégico, en
cumplimiento del articulo 16 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre del Ruido, y de conformidad con la
metodologia establecida en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembrel, el cual representa la
situacidn acustica de la ciudad de Madrid asociada al trafico viario en el afio 2021. Durante este afio 2021,
especialmente en la primera mitad, se implementaron diversas medidas de restriccion de la movilidad,
asociadas a la situacidon de pandemia COVID-19, que podian influir en los niveles de ruido obtenidos en la
42 Fase del MER.

Ante esta situacion, distintas autoridades competentes en la elaboracién de los MER plantearon al
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (en adelante MITERD) dudas sobre los datos
de trafico que debieran utilizarse para la elaboracion del MER 2021. Previa consulta a la Comision Europea,
el equipo técnico de MITERD-CEDEX, elabord un documento, titulado “Analisis técnico en relacién con los
datos de trafico a emplear en la elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido de la Cuarta Fase”,
mediante el cual se daba respuesta a las cuestiones planteadas.

Siguiendo las indicaciones de dicho documento, el Ayuntamiento de Madrid propuso utilizar los datos de
ruido de las mediciones realizadas durante 2021 para la elaboracién de la 42 fase del MER vy, para la
posterior elaboracion del Plan de Accién, analizar la necesidad de actualizar los valores representados en
el MER, comparando con la situacién existente una vez finalizadas las restricciones debidas a la pandemia
y cesados sus efectos, realizando mediciones adicionales de los niveles sonoros ambientales.

2. Objeto

El presente informe, tiene como objeto determinar la representatividad de los datos utilizados en el MER
2021, como base para la elaboracion del Plan de Accién, compardndolos con los obtenidos en las
mediciones realizadas tras la pandemia en los afios 2022 y 2023.

3. Metodologia

Para una adecuada comprension del presente estudio es necesario recordar la metodologia utilizada para
la elaboracién del MER (véase apartado 4 de la memoria del MER 2021), basada en un modelo hibrido de
mediciones y calculos, el cual se alimenta de mediciones realizadas con los equipos que componen el
Sistema Integral de Vigilancia de la Contaminacion Acustica (en adelante SIVCA) del Ayuntamiento de
Madrid:

e Red Fija, compuesta por 31 estaciones, ubicadas estratégicamente por la ciudad, que registran
niveles continuos de ruido ambiental de manera ininterrumpida.

e Red Movil, constituida por 16 equipos portatiles de monitorizado, para campafias de medicion de
larga duracién.

1 RD 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.
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e SADMAM, formado por 3 vehiculos instrumentalizados con equipos portatiles, para mediciones

de ruido atendidas.

El analisis de las mediciones realizadas con la Red Fija muestra patrones de comportamiento comunes
entre las distintas tipologias de viales existentes en la ciudad de Madrid con una morfologia similar.
Atendiendo a estas mediciones y otros factores o caracteristicas del vial, como la intensidad media diaria,
la funcionalidad que aporta y la morfologia (véase apartado 4.3 de la memoria del MER 2021), se realiza
la siguiente clasificacion de viales y las estaciones de la Red Fija que los definen:

Residencial

Distribuidora de Barrio

Distribuidoras de Distrito

Avenidas

Grandes Viales

RF-13.
RF-17.
RF-18.
RF-19.
RF-27.
RF-31.
RF-47.
RF-54.
RF-55.
RF-86.

RF-26.
RF-29.
RF-30.

RF-05.
RF-10.
RF-12.

RF-14

RF-01.
RF-02.

RF-06

RF-25

Vallecas

Villaverde

Farolillo

Alto de Extremadura
Barajas Pueblo
Sanchinarro

Méndez Alvaro
Ensanche de Vallecas
Urb. Embajadalll

Tres Olivos

Embajada
El Pardo

Campo de las Naciones

Barrio del Pilar
Cuatro Caminos

Manuel Becerra

. Fernandez Ladreda
RF-20.
RF-28.
RF-48.

Avenida Moratalaz
Cuatro Vientos

Castellana

Paseo Recoletos
Carlos V

. Gregorio Marafién
RF-08.
RF-11.
RF-16.
RF-50.

Escuelas Aguirre
Ramon y Cajal
Arturo Soria

Plaza Castilla

. Santa Eugenia

Tabla 1. Tipologias de viales definidas por las estaciones de la Red Fija.

Para la elaboracion del MER 2021, ademas, se realizaron mediciones con equipos de la Red Mdévil y los
vehiculos del SADMAM en mas de 2.000 puntos de la ciudad de Madrid.
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Todas las mediciones son analizadas, descartando aquellos periodos contaminados por eventos sonoros
ajenos a la fuente de ruido a analizar, en este caso el tréfico viario. Ademas, dada la distribuciéon normal
de los niveles sonoros para un punto de medicién en un periodo horario determinado, para detectar
valores atipicos no representativos de la situacion habitual se realiza un tratamiento estadistico de los
datos horarios.

A continuacién, se muestra a modo de ejemplo la distribucion de los niveles sonoros registrados a las
12:00 horas en la estacion de Tres Olivos, durante el afio 2021.

12:00 h.

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

o -

0% —_— -

53 54 55 56 57 58

llustracion 1: Distribucidn de los niveles de la estacién de Tres Olivos a las 12:00

El analisis de los resultados de las mediciones permite definir las fuentes de ruido del modelo de célculo
en el software de simulacion acustica, mediante el cual se obtienen los niveles sonoros en todo el ambito
de la ciudad, siguiendo la metodologia CNOSSOS — EU.

3.l1. Validacion de datos

Para evaluar la necesidad de adecuacién del MER 2021 a la situacidn acustica actual, se han analizado los
datos registrados por el SIVCA durante los aifios 2022 y 2023, tras la situacidon de pandemia, siguiendo el
procedimiento de validacién indicado anteriormente, y se han comparado con los obtenidos en el afio
2021 y que han sido utilizados para la elaboracién del MER. El analisis se ha realizado por tipologia de vial,
comparando los datos equivalentes dia (L4), tarde (Le) y noche (L,) anuales.

Para los viales tipo Residencial, Distribuidora de Barrio, Distribuidora de Distrito y Avenidas se han
utilizado las mediciones realizadas en el afio 2022 con los equipos de la Red Fija del SIVCA. Parala
caracterizacién de los Grandes Viales, ademas de los datos registrados en la estacion de RF-25 Santa
Eugenia, se han analizado mediciones realizada con los equipos de medicidn mavil, tanto durante el afio
2021 como en 2023.

Las diferencias de nivel observadas entre las mediciones realizadas antes y después de la pandemia estan
dentro del rango de +1 dB.
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4. Analisis de datos

4.1. Residencial, Distribuidoras de Barrio y Distrito y Avenidas

Para estos viales, tal y como se ha indicado anteriormente, se han analizado los datos registrados por las
estaciones de la Red Fija.

Se han obtenido los niveles dia, tarde y noche anuales considerando el promedio energético de los niveles
sonoros registrados en las estaciones correspondientes a cada tipo de vial (véase tabla 1). Tras el proceso
de eliminacidn de datos andmalos en la forma ya indicada se obtienen los siguientes valores:

Residencial BI:irs:i.o D:::sr:;:o Avenidas Residencial B':i:ti; D:::::sr:;:o Avenidas Residencial BTrsrti.o D::ltsr:to Avenidas
2021 56,9 59,5 63,0 65,7 56,9 58,9 62,7 65,5 49,9 52,3 56,4 60,3
2022 57,2 59,7 63,1 65,6 57,2 59,0 62,9 65,2 50,7 52,9 57,3 60,7

Tabla 2. Valores Ly, Le y Ln anuales registrados por las estaciones de la Red Fija en 2021 y 2022 para las tipologias Residencial, Distribuidora
Barrio, Distribuidora Distrito y Avenidas

De forma gréfica los resultados de los niveles equivalentes anuales dia, tarde y noche para cada tipologia
de vial, son los siguientes:

Residencial
70
65
60 56,9 57,2 56,9 57,2
[an]
© 55
49,9 507
) ]
45
Dia Tarde Noche
2021 m2022

llustracion 2: Valores dia (Ld), Tarde (Le) y noche (Ln) anuales registrados por estaciones de la Red Fija en 2021 y 2022 para la tipologia
Residencial
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Distribuidora de Barrio
70
65
59,5 59,7

0 58,85 59
[aa]
©

= 5225 529

50

45

Dia Tarde Noche
2021 m2022

llustracion 3: Valores dia (L4), Tarde (Le) y noche (L) anuales registrados por estaciones de la Red Fija en 2021 y 2022 para la tipologia
Distribuidora de Barrio

Distribuidora de Distrito

70

65 63 63,1 62,7 62,9

60
@ 56,4 27,3
©

55

50

45

Dia Tarde Noche
2021 m 2022

llustracion 4: Valores dia (La), Tarde (Le) y noche (L) anuales registrados por estaciones de la Red Fija en 2021 y 2022 para la tipologia
Distribuidora de Distrito
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Avenida
70
65
60
[aa]
©
55
50
45
Tarde Noche
2021 m 2022

llustracion 5: Valores dia (La), Tarde (Le) y noche (Ln) anuales registrados por estaciones de la Red Fija en 2021 y 2022 para la tipologia Avenida

Para facilitar el analisis de la evolucién anual de dichos indicadores, se muestran en la tabla adjunta las
diferencias entre los afios 2021 y 2022.

Residencial Dist. Dist. Dist. Dist. Dist. Avenidas
Barrlo Distrito Barrio Distrito Barrio Distrito

-0,1 0,2 0,1 -0,1 0,3 0,1 0,2 -0,3 0,8 0,7 0,9 0,4

Tabla 3. Diferencia (A) de los valores dia (Lg), Tarde (Le) y noche (Ln) registrados en 2022 menos los registrados en 2021 para las tipologias
Residencial, Distribuidora Barrio, Distribuidora Distrito y Avenidas

Como se observa en la tabla anterior los niveles sonoros en 2021 y 2022 no presentan variaciones
significativas para los periodos dia y tarde, observandose un incremento generalizado para el periodo
nocturno, aunque inferior a 1dBA.

4.2. Grandes Viales

Para el analisis de estos viales se han completado los datos de la estacidn 25 de Santa Eugenia de la Red
Fija, con 4 mediciones de larga duracidn realizadas con la Red Mdvil y, ademas, se han realizado 42
mediciones de corta duracion con los vehiculos del SADMAM. Estas mediciones se realizaron durante los
meses de enero y febrero de 2023, en localizaciones utilizadas para la elaboracion del MER 2021.

4.3. Mediciones de larga duracion

En la siguiente tabla se indica la localizacidn de la estacién 25 de la Red Fija, Santa Eugenia, asi como las 4
mediciones de larga duracién, durante al menos 3 semanas, con la Red Mdvil:
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Localizacion

Casa Velazquez

Coordenadas Descripcion

Instalado a una altura 5,2

40°26'31"N, A6 m con fuente
3°43'50"0 predominante la autovia
A-6

Centro Cultural El
Greco

Instalado en la terraza del
40°24'25"N, A5 Centro, a 5 metros del

3°44'50"0 nivel del suelo y a unos 3
metros de la AS.

Instalado a una altura de

Fundacion Manos °23'13"
Tendid 4;;;’,:3,,3' M-30 10 metros, con fuente
endidas predominante la M-30.
En la calle Esparta 19.
Instalado en la azotea a
g 1 n
Centro Cirvite 40 26, 56., N, A-2 9,5 metros de la calle y a
3936'58"0
1,5 de suelo, con fuente
predominante la A2
Estacion fija situada en un
i [
Estacidn Santa 409222'48“N, PRI [Ue &l 18, 663
E nia 3036'4"0 A-3 Calle Poza de la Sal, con
uge fuente predominante la
A-3

Tabla 4. Puntos de medicidn utilizados para el andlisis de Grandes Viales




Plan de Accién en Materia de Contaminacion Acustica de la Ciudad de Madrid 2025
Anexo lll. Revision MER 2021

A continuacién, se muestra el promedio energético de estas 5 mediciones, para cada uno de los
indicadores, dia (Lg), tarde (Le) y noche (Ln):

Grandes Viales (Red Fija y Red Mdvil)
70
68,5 679
67,7 ,
68 67,1
66
64 63,4
62,6
) .
60
Dia Tarde Noche
2021 m 2023

llustracién 6: Valores dia (Lq), Tarde (Le) y noche (L) anuales registrados por estaciones de la Red Mévil y Fija en 2021, respecto a las
mediciones realizadas en enero y febrero de 2023 para la tipologia Grandes viales

Para facilitar el analisis de la evolucion de los indicadores dia, tarde y noche en los Grandes Viales, a
continuacidén, se muestran las diferencias entre ambos periodos de medicion.

Grandes Viales

Ly L L
A 0,8 0,8 0,8

Tabla 5. Diferencia (A) de los valores dia (L4), Tarde (Le) y noche (Ln) registrados en las mediciones realizadas en el entorno de Grandes Viales
entre 2021 y las realizadas entre los meses de enero y febrero de 2023

Los resultados de las mediciones realizadas, tal y como se observan en la tabla anterior, muestran
diferencias inferiores a 1 dB, antes y después de la pandemia.

4.4. Mediciones de corta duracion

Siguiendo el procedimiento de medicion para infraestructuras viarias, establecido en el Anexo IV del Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre?, se han realizado 42 mediciones del nivel continuo equivalente con
vehiculos del SADMAM, extendiendo la duracién minima requerida hasta las 5 horas, en ubicaciones
utilizadas para la elaboracién del MER 2021.

En la siguiente ilustracion se muestra la ubicacion de las mediciones realizadas con los vehiculos SADMAM
en el entorno de Grandes Viales:

2 RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.
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(13195,
i)

Mol ia201 N
132778 ".lk /

o __}.13!9355 S

llustracién 7: Ubicaciones de las mediciones realizadas con los vehiculos SADMAM en enero y febrero de 2023

En la siguiente gréfica, se muestran los niveles equivalentes promedio obtenidos en las mediciones
realizadas en 2021 y los meses de enero y febrero de 2023, en las ubicaciones indicadas anteriormente:

Grandes Viales (SADMAM)
70 65,6 69,3
68
66
64

62

60
Leq

2021 m2023

llustracion 8: Nivel equivalente (Leq) de las mediciones SADMAM en 2021y en 2023

El resultado de la comparacion entre medidas SADMAM del afio 2021 y 2023 muestra una diferencia
promedio de +0.7 dB. Esta diferencia sigue en consonancia con los resultados de las mediciones realizadas
con la Red Fija y Movil para Grandes Viales, dentro del rango de +1 dB.

5. Conclusiones

De acuerdo con el compromiso establecido por el Ayuntamiento de Madrid con el MITERD-CEDEX,
respecto al analisis de los niveles sonoros representados en el MER 2021 y su adecuacién para la
elaboracion del Plan de Accidn asociado, se han realizado mediciones acusticas con el SIVCA una vez
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finalizadas las restricciones asociadas la pandemia de la COVID 19, obteniéndose las siguientes
conclusiones:

e La evolucién de los niveles sonoros anuales, registrados por las estaciones de medicidn que
componen la Red Fija, muestran una situacidn acustica en 2022 similar a la del aio de elaboracidn
del MER 2021, dentro del rango de +1dB, para las tipologias de viales Residencial, Distribuidora
de Barrio, Distribuidora de Distrito y Avenidas.

e lLas medidas realizadas en el entorno de Grandes Viales con las distintas redes que componen el
SIVCA, muestran una situacién acustica similar a la representada en el MER 2021, dentro del rango
de +1dB.

Considerando el procedimiento utilizado para la elaboracidon del MER 2021, basado en mds de 2.000
mediciones en distintas ubicaciones dentro de la ciudad de Madrid, a la vista de la evolucidn de los niveles
sonoros registrados, durante los afios 2022 y 2023, una vez finalizadas las restricciones a la movilidad
asociadas a la situacion de pandemia, COVID-19, con unas diferencias promedio inferiores a 1 dB, se
puede concluir que los niveles representados en el aprobado MER 2021 son representativos de la
situacion acustica actual de la ciudad de Madrid.
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Apéndice l. Ubicacion de las estaciones de la Red Fija

RF-01
RF-02
RF-03
RF-04
RF-05
RF-06
RF-08
RF-10
RF-11
RF-12
RF-13
RF-14
RF-16
RF-17
RF-18
RF-19
RF-20
RF-24
RF-25
RF-26
RF-27
RF-28
RF-29
RF-30
RF-31
RF-47
RF-48
RF-50
RF-54
RF-55
RF-86

Paseo de Recoletos
Carlos V

Plaza del Carmen
Plaza de Espafia
Barrio del Pilar
Gregorio Marafién
Escuelas Aguirre
Cuatro Caminos
Ramon y Cajal
Manuel Becerra
Vallecas

Ferndndez Ladreda
Arturo Soria
Villaverde

Farolillo

Alto Extremadura
Avenida de Moratalaz
Casa de Campo
Santa Eugenia
Embajada

Barajas Pueblo
Cuatro Vientos

El Pardo

Campo de las Naciones
Sanchinarro
Méndez Alvaro
Castellana

Plaza de Castilla

Ensanche de Vallecas

Urbanizacion Embajada Il

Tres olivos

3941'27"0

394125" 0
3942'17" 0
3942'40"0
3942'55"0
3941'22" 0
3240'52" 0
3942'18" 0
3240'33"0
3240'02" 0
3240'03" 0
3943'07"0
3938'15" 0
3942'48"0
3943'48"0
3944'16" 0
3238'59" 0
3934'25"0
3936'04" 0
3934'44" 0
3934'44" 0
3946'36" 0
3946'24" 0
3936'55" 0
3939'38"0
3241'13"0
3941'25"0
3941'19" 0
3936'44" 0
3234'50" 0
3941'23"0

4002 25'24" N

40224'36" N
40°25'16" N
402 25'40" N
40228'37" N
40226'33" N
40225'32" N
402 26'38" N
40°27'09" N
402 25'52" N
402 23'50" N
40223'06" N
402 20'50" N
402 20'50" N
40223'44" N
40°24'40" N
40224'25" N
40225'18" N
40222'48" N
40°27'38" N

40228'41" N

40222'35" N
40231'09" N
40227'43" N
40229'39" N
40223'53" N
40226'23" N
402 27'56" N
402 27'45" N
402 27'45" N
40230'02" N
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