FICHA 12.
Estudios de transporte

1. Objetivos

La inclusién de un Estudio de Transporte en planes parciales, planes
especiales y proyectos de edificacion tiene como objetivos
principales:

Garantizar la fundamentacion técnica de las decisiones relativas
a transporte y disefo de la via publica en el planeamiento de
desarrollo.

Impedir que el aumento de la congestidn circulatoria en la red
principal supere ciertos niveles.

2. Niveles de congestion circulatoria

Se establecen los siguientes niveles de congestion circulatoria en
hora punta:

* Nivel 1, cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea igual
o inferior a 0,6

* Nivel 2, cuando la relacion Intensidad/Capacidad sea
superior a 0,6. e inferiora 0,7.

* Nivel 2, cuando la relacidon Intensidad/Capacidad sea
superiora 0,7.

Mediante la adecuada localizacion y disefio de sus conexiones con
la red principal o de su trama interna, los planes y proyectos tratardn
de mantener la congestidn circulatoria en el nivel 1, en todos y
cada uno de los elementos de la red principal.

Enlos casos en que, agotadas las opciones de disposicidny disefo,
la congestiéon alcance el nivel 2, los planes y proyectos incluirdn la
prevision de medidas complementarias dirigidas a desincentivar el
uso del vehiculo privado ocupado por una sola persona y potenciar
la utilizacién de medios de transporte alternativos. Los servicios
municipales competentes valorardn si las medidas
complementarias propuestas se consideran suficientemente
eficaces para paliar el nivel de congestion estimado.

En cualguier caso, no se dard la aprobaciéon a aquellos planes y

proyectos por cuyo efecto la congestion en cualquier elemento de
la red principal alcance el nivel 3.
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3. Alcance
Deberdn incluir un Estudio de Transporte:

A. Todos los planes y proyectos que superen cualquiera de los
siguientes umbrales en edificacién de nueva construccion:

e 150 viviendas o 15.000 m2, en edificacion residencial
» 5.000 m2 en edificacién para oficinas

* 4.000 m2 de edificacién comercial, o de ocio

e 500 plazas en locales de espectdculos

» 18.000 m2 en cualquier tipo de edificacion

B. Todos los planes especiales que, aun sin prever los umbrales
de construccion establecidos en el punto anterior, afecten a
mds de 500 viviendas o 50.000 m2 de edificacién o a
elementos de la red viaria principal del municipio de Madrid.

4, Contenido de los Estudios de Transporte
1. Los Estudios de Transporte tendrdn el siguiente contenido minimo:

A. Descripcion del emplazamiento, entorno y dmbito del plan o
proyecto

 Situaciéon y caracteristicas generales.
» Descripcidon general de los sistemas de tfransporte y red
viaria de su entorno.

B. Programa de usos del plan o proyecto

* N° de viviendas, por clases. Superficie edificable (por uso:
industrial, garaje-aparcamiento, terciario y dotacional, en
sus distintos tipos). Estimacion del nimero de empleos en
cada sector.

* Programa de desarrollo y fases.

C. Condiciones de tréfico y transporte existentes y previsibles en
puntos de acceso a la red viaria principal.

* Tipo, regulacién, geometria y capacidad de cada
inferseccion o framo, potenciaimente utilizable para la
conexion del plan o proyecto.

* Intensidades de trdfico en todos los ramales referidas a:

» Dia laborable y hora punta de la manana, para dreas
residenciales y terciarias.

* Viemes y hora punta de la tarde, para dreas
comeirciales y de ocio.

» Grado de saturacion de cada elemento, calculado como
cociente entre la Intensidad en hora punta y la
capacidad.

* Capacidad y posibilidades de los sistemas de transporte
alternativos al vehiculo privado.
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D. Estimacion de la generacidon de vigjes en hora punta,
mediante

Datos locales de generacion de vigjes.

Referencias tomadas de publicaciones nacionales y

extranjeras.

El siguiente cdlculo simplificado:

* En dreas residenciales, se estimardn los vigjes de salida
en la hora punta de la manana, mediante la tasa de
poblacion activa previsible y un factor de
concentracion de vigjes al trabajo en hora punta que,
en ausencia de otros datos, se ftomard igual al 0.4,

e En dreas productivas, se estimard el nimero de
empleados que llegan enla hora punta de la mafana,
mediante una evaluacion del nimero de empleos y el
citado factor de concentracion de vigjes al trabajo en
hora punta.

* Encentros comerciales, en ausencia de otros datos, los
vehiculos enfrados y salidos en hora punta del viemnes
por cada 1.000 m2 de superficie comercial (venta +
almacenes +oficinas), se estimardn de acuerdo a los
siguientes indices:

De 10.000 a 20.000 m2 de superficie comercial; Hv.
De 20.000 a 50.000 m2 de superficie comercial; Hv.
Mds de 50.000 m2 de superficie comercial: 20v

* En dreas mixtas, la generacion de viajes se estimard

como combinacion de las anteriores.

E. Reparto modal y tréfico vehicular generado, a estimar en
funcién de:

La situacion relativa del dmbito de estudio y la distancia
relativa  entre origenes y destinos de los vigjes
considerados.
Ladisponibilidady accesibilidad de sistemas de transporte
colectivo, considerdndose los siguientes radios de
cobertura:
Parada de autobus: 400 metros.
Estaciéon de fren o metro sin aparcamiento: 600 metros
Estaciéon de fren o metro con aparcamiento: hasta 5 km.
La experiencia de dreas similares en la Comunidad de
Madrid.
El indice medio de ocupacién de los vehiculos privados
gue, en ausencia de otros datos, se tomard igual a 1,35
personas por vehiculo.

F. Evaluacion, localizacidon y, en su caso, disefo de los puntos
de acceso y elementos internos de la red principal:

Diciembre 2000

Evaluacion y seleccion del nimero y localizacion de los
puntos de acceso a la red principal y diseno de los
elementos inferiores de la misma.

Asignacion del tréfico entre los diferentes accesos y
elementos.

Definicidén de geometria y regulacion.
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G. Evaluacion del funcionamiento de los puntos de acceso vy
elementos internos de la red principal:

e Estimacion de afecciones a la red principal por
funcionamiento de los punto de acceso. Valores absolutos
y relativos de los aumentos de tréfico en cada ramal y
movimiento.

* Estimaciéon de las intensidades de circulacion en los
elementos de circulacién de la red principal inferna.

* Cdlculo de los niveles de congestion potencialmente
alcanzables con el desarrollo inmobiliario previsto.

H. Propuesta de medidas complementarias, métodos de gestion
de la demanda y modos de tfransporte alternativos.

2. En planes o proyectos de dreas con mds de 100.000 metros

cuadrados de edificacion residencial, 50.000 de industrial o
25.000 de terciaria serd preceptivo estudiar la prolongacion o
nueva creacion de lineas de autobus, que incluyan el 80% del
drea en un radio de 300 metros, medidos desde las paradas de
autobus. Igualmente se estudiard la conveniencia de disponer
plataformas reservadas para autobuses, segun los criterios de
diseno contenidos en la ficha 9.1.

En el caso de planes o proyectos que se refieran a mds de
1.000.000 de metros cuadrados de edificaciéon residencial o
gue, aun siendo de menor capacidad, puedan constituirse en
centro de distribucion para barrios limitrofes que conjuntamente
adlcancen la referida cifra, deberd estudiarse la posible
prolongaciéon de la red de metro o ferrocarril y la reserva de
terrenos necesaria para los estacionamientos a ellas asociados.

. Con independencia de los contenidos indicados, 10s Estudios de

Transporte contendrdn todos los indicados en las Fichas de la
presente Instruccion para justificar el disefio propuesto para la via
publica, tales como: anchura de calzadas y aceras, reserva de
carriles para plataformas reservadas, etc.
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INSTRUCCIONES BASICAS

Todos los planes y proyectos que cumplan los umbrales
establecidos en el apartado 3 deberdn incorporar un
Estudio de Transporte.

En los casos en que, agotadas las opciones de disposicion
y diseno, la congestion alcance el nivel 2, de los
esfablecidos en el qpartado 2, los planes y proyectos
incluirdn la prevision de medidas complementarias
dirigidas a desincentivar el uso del vehiculo privado
ocupado por una sola persona y potenciar la utilizacion
de medios de fransporfe alfernativos. Los servicios
municipales competentes valorardn si las medidas
complementarias propuestas se consideran
suficientemente  eficaces para paliar el nivel de
congestion estimado.

En cualquier caso, no se dard la aprobacion a aquellos
planes y proyectos por cuyo efecto el nivel de congestion
en cualquier elemento de la red principal alcance el nivel
3.

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

Mediante la adecuada localizacién y diseho de sus
conexiones con la red principal o de su frama infernq, los
planes y proyectos fratardn de mantener la congestion
circulatoria en el nivel 1, de los establecidos en el
apartado 2, en fodos y cada uno de los elementos de la
red principal.

Se considerard instruccion complementaria, el contenido
de los Estudios de Transporte del apartado 4.
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