Planos de la reforma
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Cuesta de San Vicente
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Infraestructuras

Para desarrollar las infraestructuras de esta reforma, hemos utilizado planteamientos
ya establecidos en la propuesta del ayuntamiento.

Basadas en la utilizacion de dos niveles de tuneles diferentes, uno para gestionar el
trafico de la calle Ferraz a la Calle Bailen, con una glorieta a la altura de la Cuesta de
San Vicente.

Y otro nivel subterraneo por el que los vehiculos podran salir y entrar del centro de la
ciudad, conectando directamente con la via de circunvalacién M30. Dandose la
circunstancia de que un coche que circula por la Gran Via, podra llegar a la ciudad de
Barcelona sin parar en ningun semaforo.

En ambos casos el diseno se ha basado en lo establecido por el Plan de Ordenacion
Urbana de Ayuntamiento de Madrid en lo referido a las vias distritales: anchura de
carriles, radios de giro, pendientes, etc.

Al existir la posibilidad de entrar a través de los tuneles en vias como la M30, con
trafico prohibido a ciclistas, se ha eliminado la posibilidad de acceso de bicicletas a
los tuneles, disponiéndose en superficie grandes plataformas ciclistas que lo
compensaran, con pendientes menores y recorridos mas cortos y ldgicos para ellas.

Del mismo modo se han eliminado las aceras previstas en el plan del ayuntamiento,
en el interior de la glorieta y que servias para salvar los desniveles de la Cuesta de
San Vicente. Estos desniveles se han solucionado en este proyecto con escaleras
mecanicas y ascensores. Por |o tanto los tuneles tendran el acceso restringido y
podran acceder solamente vehiculos.

Por otro lado se crearan o remodelaran tres parquines subterraneos diferentes,
pudiendo acceder a ellos por medio de las infraestructuras anteriores. Ademas de
conectar con uno mas antiguo, situado en la Plaza de Oriente.

De este modo conseguimos que los coches puedan utilizar estos aparcamientos de
manera disuasoria, mejorando la circulacion de la ciudad.

Pudiéndose establecer restricciones ordenadas de trafico cuando sea necesario, que
apliquen las politicas de movilidad de la ciudad, potenciadoras del uso del transporte
publico.
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Nivel subterraneo 1. Eje Ferraz- Bailén. Zona Bailén

=T

o
\

i P T S

L

n

|

1117

Carril directo a Plaza de Espana

B el e e
1=

o |

i
-
1
I~
i

1

)
\

e __TITTLo

1

El
]
|

1
1
1
1
1

Union Tunel nuevo con el
antiguo de Plaza de Oriente
salida en Calle Mayor

subterraneo de Plaza de Oriente

calle San Quintin

o




Diciembre 2014

Estudio LIGNAS

Nivel subterraneo 2. Eje Plaza de Espafia — Cuesta de San Vicente. Zona Plaza de Espaiia
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Nivel subterraneo 2. Eje Plaza de Espafia — Cuesta de San Vicente. Zona Plaza de Espaiia
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